EiL

&

- ®
.

YTi

CONS

’

A MARINE

E L
MARIN
ANNEE 1898

~
.
.

E LA

-

" DE
DCCC XCIX

ANAL

PAR LE

M

¢

MINISTERE D
E
D
ENDANT L’

UM
ES

iy
.

RES

S EXAMINE

R : : i o=
) . p—
.. . : - =
. .“-.r H .. ) c.o

R s

ity W aare® wIie (WL
. Palde e

i L
e Vet )




popl

Nemate alew bt Tlewa Soo

P R Lt

g v e at v

C. kg e At et At e S

et

Sy

s iald

e,

Ped . v el tee b

- . * . ° .

Sud
EEA TR L= a o L ot

SIS

o

oes AT

.,
R RTINS

“oia
DNy

e

-~
e A et

iz At

SRR £ 00 0 2 s b o S g4 i £

n w0 g s
e

ey v

g Projet de modifications A apporter aux plans du Montcalm.
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-+ Le 24 février 1898, le Ministre a communiqué an Conscil des travauz les plans du Mont-

calin tels qu'ils ont été approuvés pour exdcution , aprés les modifications déciddes pour donner T

satisfaction auz vauzr du Conscil (délibération du 27 juillet 1897). Le budget de 1898 pré.”
voyant la mise en chantier de trois croiseurs cairassés, type Monlcalm, il a été décidé que ces

" bdtinients recevraient un doublage en bois, les meltant & labri des nécessitds de carénage; -
h par aiilears, le Ministre consent & porter a 10, 000 tonncaux au mazimum le déplacement des
"~ nouveaur bdtiments & constraire et il demande au Conseil quelles “amdliorations uralent de

nalure & augmenler la valeur nuluau‘e da type pnmmf dans Ies condmon: qui viennent e
“detre indiqaces. - R

‘

La section technique, consultée sur le méme point, avait répondu au : Ministre que la seule’ .

- ‘modifs ication intdressanle consistait dans laddition d'une centaine de tonnes & lartillerie, ce )

o qui permetlait tl'ajouler, vers lc mllzcu du namre, dclu: nonveaur canons de 16/4""'7 avec .. i
" masques. .. : '

Si Ton se place strictement dans les conditions fizdes par le Mxmstre. Cest-it-dire qu ‘on
au Jmcnle le déplacemsnt de 9,500 & 10,000 tonneauz, avec addition dun doublage, et sans
modification de vilesse ni d’approvisionnement de charbon, les sections estiraent qu'il ne " reste

- guére que 140-ou 150 tonneauz comme béndfice de poids, tout le restant devant éire absorbé

par laugmentation de la coque et le revétement de la caréne. De ce chiffre il faudrait déduire

. une dizaine de tonnes pour porter, ainsi que [a demandé le Conseil, le nombre de coups des . . :
.canons de 194™ de 63 & 105. Resterait alors de 130 & 140 tonneaux qui devraient étre en-.’
tidrenienl reportés au disponible actuel du bitiment. Celui du Montcalm n'est, en qfet,' dgja .

* - plus que de 165 tonneauz; et, méme augmentd de la quantité précuée, ll re:teralt encore mﬂ- S

ricur aua: & p. 100 réglementaires du déplacement. . * .
N n'y durait donc, dans Chypothédse actuelle, rien & reporier comme poub sur la puissance

L dnj'cn:we, ce qm n cmpc‘chcrau ccpendant pas de réparlxr cetle dmuére d’une {agon plus con- "

‘,'_ ./ . . - .o




. "'CHAPITRE I — PROGRAMMCS DE NAVIRES. Yo
* forme auz idées du Conscil. Le ponl supérieur, dont U'épaissenr (16 millim.) est mamfcslemcnt »
. insuffisante pour faire ricocher les projectiles de 194, serait portd & 30 millimdtres et la sur- .~ 2
*,  charge résultante serait compensée par une réduction de 50 & 40 millimdtres du pont blindé
_ inférieur, ainsi que par unc diminution de 8 millimdtres sur Pépaisseur milicu du blindage
. . vertical, lequel serait ramené & 134 millimétres. En réduisant, en outre, la hauteur de celte
cuirasse verticale et en la ramenant & 3 métres & 'V et & 2 métres a U, on réaliserait une e,
. ? "noavelle dconomie de poids qui, jointe @ la suppression des barrages transversauz du premier ’
... i entrepont, permettrail d'améliorer considérablemeut la protection de; Uertillerie de 164™,7
. milieu ct arridre. Si les réduits A" sont protégés en dessous par la muraille blindée continue en
. o eel endroit, il n'en est, en effet, pas de méme des réduits milieu el arridre, placds comme ils
o . le sont an-dessus d'un entrepont i bordé latéral de 8 millimétres seulement. Les sections con- -
’ sidérent comme nécessaire que, dans toute celte partie du navire, Udpaisseur de muraille :r;it
poru‘v a 20 millimétres pour déterminer leaplosion des projectiles. Une autre amélioration &
. “conseiller est celle du blockhaus dont le blindage prévu w'a que 1 60 mzlhmélre:, on devrait le
- porter &' 200 mtllzmétres en réduisant, d'autre part, les dimensions et l'épamcur du tabe,’ ce qm
. dtablirait largement la compensation. Enfin, ¢t toujours en restant dans les conditions de poids -
- prévues) les sections sont davis que Lon remanie Uinstallation de Uartillerie de fagon & disposer . ;-
- les 8 pxécc: de 16&"‘" 7, non plas en rc‘duals, mais par pmrc:, dans 6 tourelles blmdc!c: a
120 mllhmétre:. : ‘ el o e

3 k)
:

.

" Le bitiment modj ifié ainsi qu'il vient d' etre dit ne rcpondratt encore qu mnpaqﬁulrmml anz
* idées du Conscil et los sections pensent que, pourarriver & une solution vraiment satisfaisante, * . i ;
~tout cn restant dans les conditions de déplacement fixées par le Ministre, il faudrau consentir e :
" @ un lger sacrifice sur certains points pour augmenter la protection. ‘ SR
‘ Si les & tourclles doubles dont il vient d'ctre parlé sont possibles, tout le supplément serait
‘o reporlé sur le caisson blind¢ auquel-on'donnerait 40 millimétres en haut, 45 millimétres dans BS
T e bas et 150 millimétres sur les cdtés. Sinon, on le reporterait, partie sur le caisson blindé et.
el .:, '. parlw sur la cuirasse des réduils restant. Dans aucun cas, d'ailleurs, les sections ne considérent -
Sl e comme recommandable la solution de la section technique d’utiliser une certaire partic du poids ", - -
* disponible & Uinstallation de deux nouveauz canons de 1647 qui ne seraient pas protégéds. . . :*
&1, L'dconomie de poids correspondant au- supplément de puissance défensive qui vient d'clre A
\;1 mdlquc, serait nalm!e en réduisant de 21 a 20 nwuds scalément la vitesse pn!vue elen i '.-;",‘-_,
"% -ramenant de 1,025 & 900 tonneaus Lapprovisionnement de charbon. dit wormal, (Sans. L
loucher, bicn entendu, & U'approvisionnement en surcharge qui serait tou)our: de 1,625 ton-
- neauz, La grande hauteur du caisson blindé doit permeitre, en effet, avec beausoup moins. -
" d'inconvénients que sur les navires & caisson bas, de preadre. au départ, _une pla: grande’ :
% proportion de charbon en surcharge. - A
En séance pléniére, le Conseil se préoccupe du cas oi Ie Ministre, acccptant la réduction :
; :upposéc sur le charbon, maintiendrait & 21 neeuds la vitesse du bdtiment. Il y aurait encore ' )
pos:cbal:té dans ce cas, d'arriver & lasolution désirée, en supprimant le doublage en’ bois que
. le Conseil regards comme beaucoup plus nuisible qu'utile. En cas d'avarie comme il peut s'en
produzre Jjourncllement, ce doublage devient, pour la conservation de la coque, un danger con- - . ." "
:adémble. il codte excessivement cher, et enfin, il aurait ici le_grave inconvduient de Jaire S
renoncer & lacier harweyé pour la ceinture de floltaison, car le désharweyage local des plagues .
- pour la Jfization de toutes les vis de bordé, aurait pour eﬁet de ramener le métal & la qualité ,
. d‘acner douz: Pour ces raisons, le.Conseil considére qu'il ny aurait qw'avantage & admeitré la -~ . e
R ';- _ :upprc:ston du doublage, en reporiant alor:, comme d a élé d:t précédemment, léconomw «lc e
' po«d: rlmllanlc sur Ja protcctwn du namre. : : 5




CHAPITRE I — PROGRAMMES DE.NAVIKES! : .' FiH
Enfin, se plaganl a un point de vuc tout @ fait géngral, les sections cxaminent les conditions S
- auzquelles, @ priori, leur semblerait devoir satisfaire un croiseur cui-assé de premier rang, o

. el le déplacement auqael on :cratt appto:z:umatwemcnt conduu. Le 'éxumé de ces conduwm L
" est le suivant : : :

te, ¢ : ' ' .
C

..

Puissance offensive, — & carons de 194~ plucé’: par pmrc dans deuz tonrcllcs blmdce
a 200™=, Tune & U'¥, Tautre a I'A du navire, avee approvmonnemcnt de 105 coups par .
paécc- 10 canons de 164™~,7 dont 8 installés par paire dans 4 tounelles doubles blindées
@ 120*" au moins, et Ie: 2 autres installées dans des tourelles on ca:cmale: umpIe: blmdee:
" ‘également & 120"", avec approvisionnement de 200 coups en moyenne par pidce; 4. ou 6
canons de 100" approvisionnés & 260 coups par pidce; 16 canons de 47 approvmonnés :
& 750 coups; le nombre de canons de 37" nécessaires pour I'armement des embarcatxom. Co
deuz tubes lance-torpilles. sous-marins et peut-élre dcaw tubes lance-torpilles aériens pmtégé: S
.- parla caxrassc deﬂanc du caisson. : ST e o

Puzssance defcnswc. — Les cuvres vives du navire scront pr otcgées par un caisson blmde _
.77 conting de UN & '/, et constitué comme il suit : pont blindé supév ieur lnorlzonlal oy.a pen
IR prés de 40 millimélres d'épaisseur ; pont blindé inférieur i contour courbe ou polygongl s'éle- .
VT4 vantau miliew @ O m. 70 environ au-dessus de la flottaison ayant 50 millimétres dans la -
partre horizontale et en abord, 80 & 90 millimétres dans la partie déclive renforede ; cuirasse <’
-latérale d’épaisseur uniforme sur toute la hauteur du caisson & partir de'0"m. 50 ai:dessous j
= de la flottaison, ayant 150. millimétres.au milicu, 105 & 110 millimétros “a Pavant, 95a - .. -
1 00 millimétres & Uarriére, Toutes ces épmucur: s'entendent platelage .compris. La hauteurdu * o
. caissonau-dessus de la flottaison parait pouvoir étre limitde @ 2 m. 15 ou 2 m. 20au miliea, ER
2 3 métres & I’avant, 2 métres environ & Uarridre ; sa profondeur au-dessous de l'eau @ 1 m. 60 N
. 7" .Une cuirasse ldgére protégera la partie avant des ceavres mortes au-dessus du camon,
blmdé " o A
 Le dessous des tourelles et des casemates devra étre convenablement protdgd contre les cﬂcls O
de I'éclatement des projectiles & . explosifs en renforgant au besoin le dordé & l'aplomd des: SR
.+ pidces, renforcement qui aurait de plus I avanlage de protéger également le pont blindé :apc‘-- Lo
‘_ rieur contre les mémes projectiles, - - e o~ Uareoaeh L di e e T
* Le blockhaus sera installé conformément anz xndzcalzon: conlenuc: dan: Ia délibération (ht o
-22-29 mars dernier. : o N S e

. Vilesse, == La vitesse sera de 20 nawds largement assurds.. = el e el
".~. Rayon d'action. — Approvisionnement. de charbon;.—- Le rayon daction & 10 neuds | -
iR correspondant & l'approvisionnement maxzimum, c'est-ivdire avec les soules pleines, sera de:
10,000 mzlle: envzron. L’approvmonnement normal sera ﬁxf! aw 5/9 del approvmonnement"' N
'mazamum.. oo e : . :
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Pour un navire répondant auz conditions qui viennent d'étre indiqudes, le dlpidcement g
lon:apphquc & réduire la longueur autant gu'il paraftra pos.uble, semble deveir resterdans . - i
. los limites de. 11,500 tonneaux sans doublage et de 12,000 tonnaaux avec doublage. Ln S
Sectwm qmment qu il faut con:enur & de paretl& déplacemenu. B

f
o



i ltUN SRR
SR 12 -~ .. © CHAPITRE I — Pnocnmmss DE NAVIRES B
oot B v e LeCousell émet l'avis suivant : - T LN S

- "i :;. L .':._' ) - . . . . . - ;.
VR BT L Pour ui nouveau croiseur cuirassé dérivé du type Montcalm dans les eondluons SR
S e T " fixdes par le Ministre, c'est-d-dire en portant le déplacement de 9,516 tonneaux & @ -
P | A' v " 10,000 lonncaux, avec addition d'un doublage et sans changement notable de ses caractéris * .

tiques, il y aurail lieu, sur les 140 ou 150 tonoeaux dont ferait bénéficier cette augmenf" : 'f :

" tation, de déplacement d'eu consacrer 8 ou 10 pour porter de 63 4 105 coups par pitee ..:f»'.

lapprov:sxonncmont normal en munition des canons de 194 millimétres, et de reporler tout

le reste au disponible actuel, heaucoup trop faible, du bitiment. : SR A
.- Dans ces conditions, les scules améliorations susccphbles (l'c..tre apporlécs ‘dans 1§ con- i

struction du navire sont : : N T S

- a) Donner i la cuirasse verticale du caisson blindé une épaisseur uniforme sur la hau-
teur, et répartir d'une manitre différente les. épaisscurs des dwcraes partncs du cuirasse-
: menl de manitre a a\'ou', plalelage compris ¢ - a e T e

30 millimétres pour le pont supérieur; 4o millimétres pour | lc pontmfeneur dnm la
pame horizontale et en abord; 75 millimétres dans la partie déclive renforcée; 134 milli- *
R _ métres pour la muraille verticale au milieu; 105 millimétres  I'47; 95 millimétres a IA{
T _"_ N avec des hauteurs correspondantes du caisson de 24,10, 3 métres ct 2 métres, * -,

b) lienforcer 2 20 millimétres le bordé du premier entrepont sur toute 1a rcgnon correq- o
pondanle aux casemates, dans le cas o1 ces derniéres seraient maintenues.. - <+ ¢ Tl

c) Installcr 1¢ blockbaus et le tube de. passage des tmnsmnssnons. conformcmcnt aux

conclnsxons dc Ja délibération’ des 23-29 mars dernier. .~ - . [ v X

- d) Suppumer les barrages transversaux particls du_pont bhndé supéneur, u"mentcr le
. dxamp de tir des pitces de 47 millimdtres de la ligne basse; ajouter une rou¢ de gouver-
e ~na|l 4 bras sur le spardeck, modifications déﬁx dem:mdées par le Consexl lors de la dis- .,
- cusqlon du type Montcalm. T . S EREEVAELE o

PR AL IR -

.

N . . LS SANN

- DY) Suppmner. si pusabie Ie matelas dcrm.re la cuirasse vertlcale. S

Mais le conseil déclare qu'un parenl navire, bien que supérieur au Montcalat, ne seraut
- pas encore acceptable: d'unc part, & cause de la faiblesse de protection du caisson blmde.
* -el, d'autre part, & cause de Ja mauvaise disposition de l'artillerie moyenne et de sa pro- 513
{tection insuffisante. . L RO S AL \\ A

. - H P

et s rom s . e 4 T

.. L. PRI N ‘. ._’.,

. ll. En vue de réaliser sur ce navire un bénéfice apprec:able de poids permettaut d’ -
croxtre su‘zensemcnt la valwr militaire, le Conseil plopose $e e -‘ O T 1 e
. i ’ RENME <
R 1' Dc redum* a goo tonncaux l‘approvnsuonncmcnt dnt normal de combusuble. tout DR
;en mamtenanl a 1,625 tonncaux, comme sur le Montealm, lapprovusnonncment maximum -
ron‘espondant au plein des soules, et de fixer 5/9 le rapport dc ces deux appx‘ovmon-

nements sur le navnre cn quest:on' O R R

ek PR o

;" 2° De réduire fa \nlesse 4 20 neeuds, largemcnlassurcs, etdcdumnu@r en conscqueuce .
la longueur du bitiment. On aurait ainsi uo bcnéﬁcc de poxdsdau. moins 265. tonncaux
(125 t.+x&ot.) T e S T '.'{; L

._41‘.-. zl Ve .x"i " :
' '~". a) Dansle cas ol l'installation des pitces de xbl; mlllmu,lrcs en qun!re tourclles (lo'nblcs s
serail jugée possible, ce bénéfice devrait dtre enti¢rement consacré & augmenter la protee*

lton du caxsson blmdt. qm avec 26:> tonncaux pnurrmt avo:r, platela«c wmpms, I;o mil- .

e it
-0 Ay
.
’
14
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. . muraille verticale. : S . Lo .

v - ment des 194 millimétres;

‘-.‘;'.apporleeshoenavxrc. o : P AT R

o CHAPITRE l — PROGRAMMES DE NAVIRES,
" Jimdtres au pont sapérieur, 40 3 45 millimétres au pont mfmcnr, 150 millimetres a la

b) Dans lecas ot Vinstallation de tourelles doubles de 16’;"".7 ne serait pac rcconnue
possni)le. mais ol celle de tourclles simples le serait au contraire, il y aurait licu, tout’
d'ahord, de consacver 120 tonncaux environ « mettre en tourelles simples 4 pidees de

-16 4==y7, les 4 autres pitces, restant en cascmates; de consacrer ensuile 125 tonncaux
- environ i renforcer le caisson hlindé, qui pourrait alors avoir 35 millimétres an pont su- .

. périeur, 4o millimétres au pont inféricur, 145 millimétres 2 la mupaille_ verticale; d'em- 3" o

ployer une vingtaine de tonncaux pour porler a7o mllhmc.trcs l‘a.paxnseur du pourlour in- -
-, téricur des casemates reslantes, - ' ’ : ‘

Le Conseil estime que ces deux solutions seraient acceplablcs, Fordre de pn‘féreme qu ll

leur donne étant celui dans lequel elies sont indiquées. ~ A

“concerne le doublage, on envisage le cas d'un navire dérivé du Montcalm dont le déplace-
*‘ment serail de 10,000 lonneaux environ, sans doublage , mais qui conserverait : :° méme -

*
_-ron’; 2° méme approvisionnement maximum de combustible, ce qui lui garderait une’

- distance franchissable, & 10 ncuds, de 9,900 milles environ, et dont 1‘approv:slonnement
ol dit normal serait ramené aux 5/g° de l‘approvxsxomlement maximum, on obtiendrait dans

' ces condilions un bénéfice de poids de 525 tonncaux environ (125 tonneaux provenant de .

placement) ' I
- Ce bénéfice de poids pourrait dlre ainsi réparh R

“10 tonneaux pour porter dés mamtcnant de 03 3 105 coups pm‘ pn.ce lapprov:slonne-

-130.lonncaux a reporter au disponible, beaucoup trop fzuble du b.mment‘ i _

". .180 tonneaux A consacrer & l'augmentation de puissance oﬂ'cnswc- f PR

205 tonneaux a consacrer a l'augmentation de puissance défensive.

o ) v
‘ - S EEEEA RN T T ) . ‘ . .'!.ll e WL .
Ce qm permeurmt : _ R PO TN

de 164=,7, ¢n en plagant 8 dans 4 tourelles doubles et 2, par exemple, dans des case- -

" mates &, comme sur le Montcalm; soit, conservant le nombre actuel de 8 piéces de
\

164°=,7, d'en placer 4 en tourelles simples blindées 2 120 millimétres et 4 en casemates.

.

. étant recommandéc de prcfcnencc. - : : ST T

2* En ce qui concerne la puissance défensive, d(. : donner aux dxﬂ'crentes parhes du caxs- .
son blindé les épaisseurs suivantes : 4o millimétres pour le pont supéricur; 40 millimétres
" pour le pont inférieur dans la partie horizontale et en abord, 75 mllllmelres dam la’ par-
- tie déclive renforcée, 150 millimetres pour Ja muraille verticale, o T

e

Les autres modifications, mcntmnnées d:ms la conclusnon l devraxent étre (galement

-~

Le Conseil estime qu'un pareil croisenr peul (’l:e considéré comme ayant une scneusc
\'aleur mlhuure et, par smle. commc tn-s rccommandablc. UEPEEE SRRV ;,-.

"+ la réduction de I'approvisionnement dit normal, et §oo lonneaux de lnugmenlauon dedé- . i

1* En ce qui concerne la puissance offensive, soit de porter 2 10 le nombre des pxéces f

11, Si, tenant compte des considérations présenties au cours de ladiscussion en ce qui: " . .

npparenl motcur ct évaporatoire, ce quilui assurerait encore une vilesse de 20°,65 envi- .l

P

: "'bhndécs 2 100 millimélres au moins sur leur pourtour mtt-neur. Ia premxere soluuon T
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>

" 7w . wnsil. Le Conseil insiste expressément auprés du Ministre pour qu'il soit adopté de préférénce

CEN LT, i - ., celui qui est défini dans Ja conclusion II. . A
T e AR N .~ . ) ‘
3¢, . .. : . -

. IV, Comme cbmplément al'examen qui luia ét¢ demandé par le Ministre et  titre d'in-
- -dication, le Conseil croit devoir formuler lesconditions générales que lui semblerait devoir ~ - . -
* .= “remplir @ priori un croisenr cuirassé de premicr rang assez fort pour pouvoir, en Pétat ac-. IREEE
=+ tuel des choses, entrer avanlageusement en lutte contre tout croiseur étranger. IR
Ces conditions sont celles (ui ont é1é résumées 4 la fin du rapport des Sections. © . 27
Elles conduiraient a des déplacements qui paraissent devoir rester dans les limites de- _
112,000 ou 11,500 tonneaux, suivant que le navire serait ou non doublé. : Ll

3
. e e e . . |

Le Conseil est d'avis qu'il faut consentir & ces grands déplacements. - - . - - LT

. - . . T

7 ¥, Le Conseil, en appelant I'attention sur les trés grandes iongueum données b-nos der- [ -
“+¥."  miers croiseurs, insiste sur Iimportance de chercher & réduire, autant qu'on le pourra, la S
. longueer par rapport au déplacement. ' ' ' Do

.

v ._1 . . . '.. .o AA. . . " 5 . . .. "“;';. :‘.- ,...:. ;" - ‘.'” .‘i; ’_.::.:‘;"1--’. :' o
;.. BUITE DONNEE. — Le 10 mai 1898, le Ministrea donné & la Section technique lordre .~ *.

I~ . verbal d’étudier un croiseur cuirassé ds 10,000 tonneauz, répot;dant aux iddes d Con;cil_. et

" sang doublages:enboisi; -~ © - .. Sl T AR e e T e

CiLe 7 .,‘:10'1‘»' Ie,Min.i;l.rc"a soumis ad.Conkkq‘{ le éra:je.t -dc'ge:‘l;dtimzent,u ui a é‘qégx&ﬁn_c'n?'pgc_zft,
le Comité temporaire le 20 aoit, "~ 7. - ' T v

’
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~ lénd modlﬁe. — Pro.;et de cuirassé descadre (M. Thxbaudler. dxrecteur ':" 5avnl
du _matériel). s ; . ;

-
¢

Conform(men! auz instructions verbales du Ministre, M Thibaudier, duecleur du maté- .
riel, a établi un projet de modification du type Iéna dans le but de réaliser un certain nombre " .

" _d'améliorations, sans toutefois auguenter le déplaccmcnt d'un chiffre trop considérable. Les e
. modifications concernent principalement la puissance offensive et la puissance défensive. Comme
T conséquence de ces modifications,’ le déplacement qui, pour I'léna, est de 12,081 torneaux, -

T a &é porté & 12,728 tonneaux. La vitesse est la méme, ainsi que lappromsxonnement de RN
. charbon. Enfin les dispositions générales et emménagements de 'léna sont conservés, . L
Les dimensions et données pnnczpale: du pm]el comparées a celles de, l'lena, sont ré:u-

mée: dans-le tablean suivant : . : R S * TS
I . = Iéna.. ;_""-' ,'._\Paou:r._ L

Lt : Longucur entre perp'endl'culaire. cive cevennn :.122'",15 . 1'25"‘.,50‘ '
" Largeur i la flot@ison. s o o vvevvesononeees . 20080 . . 21756 -

" "Creuz sur t6le-quille, i la ligne droite des bauz da .~ e L :
. pont principale. oo eveiiireiiaacnanes 8,63 - 8%,83 ¢ - i
: Pro[ondcarde caréne (au-dessous de la tole-quallc)' R LY / T L / I
L . E pameur de la fausse quille en B0iSesenenenna =~ O™20 - - . 0"‘,2'01 - _
j e N fictif (sous fau:sc quille prolongée). * 745 ' 45

2 Pirants | ARt (sous fausse quille prolongée).. ©  8~45 .. . 845 -]
r deau. A réel (& 6 m; & UV de la perpend. S s

%.: * .. . . a"“érc).. LRI BB N BN B .. . .‘. . L] . te . 7“ 95' " . ..: ' .' 7" 95 N )

a-f Dﬂ'énence (théorique)es s vvinanas 00. . . 1700 oo
i i Déplacemenl....u......u....z'....... l2081‘n 12728‘- -.. '.-'.;
. e D . RS

;:4 N ) ... ‘.?. L “‘ . "l . -

,; 3 ,-_. Y . .“ ' it

i ' . e a e :
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U ’ el by m T e e F e s e m" K :" L :';}'
A r"“\ %\ o * AT PR LT SR " o, " lina, ~.'- Pno:sr. :
el e T - ST - .
o T T S Surface immergée du maitre.couple, quilles com- . e
P e PrBESceiieiiiieiiiiitencesainssasge 1420706 1467255 | - "
Sl T R Vitesse au tirage natarel. .l oooiieiolieens, 47 neuds. . 47 neuds. . o
- Puissance corrc:pondanlc.. veereecreseernees 1 1,820 chev.- 12,120 chev.
" Vitesse mazimum au Llirage aclwc cieveiesane, . 18 nauds. 18 neuds, .~ -
" Puissance corrc:pomlanlc. ceessieneesseaaas 15,500 chev, ‘16,200 chev. e
Approvisionnement normal de combustidle...... ~ 820t [ 820t .
" Distance Jranchissable correspondante & 10 neuds. 5,200 m. 5,400 m.
- Distance franchissable avec le plein des soutes. . . 7,000 m. 7,000 m.. )
Approvisionnement correspondant, o v\ ouiuues o T T 44500 0

- Surimmersion produite par le charbon en surcharge. Low e o5 -
. \ A :
A La caréne'du projet actuel est déduite de celle de I'léna, en augmentant proportionnellement * :"
" les longueurs et largeurs, Cette angmentation de largeur permet de laisser ax bras de levier .-
du couplc de redressement une valeur convenable (1 -m. 10), malgré T augmentation notable N
da-: poids dans les hauts, en raison des additions d'amllenc ¢t dc culra:scmenl, et de l'éleva-. SR
" tion du pon! blmdc punc:pal . ' Co s T e e

- . . ‘ EN LT e A [
O-< - o . - . . . - .. B .
* ce . . - . -

"Puissance offensive. '— La grosse artillerie comprend, comme sur le Charlémagﬁc et
l'luna, & pidces de 305™* accouplées deur par deux dans 2 toarellcs plucées dans l'axc. lune .
& lW, lautre & UAR. . e
-~ Pour |a moyenne ariillerie, M. Thibaudier propose, dans le projet actuel, de porter soit
’ @12, soit & 10, le nombre des pidces de 164™,7 qui, sur U'léna, n'était que de 8. Dans la
" premidre solution, les 12 pidces de 164™,7 sont jumelées et duposéa daris 6 toarelles; les
- 8 canons de 100™™ sont disposés : 4 sur les chiteauz N ef R, et & sur le pont des gaillards 1
- milieu, Dan: la deuxiéme :olutton, 6 pléce: de 164™,7 sont en tourelles simples, sur le pont
N " 'des gaillards, et & en rédait sur le pont intermédiaire, Des 8 pxéce: de 1007", les & da pont
i.. des gaillards sont alors reportées sur le spardeck. : IO
" L'ane et lautre solution constitaent, relativement & Iléna, un accroissement notablc de }:
pm:sance offensive, di non seulement au plus grand nombre de pidces, mais aussi & une pro- :
tection plns efficace. Les rédduits de I'Iéna ront en effet que 108 millimétres de blindage ex- -
" téricur, avec traverses et parados de 30 milliméres, tandis que les réduits et tourelles du pro- '
)et ont des marailles de 130 millimtres et que, pour les réduils, les traverses sont de 130,
t " et les parados de 100 millimétres. L'une el lautre solutwn ‘conduisent :emablement au mémc
: pouls. . :
Les Sections pcnsent que Ie Jumrlage des’ pidces peut réduire, dans une certame mesure, .
*Tutilisation de chacune delles, et que ladoption de 10 canons indépendants vaut mieux que
"', celle de 12 canons ne formant que 6 groupes 'distincts. En séance plénidre, le Conseil, aprés -
! discussion des résultats des tirs comparatifs du Latouche -Tréville et du Jauréguiberry, estime,” . .
contrmrement @ Tavis précddent el & l'opinion du chef d'état-major général, que - - . -

"« Dans l’état actuel-de la question, il croit pouvoir recommander la disposition n* 1 des’ i
. pidees de lartillerie ¢ moyenne en tourclles jumeldes, sous réserve que ces dernidres reccvraient . .. .- ..
lou: Ie: perfectzonnemcnts qur l'expdrzence acquue sur. le Jaurq,mbcrry aura. fau monnallre
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CHAPl.TRE 1. — PROJETS DE NAVIRES., — § 1.
comme désirables et notamment ceut qui onl été indiqués dans la discussion du 30 novembre
1897 sur la valeur comparative des tourclles et des casemutes de Uartillerie moyenne. »

La petite artillerie comprend, comme pour [léna, 20 canons de 47", dont 8 dans “les
hunes, 4 sous les chiteaux N et M, et 8 sur le pont intermédiaire.

Les munitions, fixées pour 3 heares de feu, sontde : 45 coups par pidce de 300"" : 210 par
pitee de 164™,7 de chasse; 191 par piéce de 1647 de rclraue. 272 et 247 par paécc de -
700" de chasse et de retraite. *

Le chiffre de 45 coups par pzece de 305~ mnble mamj’e:tcment lrop fa:ble le C onml.,: - N ..

N propose de le porter & 60.

’

1. armement en torpilles coniprend, comme pour 'léna’, & tubes, dout 2 sous- marins, et ’
2 aériens, a T }V protégés par la cuirasse légére. :

Puissapce dt.fcnsivc. -

traverses de 130 millimétres avec parados de 100 milliméti res.

Les @uvres vives et la stabilité sont protégdes par un caisson blindé dérivant de qelw du T
“Charlemagne ct de I'léna, mais en séricuz progris sur crs deux batiments, l.a hauteur en *
* abord de ce caisson, au-dessus de la flottaison, de 50 centimétres sur le Charlemagne, 90 cen-

timétres sur I'léna, est portée ici & 1 m. 10. L'dpaisseur de grosse cuirasse, conslante depuis -~
le can supdricur jusqu'a 20 centimétres au-dessous de la jlottauon, est de 300 millimétres. .
Les ponts blindés, supéricur et infériear, qui avaient respectivement 90 et 40 mtlllmét:-f:‘ ‘

; sur le Charlemagne, 83 ¢t 34 millimétres sur Uléna, ont ici 80 et 27 millimétres.

Enfin la ceiriture mince, qui sur le Charlemagne n'avait que 75 centiméires de hauteur,

’ :simf a UN, et qui sar Uléna s'élevait ddja & 2 m. 90 et 1 m, 50, régne ici sur toute la ) :
-hautenr de entrepont (soit & 3 m. 15 au-dessus de la flottaison) depuis I N jusqu'éc la tou-

relle A, Elle s'arréte en cet endroit, & la traverse blindée de I'arriére. Son épaisscur, plmelagc .

K ~ compris, varic de 128 & 88 millimétres. . .

Lies Scctions estiment que la hauteur @ laguelle la cuirasse “épaisse diminue (l échantillon

. est trop faible, et qu'il faudrait porter cette hauteur au<essous de la flottaison de 20 @50 -

centimétres. Elles trouvent également insuffisante U'épaisseur du pont blindé inférigur, qu'elles

* " voudraient voir porter & 40 millimdtres, quitte & réduire en conséquence I'échantillon du pont .- - T

cuirassé supdrieur, sauf dans lu partic arridre ot il n'existe pas de cuirasse mince. Elles cri-
tiquent enfin la disposition prdvue pour le blockhaus, gui ne répond pas & la delibération ré-
cente des 22 et 29 mars 1898, L'accroissement de poids & prévoir, en ne modifiant le projet

-."que sur ces points de délail, serait d'une soizanlaine de lonneanz (40 tonneauz environ pour .

la grosse cuirasse, et 20 tonneauz pour le blockhaus). T . .
Tel quel, le Conseil constate que le projet de M. Thibaudier consmuc au point de vue dc:

 puissances ddfensive et offensive, un progrds important sur les caua::és dont il dérive, et en’ .

général sur tous les cuirassds aclucllement er chanticr,
Néanmoins, méme avec les modifications de détail déja mazqude:. d ne repondraxt pus

"+ encore aux conditions de protection, de flottabilité et de stabilité que lo Conseil vient de for-

muler aprés étude fl«-lmllée et approfondie; et les Sectinns estiment qu'il y a lieu de :oum;urc

".cc projet & un remaniement complet dans ce sens. A titre dindication, les modifications & ap- ~- "’
porler consisteraient dans U'exhaussement du caisson blindé jusquw'a 2 m. 15 environ au-dessus ="
.~ e la flottaison, et 2 méres seulement & Tarridre. La plus gramle partic du’ “supplément de .. ...

poul: & préuozr dc ce jau m'mt compcméc par I'allégement pmuznant de la suppression dc la

La grosse artillerie est protégée par une micraille de 278 mlllc- o
métres (partic fize des tourelles) et 298 milliméires (partie mobile). La moyenne artillerie, par e
‘des marailles extéricures de 130 millimétres (tourelles ou marailles des réduits), et par ¢ des '_ L o
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B L0 . cairasse mince et de la traverse arriéve. On ne laissorait plus que sur UA une cuirasse légére, '.
.., ..de la hautear de I'entrcpont correspondant. 1l y aurait encore & prévoir le renfotccmcnl @
2+ 20 millimétres du bordé des euvres mortes au-dessus du caisson blindé et jusqu'au pont inter-

LT co R . médiaire, et une modification de forme et d'échantillon du pont blindé inféricur pour le faire = -

“remonter at-dessus de la flottaison dans la partie centrale. I'ensemble de crs transformations .
PP conduzrau i une surcharge de 300 tonneauz environ, si Pon suppose ramende & 5 millimétres SR
RS wo= - Uépaisseur du pont paredclats inférieur, au lien de 18 millimétres inscrits au- projet. Ces  ~ . .
’ G ». changements dans la disposition du caisson protégé entraineraicnt un remaniement complet des .
eavres mortes. Le réduit des canons porterait directement sur le pont cuirassé supérieur; les, = =~
logeinents prévus par M. 7hlbaudwr derriére la cuirasse mince seraient remontds sur le caisson
bhnde, ele. :

Pt el T Etant donné que le projet ainsi modifié correspondrait en somme & un lype toul nouveat,
; R .+~ les Sections n'admettraient plus alors la restriction Jormulée par M. Thibaudier, de prévoir un .
D :':,i R e * disponible bicn inférieur & & p. 100 du déplacement, Une semblable tolérance n'était possible. - .
o e Dl quee lorsqu'il s'agissait, comme pour le projet présenté, de plans dérivés directement dautres -
©o, 0 plans ddja exdeutds et pour luqu«l: les nombrenx détails d'cmménagcmcnts ont foumz des *
e A . dorinées précucs. L A : " : AR R
: Tt R Inczdemmenl, et aprés discussion sur le projet en cause, M. le Pré:zdent du Conseil appelle o '.
I S Lt e dune fagon générale Uatiention des constracteurs sur la nécessité de pouvoir ravitailler rapi- . . ¢ -
i o T A P dement nos bdtiments & la mer, et de prévoir linstallation d'appareils Temperley, — surle -+ -
Gl L développement des qualités dvolutives, — sur le voisinage des pidces de 100 du blockhaus, ~
Cemqurla di:positiqn de lartillerie légére des hunes, — enfin sur le grand développement dr )
a :upemrudure: dd & la présence d'une large passerelle qui régne de’ bout en bout. "

-
o’ Yoa e . . .

Ve Le Conseil émet T'avis suivant :

Tout en reconnaissant que le projet présenté par M. Thibaudier réalise, relativement  :
. aux types antérieurs, unc amélioration notable des puissances offensive et défensive, qui
". " *" seraient encore accrucs par les modiﬁcntioils mentivnnées an » résumé » ci-dessus,
. Le Cousetl considérant que ce projet ne remplit pas les conditions générales établics
;'. dans ses déhbézalsons des 11, 15, 18 et 19 février 1898, ne saurait lui donner son
Vel npprobat:on. i estune (ainsi qu'il est dit au Résumé) quil y a lieu d'en remanier Jes = °% .
o, plans de facon & obtenir, au prix d'un accroissement du déplacement, un cuirassé qui, . <0 %.
" tout en possédant la grande puissance offensive, la vitessé et le rayon d'action qui con-,
"viennent & nolre plus forte unité de‘combat, satisfasse. au point de vue de Ia’ protection, -
-de la flottabilité et de Ia stabilité, aux régles que le Consenl des Travaux a été amenéa .
- formuler aprés une élnde détaillée et approfondle. R T Sty

[} e T v‘.u A.‘."'"\',‘

. ?3'}‘ SUITE DONN!:B — D. M, du 21 auril !898 ordonnan! au port de Brest Ia misc en cha:al:el"' : .
-+ - - sous le nom de « Suffren " du cnirassé ctudié par M. l’lublmdwr. (L arlcllme de 16/1"‘ 7 campmmnl c
l0 pxéca, donl G en tourellc: simples et 4 en redam.) P T A W

. o e e N
R o . ". : ,"-'}

Prolet Qe cuxrassé d escadre eludxe par M. MAUGAS Soua-lngemeur. R

,.\. . B ,, .-

2 L qvanbprojet en quemon se rapporle @ un cmra.m! de 1 é 000 torneauz de dcplaccmenf, . AT
l:a:é sur ladoplton, pour Ia pmwruon dc: @uvres t'u'c:. d un camon blmdé con(ung dc lA a -
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t:. .o . Puissance défensive. — Le cawson blindé continu de bout en bout est constitué par un . ..

D e R A

L P mcut. —_ Lapparad évaporaloxrc :uppo:é est du type Normand et corre:pondraal & une acti-"

P . GHAPITRE IL — PROJETS DE NAVIRES. — § 1%
S A, convcnablcmcnt protégé et assez levé au-dessus de la ﬂollmson pour quc le navire, .mp
. posé rasé au poal cuirassé supérieur, puisse encore supporter quelques avaries dans le caisson
.. blindé ou dans la cale sans que sa stabilité soit dangereusement compromise. B
. La Section technique, & qui cet avant-projet a été communiqué pour vérification des calcul:.
‘ fm( remarquer qu'clle n'a pas les éléments de détuil nécessaires & celte vérification. Elle :xgnale

. simplement que le déplacement “de 14,000 tonneanx lui :cmblc jmblc, eu a-ganl au pozd: o
o consacré a la cuirasse. : L

-t . DI . . [
L e .
B
.

L4

pont sitpéricar de 60 millimétres, un pont inféricur polygonal de 50 millimétres, sans renfor-
cement dans les parlics déclives, partant du can inféricar de cuirasse pour s'élever, au milieu,” _
& 0 m. 70 au-dessus de la flottaison ; et une muruille-latérale de 320 millimétres d'épaisseur, " -
sur toute la longueur du bitiment. La hauteur du caisson au-dessus de I'eau est de 2 m. 60
. au milicu, 3 métres & l'avant et 2 métres & Uarriére; sous Teau, il y a une profondeur de. "«
1 m, 35 au milicu et 1 m. 25 aux extrémitds, ce qui limite o 6’ 41 I'angla d mclmauon ;
- corre:poudant a l'c‘mer:lon du can inférieur.

AP

. e
L . R L L

Pulssancc offznsive, ~— L'armement comprend : 4 canons de 305™" placés par pau-e: dam N L
PR deuz tourelles blindées @ 320 millimétres dans la partie mobile, 280 millimétres dans la par- el
=" tie fixe; — 16 canons de 164™,7 placés par paires dans 6 tourelles & relais, blindées & - - Lot
200 140 millimetres pour les partics fixe et mobdile, 110 millimétres pour le relai ¢t 5¢ milli- “

.= " métres pour le tube monte-charges; — les 4 aiitres canons de 164, 7 éiant dans deux case-." S
L mates doubles centrales cuirassées & 140 millimétres extérieurement et 100 mzllxmétre: sar le e
- rever:. Iy canons de 100""'l et 16 canons de 47" ron pmtégés.

Lu prmczpale: dimensions el donndes numériques (lu bdttmcnt :ont Ies ‘suivantes :

. . SN

Longucarbor:tout...........'..................:'_: 128m¢50

. Largeur & la flottaison (mazxma).................... 922 m 84

Dcplacement................‘..................4 1&000!onnca¢w.f"_" :
, Tzrantdeaum:lwu.............................'. o 8m.32
' U Tirant d'eau GrHIONE . Luueve e i een e ee e o 8m.62 .
Valeurmllzale(p a)....:;.....;................. ) Imctre. ‘
thc::cprcuuc................‘................._‘ ' 18nmuds

v

. . . . R .« : we
_ * Celle vitesse doil étre assurée par une puissance de 16,089 chevavr. L'approvisionnement:
.t mazimum de charlion'cbrn‘cspondant au plein des soates est de 2,000 tonneaux et l'approvi-
sionnement.dit normal de 800 tonneauz. Les rayons d'action & 10 nauds correspondant i
ce: approvisionnements seraicnt respectivement de 10,000 milles et 4,000 milles.
_ Parmi les principales dispositions ou installations, sont & signaler les suivantes : les surbanz
| “cirirassés du pont supérieur soni partout supprimés-et remplacés par des’ glacis de 40 milli--
P _métres fortement tenns au picd et peu & la téte, pour résister aux coups directs, mais non aur .
 coups de revers. — Le cofferdam n'est remipli d'aucune matiére ob(uranle. ~— Les apparells I
.aax:lmcm sont placés tons au-dessous du pont blindé infériear, '— Les soutes & munitions =~ "
“sont répartw: en trois groupes, & 'K, au milieu et & 'R, — I'auteur, s'étant appliqué a
" supprimer toute cloison longitudinale médiane dans la calé, place ses chaudires (ran:versale-‘

KO
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- vitd de combustion de 180 kilogrammes par ‘métre carré de grtllc. — Pour les machme:,
M. Maugas a étudié dena: dispositifs, l'un avec les machines horizontales, Uautre avee les ma-"
) chines verticales. Il donne la préférence & la premidre solution, qui abaisserait de 7 centimétres
“ le centre de gravité général. — Enfin, il ne prévoit pas d'autre combustible que le chaibon
Les Sections estiment que, comme puissance offensive, l'avant-projet présenté est en sérieny
progrt‘: sar les bdtiments cxistants, méme & U'étranger. — Le Conseil pense seulement qu'il y
" aurait licu d'augmenter, si possible, le nombre des pidces de 100™ qui, bien que non proté-

. des pidces de 47, en méme temps que le champ de tir de ces derniéres.

L' npprovmonnemenl en munitions est suffisant; mats les Sections cn!lqueu( la dupg:(lwu
. des soutes; elles préféreraient les voir groupées en deuz points seulement, avee corridor ¢t °
- relais intermédiaires pour les monte-charges du centre. En supposant indispensable le maintien
* des soutes milieu, il serait, dans tous les cas, désirable de réunir les @roi: groapes pdr une
rnurcwe pcrmcltant de faire passer les muriitions de l'un & lautre. B
" I'anteur n'a supposé que deux tubes lance-torpilles sous-marins. Le Conseil con:tddrc qu il

Lé caisson blindé du ﬁottcur correspond bien, dans son ensemble, aux idées du Conml
: ea:po:ées dans ses délibérations antéricures. Comme critiques de détail, les Scctions jormulcnl
“est de 20 millimétres au moins trop forte. La hauteur du caissonn au-dessus de Ueau est peut-

deur du méme caisson n'est pas suffisante, il y auraita la porter & 1 m. 50 environ pour que .

" de reproduire, @ ce sujot, les dispositions adoptécs, par la Scction technique. Il devrait étre

mélre: environ protégeant tout Uentrepont situé au-dessus due caisson. Enfin le blockhaus ef
. son tube devraient étre installés conformément aux conclusions antérieures du Conseil.
Les Sections trouvent c;cagéu! l'approvisionnement de charbon prévu en sarcharge; les plus

. gm‘. ’ . . . : CL
'_ " En e qui concerne les poids prévus, les bectwn: quoique n ‘étant pa: a méme de procedcr
& des vérifications de détail, considérent certaines évaluaiions comme plutdt faibles; le poids

,.}5 ktlogmnune:, comme sur les croiseurs récents; les ancres et chalnes, supposées de méme
.tonnage du bitiment. Toutes ces rectifications, jointes auz accroissements de protection de-

3 qﬂ‘el, étre. conduit @ un dcplaccment de 14,500 a 15,000 lmmcaua: pour :au{fatre conve--
ampomblc deso

.":_ oL
.

...
. s

" etre trop gmndc. il faudrait examiner si Fon ne peut pas ‘la réduire. Par contre, la profon-"

prevu, sur 30 métres environ de longueur & partir de U'A", une cuirasse mince de 60 milli-- .-

gées, augmenteront sensiblement la densité du fen au début d'une actior, aum que le nombrc ) '

PR

_ [nut également prévoir des tubes adriens, & installer dans les conditions qui von( e‘tre dzs«'u-‘, . .'
' . tées le jour méme & propos du Charlemagne et du Gaulois.

. les suivantes : Il y avrait lica de prévoir une diminution dqmuuur de la cuirasse latérale L
_aux extrémitds, diminution du /5 & I et du 14 a U'A. L'épaisseur de cuirasse des ﬂanu

“la cuirasse w'émerge qu'a 8 degrés d'inclinaison. Les parties déclives du pont inférieur sont & - :
rcnforce) 4 80 millimétres au moins. La coﬂ'mlam doit élre rempli de matidres obtarantes. - o
“La tranche cellulaire derriére la cuirasse ne parait pas assez compartimentée; il y aurait liew - -

Ll

; ‘mandc‘:, entraam'ront vraisemblablement un déplacement de poids de 300 tonncaux environ, -
-$0it_un mpplémcnt -de déplacement de 800 tonncanz. Les Scctums estiment qu'on doit, en A

grands croiseurs n'ayant qu'un rayon d'action de 10,000 milles, il est inatile de dépcum'
8,000 niilles pour un cuirassé, Cest d' aallcur: le chiffre des plus gmnds cuirassés étvan- .. - :

T des toarelles doubles de 164,7 est manifestement insuffisant; le projet ne tient pas comple da
changcmcn! de modéle et de. Ualourdissement des projectiles de 305 et de 164.7; les chau- .
diéres sont comptées & raison de 30 kilogrammes par cheval, il foudrait prévoir au moins §

.

"poids que sur le Charles-Martel, seront sans doute augmentées du fait de Lactroissement de. |

. -..‘
Ly
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CHAPITRE 1l — PROJETS DE NAVIRES. — § 1" Co s 2l
“limiter & 14,500 tonneauz si les études de détail mdlqumt comme pratique la diminution de L
hauteur du caisson Mmdé a laquclle on a déji fait. allusion. . e e s

"~ - Enfin les diverses dispositions générales et plans des emménagements de lavant -pi ojcl don- " =l
-: . nent lieu, de la part du Conseil, aux observations suivantes :

‘ - Le tirant dcau mazimam de 8 m. 62 parait trop grand, méme pour’ un. lmluncnl dont lo' -
Co e drplacenwnl atleindrait 14,500 tonneaur:; il ne devrait pas dépasser 8 m. 40. A
D _’ Les formes de U'R et les dispositions du gouvernail devraient tre dtudides, de meniére @ N
S “descendre au-dessous de 700 métres pour le diamétre du cercle de gtrahon & grande vitesse. “' .
. "7t Ny aurait intérét & réduire, aotant que faire se pourra, les plagcs Iatcrale: du pont cm-.. REEERRY:
T 7T rassé supéricur devant les pidces de 164™,7 placdes en casemates. S R
. - La solution & adopter pour U'appareil moteur est celle de trois machines verticales. o
‘ — N y aurait licu d'étudier Uinstallation d'un appareil évaporatoire constitué par des chau- .
- _ " diéres aguatabulaires autres que celles du type Normand et Jonctionnant avec une activité de . '.? ‘
ite a0+ combustion ne dépassant pas 150 kilogrammes & 160 kxlogrammc: enmron par mélre carré | !
LT de grille. : R
“ Ny aurait lieu, pour les :outcs & charbon de réscrve de la tranche cellulaire ot les dupost- ;
.. tions devant assurer une manatention facile du charbon de ces solites dans les soutes alimen- -
.lam.': ¢ e se rapprocher, autant que possible, des rluponuon: adoplt!e: par la Seclwn tech
" nique sur nos derniers croiscurs, - S S e
L'installation d'une grue unique pour la man@uvre des ancres. ne :aurmt e‘tre approuv!e. Lu
seconde paire de bittes ne puraft pas ndcessaire. - . .
La disposition générale des logements demandcrait a étre remaméc, nolamment en ce. qut
. concerne hépital, certames chambres d'offici ciers, le poste des aspxrant:, les boutﬂllc: pour le:-, 3
" . officiers et les aspirants, - .~ . Cot e SN

Lwdm t

%
P b Rt
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~

wrt T

Il y aurait lieu de prévoir un approvmonncmenl de pélrole. AR
«En U'absence d'an plan détaillé de couchage montrant que le bitiment peut recevoir dan::‘ e
dc bonnes conditions le nombre de po:m néce:sazres, les Sections he pcuuent que faxre loute
" réserve @ ct suje. ‘ i '

- La cale & eau demanderait & e‘tre de'placa.‘e ef micuz emménagcc poar. la con:ervalwn de_i‘.' ‘:

K

B P P N PP VS

B lx e

BN T VB SRS BT ST A R T LT T

leau les vmm et les réparations. : . . coeT .
Il y aurait lieu de prévoir une dynamo de "eckange placée dam un comparument dgﬂerent
- de la pretmére pour l'éclmrage par mcandescence. L ’
Lc Conseil émet l'avis suivant .. - . !

- .

1. — Sous lcs réserves de détail formulees dans le rapport des Scchons. l‘avant-projet v
" de cuirassé établi par M. le SousIngénicur Maugas satisfait, dans son cnsemble, aux dxs- ~ '; - .
" positions générales de protection recommandées par le Conseil des Travaux dans ses - -

_séances des 11, 15, 18 ¢t 19 février 1898. I posscdc, par ailleurs, une pmssance offén- . - '. '
’sive considérable et bien disposée, une vitesse et une distance franchissable sumsanlcs. Il
5 2 ‘ consumeralt donc une de nos plus fortes et de nos melllcures unités de combat. L :

. . "'-cl. T

. 1L = Pour ‘réaliser ce progct Ie déplaocmenl A prévoir serait supéneur A ld 000 ton-
. 'ncaux et vraisemblablement voisin de 14,590 tonncaux. Le Consenl estime, conformé- SRR
' _wment & Yavis déja exprimé dans les délibirations de février dernier, qu'un parell dépla. BRI
cement, aucmt et méme dépassé dam cerl-uncs marmes étrangéves dont étre acccplé '

£
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Lo T ' CHAPITRE L. — pnomrs DE NAVIRES, — § 1% ST
oo T -(ii;':..{ m — En conséquence, de Conseil estime qu'il y a.grand intérét & demander 2’
/‘_\ o oo . . .-.M. Maugas d'établir-un projet complet et détaillé du cuirassé en qucshon en tenant
' , P o (.ompt.e des ohservations formulées au cours du rapport des Sections. ‘A ' Do
N ' ’ IV. — Le Couseil demande au Ministre de vouloir bien accorder un tcvuoq,nago dc
: . L sahsfacnon b M le sous-ingénicur Maugas pour sa trds mteressaute élude. SR
A . ‘ SUITE DONNEE. Dépéches ministérielles de: 25 et 29 j Jum 1898 (Mat Per.—— C M Lorp: S
ST ‘. ) U assimiles), invitant M, Maugas a entreprendre Uétude L'un projet complet dans l'onlre d' idees uuixquc et

par le Conseil des Tramax et lui dccernant un lcmotgnagc oﬂ' iciel de mh{ﬁlclcou. -

e 92 Jﬂl"tl- ' &vant-prq;et do culrassé d e'.cadre de 15,000 lonm,aux etabh par ia section- ~22053

techmque. . C R L ( e , ¥ i
A nvnul-pmpl en quc;lwu a dté élabla confomw‘ment ar pm Jmmmc uxwrml (lrem! lc5 maa v
At

" Puissance offensive : B
.6 canons de 305™ en 2 tourelle: jumeldes ; - ) : :
1’& canons de de 164™~, 7, partie en tourelles :xmple:, parac en ca:emate:, -

* & cauons de 100~ sans masques; e s
L = ., 20 canons de 47" sans niasques, dont 8 dans le: hanes mzlmum, T
Eode Lo T o 2 tubes lapce-torpilles sous-marins, o A

et 2 tubes Iance~torpclla aérwm.

.4".'

‘;4p;irdt)|':c;daitlenaahl: : _
Ptece:de305"‘ .........'.............;.A...A..‘.A..;.‘ L 5'}1"00-!'0330.[(’&!. o
Pidces moyenites. oo voeivensniniioidss, '3 heures-de feu.
Ptéce:legere:....................'.......‘ 50 mmatcsdejeu.

’ v

Puxssance defcnswe. _— 'Protepuon de la stabxlxté et de la ﬂottabtltte e'tabltc d‘ apré: le: o
. conclunom da Conseil des travauzx (déltb des 1 1 15, 18 L 19 jévner 1 898 )

Protecttou de l’arullcrte :

Gramlu tourelleg :- - . o ':

Partws j’u:e:, 280~ platelage compru. _
: I’arlxe: mobale: 320"“" platelage compm.

: .“' ST Tourellu de ,64”‘ 7 - e . i

T ' Parlws ﬁa:es, {40~ platelagc compm. LT Sl

_.'. e Partw: mobiles, MO"‘”‘ platclage compris, IR . ‘

Tl R Le: pidces qui :eratent placée: en rédult :eraumt protégde: par une caxram dc 1 é0 mt(h-
' métre:, platclaga compm. T '; ‘ o

: ‘Y ay
. . :
5 . -

. ,' " ‘DO.
o .
[
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i+, -dans cette hypothése, suivant les mdzcatcon: de la déhbéralwu du Con:ed des travauz (:éance

. lagencement de: panneauz; on prcuomx également linstallation de deu:r apparexl: Temperlty .

", Vivres liquides : 60 jours.

. blindé, et n'ont que 3 m. 60 de hauteur de commandement, Les & carons de 100 sont placés :

L GHAPITRE Il — PROJETS DE NAVIRES. — § 1m0 1. e 23

.

\llﬂ!&c lsnauuls. ~' S . -t T N '»': e
- . . . - . ‘17. .” . v PR sSal, L

l)istanize franchissablc 3 10 naeuds :"5.000 milles.

Charbion. — L'approvisionnement de charbon correspondant tiendra compte de toutes les

T4

dépenses accessoires, On devra prévoir, conformément & la dépéche du 27 décembre 1 897,les : ,

dispasitions nécessaires pour l'cmbarquemcnt rapide du charbon, hotamment en ce qui concerne

M v . .t . e ' st .
. . . P SRS TR . - TS
o .. - - . [ R R A . .‘: A TN S

- . .

Miture, — 2 mdts militaires. . B . Lo L R -

Les emuménagements devront prévoff l'embarquement d'un amiral, et le blockhaus sera établi - '

. du 22 mars 1898)» B Lo 'g ST e e il
anomble prévu & 4 P 100 du déplacement tolal

’ Equlpage 800 homnm. _'_ .

YVivres solides : 45 jour{. o

-

L.

Ea‘t‘n:2'0jour:.v - L

Les donndes numérigues pnucapale: de l’avaul-projel Jtudu‘ par la\bectwu m-hm?uc :ont
mdtqnée: ci-aprés : - S - o ‘~. T .

T

‘

Déplacement. .... .. l-).000 tonneaua:.
Longueur......................._...........'...'- 133 métres, ;1 -

Y
)
.

Largeur'll.."..0.l‘..‘..‘.....Q-‘.........l.‘.‘ .‘.“..‘t 23m.90
“ Tirant d'eat R réel. .. eiieieiniredeneensate - 8m. 375 -\
-Puissance maximum des maclnne:...................: 18 250 chevaua:

.«

Charbon en approvisionnement normal. ... . ovvouvoss” - 4,145 tonneaux: .'; ‘
Charbon en sarcharge.. oo vovveieiivereacasaaions’ 1.67_5 tonneauz.

.
* . . LR
.
. . RO ..

* Puissance offensive. — Les deuz tourelles & canons jumeldes de 305 sont dans laze,’ :
Vane & UW, Lautre & UAR. Les 14 pidces de 164,7 sont disposdes : 4 dans des tourclles sim- < . ... -
ples et 10 en casemates; 2 tourclles sont& I'W ot 2 & UR. A chaque extrémité se trouvent =~ =t~
dgalement 2 casemates. Les 6 pidces restantes sont installées dans 2 réduits centraux, avec un’
champ de tir de 120°. Ces G pidces et lex 2 das cusemates A reposent directement sur le pont

4 en batterie (2 de chaque bord) et /4 sur le pont des gaillards, Enfin, les 20 pidces de 47 . -

.':ont répamc: : 8 dam les lw:m. /l sur let pauerelie:, et 8 eq baz(eru dont 6 sur Ie pont

bl mdé



.. mentation de surfa¢: de la muraille latérale par une dzmmutwn de 60 mdl:mé!re: sur Uépais- -

GHAPITRE IL — PROJETS DE NAVNH‘.S —§ l"

Les approvisionnements en munitions correspondent anx durdes de feu fixées par le pm- '
gramme, et sont de 60 coups par pzécc de 305; 101 a 210 par pidce de 164,7; 347 por

:.' piéce de 100 et 750 par pidce de 47.

Les 2 tubes lance-torpilles sous- marins sont @ 32 métresde I'X, ct les’ 2 tubes aérlen: tout -
a fait & UAR. - K
- Puissance défensive. — La protection de larullcrw est cellc qui résulte du programme;
.mais les casemates blindées & 140 millimétres a U e.rléncur ne sont fermc'c: en dedans que par
des murailles de 50 millimétres. : : '
. - Quant & la protection de la coque ellc-mcmf. elle est oblenue par. un caisson blindé jormr
" d'un pont supéricur de 50 millimétres, d'un pont inférieur courbe de 60 milliméires né &'¢-
levant au milieu qu'a hauteur de la flottaison; et de murailles latérales de 300 millimétres..
_ dépaisseur jusqu'a 0 m. 50 au-dessous de U'eau. Vers les extrémitds, celte épaisscur diminue
progressivement & 200 millimétres. La hauteur du caisson au-dessus de la flottaison est de
" 2 m..20 au milicu et & UA; ct sa profondeur sous leau, de. 4 m. 50 au milien, correspon-

>, v«unte & un angle de 7* 30 pour U'émersion du can inférieur de cuirasse. Un cofferdam avec’
., - bourrage est établi en dedans des murailles cuirassées. line traverse de 140 milliméires
* ‘protége le navire contre les coups d'enfilade. Enfin, sur' N de cetle derniére, et sur toute’la | O

.
L

- hautear du premicr entrepont, régne une cuirasse mince de 120 millimétres d'épaisseur. »
. M. Bertin signale qu'avee les dimensions précédentes, la hautear de. commandenient des -
8 pidces de 164,7 placdes directement sur le pont blindé supérieur, est peu considérable - . .
(3 m. 60) et il propose pour l'augmenler : 1° d'exhausser de 0 m. 20 le plan de pose des ‘
- sellettes; et 2° daccroitre de 0 m. 20 la hauteur du caisson protégé, en compcnsant cette aug+

" seur au can supérieur. . . LT
Dans sa note d'envoi au Ministre, M le Directeur de la Secuon technique renouvelle un *.*
' _certain nombre d'cbjections présentées par lai, lors de la discussion des formes et dimensions &
-adopter pour Jes caissons blindés; il revient, en partwuhcr. sur la position relatwc des dewt . .
_ponts cuirassés, dont le plus épais devrait toujours étre, selon lui, placca la partie. inféricure,; R
et sur Uinatilité d'avoir une muraille latérale d'épaisseur constante dans toute sa hauteur au-
dcuu: de l'eau. Il rappelle qu'en appliquant ces idées 4 Uélude d'un cuirassé, la Section”, Y ol
leclmtque a présenté au Ministre, le 16 novembre 1897, lavant:-projet d'un bdtiment de . :!."
43,600 tonncauz sculement, dont les principales données, aprés modeat;om pour se rap- .
proclwr des condxlwn: du programme du 5 mm. devwnnent L e T :

l.')’ 600 tonneauz. : K
428 mélres, f_‘: AT
AA‘.* Largcur..".........‘.‘. '.'.......".."'...':' 22"‘080

Tuantd’eau}lln‘cl..........,..................'.‘r 8m. 36, -
"..\ Vuesse...............'.................'...'."..'.""' 18 nawuds. * it

Déplacemcnl...............................
Longueur..l.".".'....I..l."..".‘...l'l..‘.:

‘ - Distance franchissable & 10 necuds en charge normale. oo 5,000 milles.” I
S ‘;" Dutancefranchusablc aVec SUrcharge. v eeesseensees 7,250 milles, -5 0%
R L L & canons de 305~ -en deuz tourelles, "~~~ it e e

YR 14 canons de 164™,7 dont 6 en loarelle: et 8 en rédum. LR R

'6-canons de 100, ' ERE TR s

.;An'nement..q 90 canons de 47™. - - . “ »f = S
Méme-approvisionnement par pidce que pour le c cutram de 1 5, 000 t:: T
R tuba: lancc~torpulle: sous-marins seulement. " R g i
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Protections — La protection de Uartillerie serait conforme au programme du 5°mai 1898 B
- Le caisson blindé serait formé d'un pont supéricur de 40 millimétres seulement, d'un pont in- L
© férieur de 60 millimdtres et de murailles latérales dorit I'épaisscur varierait entre 270 milli-- - > . .
métres (de 0 m. 50 en dessous & 0 m. 70 au-dessus de la flottaison), et 150 millimétres au - i
can supéricur, Cette derniére dpaisscur pourrait éire portée & 180 millimétres, ct le nombre
des canons de 100 augmenté de 2, si lon consentait, par azlleur:, i la suppression de dcua: L
 pidees de 64,7 du réduit. e S e Y
En ce qui concerne celte "dernidre variante, & laquelle M. Bcrun danne la pn![erence Ic: .' :
- Sections se référant &- la délibération de février 1898, eslzmcnt qu'elle s'écarte trop, comme
protecuon de la coque, des idées adoptées par le Conseil pour que T'on puisse la recommander, °
Elles s borneront donc simplement & discuter U'avantprojet du cuirassé de 15,000 tonnoauz, -.
dont la note et les plans joints n mdcqucnt d‘ailleurs que les grandes llgne:. R e
+ Dimensions principales, — Lcs dxmcnszons du bdliment et son dcplaccment de '
15 000 tonncauz paraissent acccplables. Les Sections constatent, en particulier, que le tiranl .
" deau est resté dans les limites recommandées récemment & propos du projet de M. Maugas. S
La vue extéricure du bdtiment semble indiquer un avant droit, sans éperon. Les :;ctwns m.m' N i
fent sur la: ndcessité ‘de dolcr un paml navire fun dperon robuste, ~ - . e

- - Puissance qffensive. — Comme composition, artillerie fclzéc par le programme du 5 mai
" ne donne lica & aucune observation de la part des Sections, qui constatent qu'elle est sitpé-.
"+ ricure & celle de’ tous les cuirassds étrangers. Quant & la disposition des canons de 164,7," _
" partic en tourelles simples et partie en casemates, les Sections se référant & la préférence'tou-- .~ ..
Jours nanifestée par le Conseil pour les tourelles fumeldes, la trouvent trés critiquable, et net- o ‘.
tement inféricure & celle du projet précité de M. Maugas, o il était supposé que 12 des 16 - '
pléces de 164,7 scraient en tourelles doubles. Elles ne peuvent, & ce sujet, que rappeler, en v L ;";5
insistant, les conclusions des délibérations antéricures ot la question a été agitée. Rt
En admettant le maintien des tourclles simples imposdes par le programme, les Scctions
Sl corgsidérent que, dans tous les cas, le projet actucl prévoit une trop grande proportion de pidces .
" de 164,7 en casemates, 2 tourelles au moins devraient élre prévues cn 'plus, ce’ qui rendrait ‘_;\ .
dazlleurs possible Uadoption prochaine de la séparation des charges de poudre en deuzx, car " f
" alors les tourelles auront des dimensions et un pouls unitaire momdres que ce qaz a éh! adnm _
. par la Scction technique. : B )
Sur la question de hauteur de commandcment des pldcc: de l 60 7 dc la hgnc basse, les - .07
Sections trouvent, comme M, Bertin, qu'il serait avantageuz de U'augmenter. Elles ne sont pas ™
partisans de Uexhaussement de 0 m. 20 du plau de pose des selletles, mais voudraient voir, .’ e :
ainsi qu'il est indigué plus loin, remonterde 20 centimétres le pont blindé supéricur. Comme
. dispositions de détail de Uartillerie, les Scctions critiguent : le faible chemp.de tir de la ptéce
" de 164,7 milieu, et des pidces de 100 en battcric; la trop grande élévation au-dessus du pont,
'des tourelles de 164,7 N enfin le trop grand rapprochcmcnt des.tourclles de IG& 7 AR, etde "
" la tourelle de 305. . - o ~'t:
-En ge qui concerne larmcmcut en tubcs lance- torplllc:, les Scchons ne pcuvcnt quc se ré-
fc‘rer& la délibération du-27 mai 1898, qat i fize & 5 ay mojns le nombrc dcs engins dc

l'espécc&pn!voxr pour un cpirgssé, R TP e
Pniséahcc défensive. —_ Le dossier ne renfermant aucuri élément qui permette d'apprécier RS

| ;i la haulcur de 2 m. 20 du caisson blindé est :q[]' sanlc, ct, d‘autre part, deux PTOJGLS rdccm-
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‘. . .
ST R _ment soumis au Conseil ayant présenté des hauteurs de caisson de 2 m, 30 et 2 m. 60, la.: _
. ﬁ“ Sl i ” " Sections se demandent si, pour l'avant-projet actuel, I'élévation proposée peut étre maintenuc. S
R AT “. Elles sont trds disposées & admettre Uezhanssement de 0 m. 20 indigué par M. Bertin lui- - -
S R ~'méme, mais sous la réserve que la réduction correspondante d'dpaisseur de cairasse au can su- .-
. ‘ pcncur sera de 40 millimétres sculement. Les Sections insistznt d'aillears pour que I'dpaisseur ,
' + . .7 decairasse soit maintenue constante si on en reconnall la possibilité. Elles considérent comme -

"ne correspondant pas aux iddes du Conseil les épaisseurs desponts blindés supérieur et inféricur,
e =7 non plus que le profil du pont infiricur. Il y aurail licw dinverser les épaisseurs en donnant - ‘
o ’.‘,‘;" 60 millimétres au pont haut et 50 millimétres au pont bas dont on renforcerait les parties
LT LT déchvcs, et que Uon ferait remonter sensiblement au-dessus de Ueau vers le-milicu du bdtiment.
RN 3 La cuirasse ldgére des auvres morles cst bien duposcc, mais trop forle. I semblerait suffi- =~ .
D . .. santde lui donner 80 millimétres, platelage compris. Co
‘ N Par contre, Uépaisseur de 50 millimétres donm!c au pourlour dc: casemates, devrait étre

portéca100 millimétres, - . A '::." o

Rayon d'action. — Appmvnsnonucmcnt de combustible. --M Bertin s'est conformé aux .
. indications du programme qui imposait 5, 000 milles de distance franchissable en clmrgc nor-
' _male. Pour les raisons développées dans les délibérations des 26, 29 avril et 3 mai 1898, et -
2& 98 mai 1898, les Scctions estiment que la distance franchissable de 5,000 milles en
4 . chargc normale, prévue avec un disponible égal anz 4p. 100 du déplacemcnt et une grande . . - S
_hauteur de caisson blindé, pounmt sans inconvénicnt, étre ramende & 4, 000 milles, la .A
dutance Jranchissable avec le plein des soutes restant touJam: supéricure & 7 000 milles. . .- : g’ _,:f<:-. .
:* Il en résulterait un poids disponible de 215 tonneauz qui,. .combiné avec les augmentations " .- -
et dtmmuuons provenant des changements précédemment demandds, permetirait sans doute. de '
" ne pas dépasser le zlép!acemcnt de 15,000 tomwaux, et méme peat -dtre de rester b‘gercmenl
aadc:aous. T : Coh oy s I R

vacrs. — Les grandes lignes d'ensemble qm vienncnt d’e'lre ducalécs sont lcs seules ‘mises .', :
2 en dvidence dans T'avantprojet et la note ‘de la Section tcckmquc, les Sections ne peavent que - "
Jfaire toute réserve au sujet des autres questions importantes qui ne sont pas traitdes dans le
.; ,dossicr, et en particulier de Ia stabilité, de llxabxlalnhlé, de: emmdaagemcnt:, duponuon: et ‘

¥ . . ) o

m:lallalwns diverses,
+ En séance ph’mé:c, M L I'zce-Anural chef d‘o.‘tat ‘major généml se. dc!clare pnrluan dc:

lourcllcs & canons jumelés, réclamées par-le Conseil des travauz. La dgﬂiculu.‘ ‘encore pendantc
: a !:e styel peut donc élre. consuIdMe comme aplame. e AR R AR AL P

.

R
'

. S . .- L LT

Le Consenl adojte les couclusxons suivantes: 7. "', S

L — Ea ce qui concerae le pro"mmme du 5 mai 1898 commumque ala Sectxon ke .
tccbnw-m par ordre du Ministre, le Conseil est d'avis qml y aurait lieu dy apportcr les ;7.0 0"
*- modilicalions suivantes : . e . :

."Relativement i 'armement : autoriser Iinstallation d’un cerlain nombrc de pnéccs de .
16/;'“' 7 par paire dans les tourelles, ce qui permeltrait d'avoir une mexllcure dlSPOSlthll .
dc T'artillerie, et peut-ctrc méme de porter & 16 Je nombre de ces pidces; - T

‘Relativement 2 Ja distance franchissable 3. 10 nceuds, ramener & 4,000 milles celles h
prévoxr avee Tapprovisionaement de charbon correspondant aux Jignes-d'eau-du plan;
lenscmble dcs soutes prévues dev:mt nvoxr ‘une capacité snﬂisante pour que le béhment o

Tl
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. i et dans lagazlle le Conseil avait dmis Tavis qu'il fallait porter & 10,000 tonncaux le dé- '
. placement des nouvcanz croiscurs, non pas pour les munir d'an doublage, wnais, pour apporter * '

*. Dans la méme délibération, le Conseil :tgnalatt plusicurs améliorations supplémentaires dans

** mément auz vues d'ensemble du Conseil, signale que le Ministre acccptc:axl volonticrs le.

~ sur la vilesse et le rayon d'action.

. sable de 12,000 milles; — le “Comité temporaire ne peut que se reporter & toutes les déli-
: bérations "antéricures du Conseil, ‘relatives aux questions de vitesse et de distance Sranchis-
T . sable. Celui-ci a togjours admis qu'une vitesse de 21 neeuds, o méme de 20 nauds -scule- - - .
. ment, était largement suffisante ppur un croiscur, — et, d'autre part, avee la grande Iaautcur e e
. pouvellement adoptée pour les caissons blindés, 1o Con.ml est fermement convaincu gu'il ne

A ' . AR
’ .
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puisse parcourir, avec le plein de ces soutes, et A cette vitesse de 10 nmnds. une dnslance ‘. RN
oompnso entrc 7,000 ¢t 8,000 milles. : : N S Lot

e N A

M— L'avanl.-projct établi par la Section technique parait exécutable dans unc limite
_de déplacement de 15,000 tonncaux, on qui pourra méme peut-dtre vester inférieare & .
e chiffre, ¢t que le Conscil considére comme acceptable. Lo

“Mais ce prOJct ne satisfait qu'en partic aux conditions de prolechon rccommandees par
le Conscil, et présente, pour I'artillerie moyenae, une disposition inacceptable. S A

'y aurait licu de lui apporter, ‘dans tous les cas, les diverses modifications mdlquces ’
dans lo rapport des Sections, soit qu'on doive se conformer strictement aux conditions du -

prorrramme du 5 mai 1898, soit qu'on aulorise, pour I'artillerie moyenne, ct comme Ie
demnndc mslnmmcnt lc Conscil, I'adoption de tourelles & canons jumelés.

. ° . - L

- Itl. — Le Conscil fait ti)ute réserve sur les questions import:mleé concernant la stabi-- " -
lxté du navire intact ou aprés avaries dc combat, T'habitabilité, les emménagements, les: %"

" - installations et dasposntnons diverses, qui n'ont pas été traitées dans le dossier et qui -

devrmcnt dtre examinées ct discutées A Ia’ suite d'unc étude plus complél(,, sl l‘on décxdatt
que Ta \'ant-projct actucl doxt doaner lncu aune parelllc ctude. S

Y .
R N 1

| SUITE DONNEE.— D M dn 2 aoul 1898, prcscrwant dla S-elwn lcchmqncletude dr_‘f mlwc E
d' an cuirass d cscadrc qal domw talngacuon auz dcmlcrala du Comcd

Ve e viore N N S o S .

‘ oL ._.‘f- T - :~~'0‘ " .‘~'- ’ '.'.-",‘

Pro'lct de croiscur cuirassé de 10,000 tonnes, drcsso par ln Scclxon tech-‘

22009

Ce projet falt suite & Ia ddltbémuon des 26-29 avrzl 1898 relative au Monlcalm mo]af c, _'_ ’ ‘

un certain nombre de séricuses améliorations & leur’ puissance défensive et & lear armement,

Uartillerie et la protection, pour le cas ok le Ministre admetirail une nouvellc augmcnlahon o
de déplacement Jusqu'a 11,500 tonncanz.

La note d'envoi du présent projet, établi, dans la limite de 10,000 lonncau.z: et confor- o

déplaccmcnt de 11,500 tonncaux, mais seulement n le béné[ ice carrc:pomlaut dcvau P"ﬂcr Jna

. Sur celte question du choix & faire entre le croiseur de 10,000 tonn"aua.' avec 21 na:uds ;
de vitesse et une distance mazimum, franchissable de 10,000 milles, et le croiseur préco-
nisé par M. Bertin, de 11,500 tonncanz avec 23 nauds de vitesse et une distance franchis- '

faut ps s c.zagércr lunportancc d une drmmuuon dans Iapprovmommncnt dal normal de- oy

. > . . - o : ° ',':‘. ..
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' S Tn combu;llblc. le batiment devant pouvoir maintenant embarquer en siurcharge, et sans incon- - .
: f"’\ ... -« vénicnt pour lastabilité, une proportion de charbon bien plus considérable - qu'autrefois, — ]
S A DR "le. Comité temporaire est donc certain d'étre Uinterprite de l'avis qu'aurait émis le Conseil - a
IR L lui-méme cn formulant Uopinion que, -des deux solntions proposdes ; le proJct actuel de
. ' 10,000 tonncaux doit étre scul relenu par le Ministre. .
vy R Ce projet, comme il a étd dit précédemment, dérive du Montcalm, dont la longuaur a -

2 : s - T - - & conservée ctla largeur Iégércmcnt augmentée, La valeur de (p-a) prévue estde 1 m. 18 )
£ DAt oo e Comité considére qu'elle cst un peu trop grande, et demande que, dans le tracd difi nmj

{ B '* . AR P ~ des formes, on fasse le nécessaire pour la véduire @ 4 m. 10 seulement. . . AERES e
RereToonNi= T o Puissance offensive, — Les deuz pidees de 194 du Montcalm sont maintenues, ainsi

B3
. e

Lo que ses 8 canons de 164™,7 dont 4 ont &té placés. en tourelles et & cn réduils. Au lieu de ’
S " & piéces de 100 du Montcalm, le projet en prévoit 6; le nombre des pidees de 47 est égale-
v . . ment augmenté de 2 et porid & 18. Le champ de tir de ces dernidres a étd sensiblement aug- _
o L menté, comme le demandait le Conseil, qui n'a plus doijcuon & formuler qu'a Iempla- e
e T f : , cement des deuzx canons R de la ligne basse; il y aurait licu de chercher & réduireleur 'anglc
e e e ]t.' ‘mort sur Uarridre. L'appr:/’..r.'onn*mcnt des pidces de 194 a été porté de 63 & 100 coups par .
ESE pidce; celui des autres cAlibres est’ resté le méme. Lo projel ne.comporte, -comme le- -~ .= 7.
Montcalm, que deuz tubes lanceorpilles sous-marins. Le Comilé temporaire demande que 0
" Ton examine dans quelles limites il serait, possible de compléter cet armement pour le ra-
o *_mener & ce qu; a dté préuu parle Conseil dans sa délibération du 27 mai l 898,

¥

, Pulssance del'cnswc. —_ La haateur miliea da caisson bhndé qae le Consezl c:umau o
. devoir étre d'au moins 2 m. 10, a été poride par la Section fechnique, aprés expériences et -
= calculsdélatllés, a2 m. 30. L'épaisseur du pont blindé :updrxeur est de 30 millimétres au liew .. ;
" de 16 millimdtres sur le Montcalm; celle du pont blindé inferieur, réduite par rapport au .1 L
“Montcalm, est encore de 45 millimétres. Le profil de ce dernier pont est d'ailleurs le méme s
que sur le Montcalm, ne s'élevant que de 0 m. 10 au-dessus de Veau dans la partic miliea; -
“la Scclton technique n'a pas cru devoir étudier le relévement demandé par le Conseil, ¢t qui - a
" aurait entraind un remaniement complet des plaus demménagements. Le Comité temporaire, .
v les raisons spéciales qui viennent d'élre invoquécs, pense que Uon pcut exceptionnellement -
- accepler ce profil; mais, en ce qui concerne les épcxs:eurs des ponts, il insiste pour que celui
- * du dessus soit portd & 40 milliméires, et celui “dit dessous ramend au méme édchanfillon, sans. .
.. renforcement dans les parties. déclwc:, dtant donné leur pouuon au-dessous de l'ean dan: lc
pmjct en question, o v o .
" La cuirasse latérale est supposée formée d’une virure mferzeure de 170 mnlltmétre: et fun -,
- virure supdricure de 140 mzlhmélrcs, au licu de l'épau:cur umforme de 150 mxlhmétre: de- - ey
- mandée par le Conseil. -

- Enfinla suppression du malelas en bois, également demandée dam la ddlzbérauon anu!-
. - rieure, R'est pas considérde comme possible par la Secuon techmque, a cause de: di ﬂ' culté: 4
i prathue: d ‘accostage des plagues harwc)ée:. T

s

.. Protection do l'arlilleric. —_Lc: épaisseurs de 200 millimires pour les tourelles de 194
S etde 120 millinidtres pour les tourelles et parties extéricures des réduits de 164,7 sont sufi-
%.;. santes, Ces rédiits sont, en outre, protégés par deux traverses générales, l'une de 120 mil-

" limétres & A, Vautre de 100 & IR, et, pour celle raison, la Scction technigue ne donne
~... que 50 millimétres au pourtour intdrieur des casemates. Le Comztd temporaire trouve cet

e échanltllon msq[]isant, et estime qu ‘il faudrq:t le porter au mmns ¢ 80 mtllzmétre: LR
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* ditions, est de 20*,7 environ.
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mandé & réduire de 125 tonneaux, pour augmenter d'autant le dupomblc, le Ministre a dé- "
W -0 "oeidd qu'il vesterait le méme que sar le Montcalm (1050 t.). Le navire est d'ailleurs prévu
..+ "~ pour pouvoir prendre en surcharge un paids de charbon de 1,660 tonicaux corre:pondant a

ans distance franchu:able de 10,400 milles. .

Ty .

" semble, les mémes que sur le Montcalm. A signaler sculement : la disposition différente des
- soutes- & munitions, ndcessitée par la récente :éparaaon des. charges de poudre en deux

Tot

* transversauz dont la demande de suppression, formulée une premiére fois par le Conseil, est -
- renouvelée par le Comité temporairc; enfin les apparaux de remorque, qui ne sont pas élablu
pour r mstallatwn d’une remorque umquc, et qm devraient étre modifiés dam cesens, .- L

Le Comilé'tcmpbraire émet l’avis suivant: oo .. S

L. — Le projet du croiscur cuirassé de 10,000 tonncaux qui fait l bJet du présent
tlosslcr marque un grand progrds sur le type Montealm et parait de nature A constituer
* unc unité de combat d'une trds séricuse valeur militaire. '

résumécshla fin du rapport. T T

étre au détriment de la puissance offensive et de la protection comme daas le crviseur C3
qux avait été prévu au commencement de 1896 et doot il est quesuon dans la note du

gt __,- Lo

.o N L
~ . . PRI FRNEN
. . Y

g “: : sumE DONNBB —D.M. du 17 :cptcmbro 1898 (Mal. Arl. --E M G C N— l" 8‘

plam de la Scetion tcchmqua L'un d’euz, le Condé, sera construit & Cherboarg; <= lo second, la
Gloxre m'a conslrait & Lanent, — et le lroméme. le Sully, sera commnnda al uultutm. -

. . L} LI PR
B R A T S S -

Appareil moteur ct évaporatoire. — Vitesse, — Charbon, — Les machines et chau-
diéres sont supposées les mémes que sur le Montcalm , ‘et la vilesse prévue, dans ces con- .

“ ‘Ence qui concerne l'approvisionsiement dit normal de charbon, que le Conseil avait d«.u R

Emménagcmcnts et installations diverses, — Les emménagements sont, dans leur ens

. parties; Uabsence totale d'appareils auziliaires & vapeur, sanf le servo-moteur du gouvernail:” |
'. (tous les ‘autres ont été remplacés par des apparetls dlectriques, ce que lo Comité temporaire
regarde comme un progrés réel); le maintien au-dessus du pont blindé supéricur des barrage: o

Sa construction peut donc étre recommandée sous réserve dcs quolques modnﬁcallons -

, M. = Une augmehtalion de déplaccment de 1,500 tonneaux qui scrait consacrée a
- accroftre la puissance offensive et défensive dansles conditions indiquées ct recommandées =~

".]ihr le Conseil des travaux (Délibérations des 26-29 avril et 3 mai 1898) donnerait in- = .

" contestablement unc. plus grande valeur militaire A ce croiseur de 10,000 fonmeaux. . .-
Mais il n'en scrait plus au méme degré si cette augmentation de déplacement était con- - -
sacrée 2 accroitre principalement la vitesse et le rayon d'action, et surlout si cela devait .

. A
2 aout couranl ch Bertm. T L ""'*‘\'

9 bur, — 8 section) ordonnant la mise en chantier de trois croiseurs de 10,000 lonneanz, sur les

o
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Prolet de torpilleur aqual)lmdo présente par m. Stéphane Drzewneclu.' 21992 "“
L mgémeur. _ . : R AN

.
. e

" * DPar lettre du 23 septembre 1897, M. Drzewiccki avait adressé au Ministre de la Marine et
des propositions en vue de la construction d'un torpilleur qu'il appelle aquablindé, et qui, '
" . tout en ne p‘li‘sculant pas la vulnéradilité du torpilleur ordinaire, n'aurait.pas non plus fous .
 les inconvénients des bateauz submersibles — inconvénients dont les principaux sont, d'aprés e
) Tantenr } obligation d'avoir une coque ‘trés :oltde, donc relativement lourde; nécessité dun - -
: udoublc Jjeu de moteurs, suivant que Uon navigue & flear d'cau ou en dessous; emploi d'i impor- K IS
- tantes batlerics d'accumulateurs; difficultés d'obtaration & la plongde, elc. ~ En outre, q]oule Do
:._‘:M Drzewiecki, il est vraisemblable qu'au moment méme de lancer sa torpille, un submer< . - e
_+ sible sera forcé de remonter & la surface, et disparaissent alors, au moment le plus crmque, o
e '.'m deua: qualités maitresses : invisibilité ct invalndrabilité, C . .
"*e- Enprésence de ces inconvénicnts, M. Drzewiecki propose Temploi dun torpxl'eur pouvant L
. #'enfoncer sous U'eau d'nne quantité suffisante pour assurer ane bonne protection des cuvres |
- vives, tout en laissant émerger la cheminde, les mats d'aération, le blockhaus et le tabe de . RIS
. visde, On pourrait alors renoncer & Uemploi des accumulateurs, donner auz matériauz de la T e
et " coque des échantillons ordinaires et réaliser"ainsi une économie-de poids qui serait consacrée - '.
L 7% au blindage des parties saillantes et & Paccroissement de lg vitesse ct du rayon d'action. :
T . 7, Invité par une lettre du Ministre, le 9 octobre 1897, ¢ développer ses propositions ct & les
e e . appuyer par une étude, M. Drzewiecki pré:cntc un auan!-projct dont lc: donnc‘c: prmc:pale:.
' ‘_'tont les suivantes: - . e o E . K £y

’”

Longueur............................,.....;_...... 36 mitres.
Largearmazmmm.....L............................ T 8m.60 -
L Txrantdcaucnnavtgatwnordmatrc..................... ' 2m.30
.+ Hauteur au-dessus de la flollaisones v oo v vedniosooosressois  2m. 10
_Déplacement...........:..'................,;...'.'.... 180 tonncanx.

4 ' N N .. . N . . N

La coque proprement dite du bdtiment, qui cqntient les chaudiéres, machines, elc., et qui, - .
en navigation ordinaire, émerge d'une dizaine de centimdtres, est surmontée d'un entrepont ey
- d'habitation formant superstructure et recouver? sur foute sa longucur d'une couche de lidge
" de 80 centimétres d'épaisseur. Dépassant le pont supéricur, s'¢lévent la cheminde, les mdts
_"-d'aération, les blockhaus et | ‘appareil de vision, qui i forment conduils dtanches et-se terminent ‘
"« Uextéricur & une cerlaine hautear au-dessus de la ﬂotlauon 'de combat. Une dpaisse semelle Sl .
en acierctunc quille lestde, de 50 tonneaux environ, assarent au torpilleur unmcrgé la :tabxlué Ve
«de poids nécessaire.. Enfin Tensemble est complété par un water-ballast de 7 & 8 tonncauz &.
épm:cmcnl mécanique et par une série de vannes destinécs ;ou au remplu:agc, soit.a la vi-.
dange de I'entrcpont supériear. . - I S T TSR )

~ o4

Pour xmmergcr le batcau son rcmplat le walen-balla:t la coquc s cry'once sous l'eau, on ouvre ., B

P2y
D

P




]
]
’
¥
t

avees

:

AP

. L TN LR

- AL T
e "

R

.
PR
e

a3 ot o

"':~..P-' )

I S LNy
Y .

e it e il

e pes oy

g LN S AIIATAS Pl W

cmt. v S,

LB

cray ALt W

e A e TR e TR 12N
-y NP A

;".; . mcoméments et des difficultés signalés au cours du rapport et dans‘la discussion en
Ll séance. estime qu'il n'y a pas heu de donner smte 21 avant-projet tel qu‘il.a été présenté ..

) . \ . . - R e e
. .. . : . el T e e
;‘ S CHAPITRE IL. — PROJETS DE mwmss.-s:. SR
-+ les vannes de uoyuge de la superstructure, qm s'emplit & son tour. Le torpilleur- dc:ccnd ce

]u:qu a ce que son flotteur supéricur en lidge arrive dans Ueau, lui assarant alors une ré:erve. o
- de stabilité de 18 tonneauz environ, T R
~ Poar remonter on vide le water-ballast ; le niveau d eau dans Uentrepont se trouve un pcu '
plu: élevd qu'a Vextérieur; on onvre- les vannes et Teau s'écoule d'elle-méme Juqu'a cs que -
- Ton soit revenu & la flottaison normale. Il suffit donc, en somme, ddpuiser 7 & 8 tonncauz Lo
. deau pour oblenir ensuite I'mersion compléte du bdtiment. . Y

" Le projet de M. Drzewiccki comporte deux chaudiéres chauffées an pétrole, et fournissant. .
Ia vapeur : 1* & un moteur ordinaire de 800 chevauz, actionnant une hélice pour la marche *
& fleur d'ean et la marche en arridre; 2°& un groupe de trois tarhines du genrc de celles de la o
. Turbinia, développant 4,200 chevauz et actionnant trois arbres porte-hélice. Le moteur ordis” =~ ..
" naire; en navigation normale, donne une vitesse de 15 nauds 5, Combind avec les turbines, : F
il donne une vitesse de 30 neeuds & flear d'cau ct de 24 nauds en immersion. L appmumon- T
. nement dc pétrole assure une dulancc franchusable de 800 @ 900 milles,

L)

\. B . . .

Les bcctxon:. fout en reconnau:ant les avantagc: réels du lorpdleur aquabluu]é sur le tor- 7 v i

pallcar ordinire, se demandent néanmoins si I'émersion constante des cheminées; mdis ~ "1 <

~ d'aération, elc., n'entraincra pas un gros danger en cas de poursuite du bdtiment et dc pcr- -
. Joration de ces organes.

Elles craignent aussi que la ngldzte du plancher dc l'cnircpon! formanl caisson élanche -
. ne diminue trds rapxdcment par :uue des variations mémes des charges auzquclln ce pont scra ]
8oumu. -

~ Comparé au :ubmemble, le torpilleur aquabhndé pn!:enlc le grava mconvémcnt davoxr o
- perdu Uinvulnérabilitd compléte et Uinvisibilitd, | : < SRR -~’ ge
.‘ Enfin, il paraft évident qu'au bout d'un nombre trds restreint de manaznvre:, Jentrepont
* destiné au logement du personnel sera devenu inkabitable si % principe méme de Uinvention
 devait étre retenu; cette remarque :qﬂ' irait elle seule pour entramer an remamemcnt jbnda- .
B men(al du projet présentd. : .
Indépendamment de Uadoption ou du rejet de lidde du torpilleur aquablmde' le: Seclzom o
. estiment qu'il scrait intéressant d'expérimenter sur un torpilleur ordinaire, ou sur un pelil
Mumcnt qucIconquc, ur moteur & turbines du’ ganrc de celui de la Turblma. 4

RIS

:;,~_

. . N et . ct e
' . - . . Dt
. ..

.'Le.Cons.eil émet I'avis Suivant: .ot R TR

L. ~ Sans écarter le principe d’un - wrpxlleur aquablmdé le Consexl en pvesencc des

.~ -

' A__parM Drzewncch L B S R
IL—Si lauteur, par une étude nouvelle plus complétc, croyait pouvoir supprimer ‘

 tout ou partie de ces mconvéments. il .serait- intéressant qu ‘il présentét un projet détaxllé
ctprécxs. I oLt .

. . - e - . R . T R
.-~ N - . .

1. — Le Conseil nppellc Pattention sur lcs proposmons de M Drzewxecln rclatnves h
I'emploi d'un moteur & turbines, . S T ERETL R R

Il estime qu'il y aurait grand intérdt A expenmenter un moteur de l PéPev,'sqit'siig‘..'
-’ t°"P'“e"l‘ 01'(110011‘8. aoxt sur un peht bﬁument quelconque. b ey
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(7 *-U77 ¥ " SUITE DONNEE. — D. M. du 25 féoricr 1898 i inbenteur. (Mat. — E. M..G. Df. 5. mar.

/j-s\ A A .' == C. N. & section), — Demande J'un projet complet dc torpillcar aquablindé, — D, M. du 16 mai

R ST . 4898 & lincentear (Ma! C.N.), lai o_ﬂ'ranl une indemnite dc 5,000 fmncs poar frais de pcmmuel e .

st '-’~';’.’ d'éludcs.

" ST ) | L - "_' Ptmalwn da marcha du‘l ccptcmbrc 1898, pour la foumlmrcda lorpllcurn 2113 comporlenl an
Rt e molonrd lurlnae;. } sy
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AR Laubeuf ‘ R - .. G SR

LY @ I r e
.

TS e

g . avait élé acceptd en prmcnpe. L'auteur a seulement été amené @ des dimensions un peu supé-
R R rigures & celles du projet primitif, pour donner satisfaction auz divers desiderala exprimés
Tt - o . par le Conseil dans sa délibération du 4 juin 1897. C'est ainsi que la longucur a dd, étre

, \ "..f' Entre autres modifications et perfectionnements, on-a rendu plus facile et plus précis le
) n!glage de la Jlottabilité et de Vassiette, par Ui nstallalmn de trois réservoirs d'eau de damen-

CIE S mai Pro_|et de torpillenr sutonome submersxblc presenté par M. lmfrumeur_

-,,""*‘ Jes porte'e de 32 & 34 métres et le déplacement en navigation ordinaire de 89 & 106 tonneaux, :

IR ol LT f " sions restreintes et indépendants des water-ballasts, M. Laubeuf a en outre renoncé complétc-- :
LR SRR “ment @& tout appareil régulateur ‘automatique de Uimmersion et de lassictte, préférant les

Y AT ' - Le préjet soumis & Uezamen du Conscil reproduit toutes les dispositions géndrales de l"ava.n!.- ;
' e _ projet présenté par M. Laubeuf lors du concours de 1897, en raison desquelles cet avant-projet -

.22022
.~

1 e ‘ S 7 ..., . maneuvres & main qm prévicnnent les écarts au lleu de les corriger aprés coup. Les -Sections

’ /“\ . . St 'f sont de cet avis, mais voudraient voir maintenir un dzspo:qu aulomauque de’séeurité, pour _

, o .'_' CoUbe LT empécher Uenfoncement du bt:lcau au-dessous de la lmuteur ma.mmum a laquelle il dox;l

2ot rhoetS L v, descendre, ) : : :

AT PR - " Le temps relativement considérable (plus d'un quart d’heure) ne’cessatre & lextingtion des
N T .7 - feuz et & la plongée, montre que dans beaucoup de circonstances otk Uon redoutera un obstacle .

! T Cnl 2 imprévu, il faudra naviguer i flenr d'eau et électriquement bien avant d'atteindre le but. D'oic |
N b .- lobligation de donner & Tapprovisionnement de force électrique Ta plus grande imporlance . :,“
Hoan sl ) : '.’ pomblc. M. Laubeufa considérablement amélioré la situatica sur ce point en portant de 15 & .~
PRl o " .25 milles la distance franchissable & 8 nauds, et de 25 & 70 milles la distance franchmable
' SRR S . &'5 neeuds. Les nouveaux chiffres sont suffisants, clant donnd que le bdtiment a les moycm de: \_ .
Y et e e 2 .nchargcr lui-méme ses accamulateurs. , : : . \‘ N
'i Lo e Pour la navigation & fleur d’eau, le navire porle3 20 kilogrammes de pétrole, lui donnant
LS T T ane distance franchissable mazimum de 256 milles (24 heures) & 12 nauds, et e 628 milles S

7L L wT e (78 heares) @ 8 necuds. : : ST
3 ' “.':, R i} - Dans son mémoire & Uappui-du projet, I’ ulcur étudic en détail les comlltwn: de rechargcr .

R _"' .. - ment de scs accumulateurs; on peut y procéder, soit en 3 h. 4G m. sans bouger, soit

'§ R " en 7 h 32 m. en maintenant alors ‘une vitesse. de 7 naeuds. Les Sacuom estiment que la

BTV e U1 deugidme opération seule dait étre retenue comme pratique.’ f g - T
j: o Parmt les détatl: du proJc(, il y a ltea de ugtialer comme pla: pamcultéremant lntd-' A
IR B R Co ' ' PR R I
1’ L - l’ La dt:po:mon du ho:que du commandanl. que M Laubeqf :uppo:e f ize avec hublol: RS
} U % "& 3 mitres audessus de la coque; la partie supdrieure se terminant par une sorte de casque - '
e:“\ o cor mum i de hublo(: et :urmonté 4 un pcm panncau amopcbla a fermcture a m. Lc commandant T

it ’ . . ;‘ ORS o . L ' . : N

ff:' Lot |

[N o o . a
s Pl R : e



CHAPITRE 11, — PROJETS DE NAVIRES. — § 2. e

H
> SR S : -39
i s ! _‘ "a sous la main les leviers de lahcement des torpilley ct la manauvre. de: organcs de chasse EERE A
- . ;' .. .7‘ . . . d'air comprimé dans les waler-ballasts pour remonter rapidement en casd avarie ou de danger. i ' ,
* - " . " Les Sections n’ont & présenter gu'une observation relative  U' épaisscur du.plafond du kwsque, PR
: : R :  épaisseura porter, si possible, @ 40 mm. pom- pmtcgcr le baumcn.‘ en navxgauou ] ﬂcuv LT
...... . . ‘ , d“m'. L . . ) ..' ) . T "—.‘._'_._.{?"‘;,
e 2 La dtspoauon des appareils de lancement qui sont du type Drzewiccki lcgérement mo- '
R dific. M. Laubeuf voudrait, en particulier, supprimer les masques en tole destinés & garantic =~ "~ e
e lcs torpilles conitre tout choc accidentel. Lc: Sections ne sont pas de cet atis. e
‘ 3 Le plomb de sécurité préva, & déclanchement rapide de lintérieur, a un pozds de.. ° S
et - 2,450 kilogrammes. M. Latbenf vondrait le snpprzmer. Les Scctions sont d'avis de le con:crver Lo
T & titre de ressource précicuse en cas d'avarie grave. . SN P S
Hoo :

.

gl 4. M. Laubeuf qui, dans so. avant-projet prumt:j supposait les coques, varangues et lisses
N " en bronze Roma, s'est arrété définitivement & Uemploi de Uacier, grdce surtout aur bons ré- .
." sultats de conser vatwn constatés sur le Gymnote. On réalise, de ce fait, une L‘couomw de ponds
Les Sections sont d’avis d'accepter cetle amdlioration, surtout si, & U'exéeution, on peut meuagcr
" des trous d'asscchement des water-ballasts. Elles croient d'aillenrs devoir conseiller & l'auteur
.. Uemploi d'acier & grande tencur de nickel, qui, outre sa plus gmndc rdmlancc, a lavantage .
IR .;. . d'étre beaucoup moins oxydable que l'acier ordinaire. - : ~‘*~ kL
g s 0 7w . L'immersion mazimum, pour laquelle a étc calculée la rc:ulaucea lécra:cmcnl de la coqne,. -
A PR L o est de 25 métres. Pourva que le baumenl ne dcscemlc plu an dela, les :‘chanullous prcwu pa-:
; muscut srgﬂ'sanu. ' Tt T . AP e : -‘"
S .7 En somme, les Scetions considérent comme salisfaisantes toules les uulallatwus pmposccs. :
.par M. Laubeuf, et donnent lear pleine adhésion, & l'exécution du projet, sous quelques réserves - v i
*"de détail pew importantes. En vue de la prompte conslruction du bétiment, dont la valeur dozt Lo
- étre considérable, le Conseil désirerait vwcmcnt voir M. Laubenf lm-mt‘mt' clmrgé dc lc.tecu- . e

. '-‘-..

t
T
7

., fion de sori projel. T A
[y . L. ‘-. ;..A}' . . . EE sedte e . .
"’ ! ’ -‘ L . - - e - CL. ) . ,.. L
Je Conscil émet T'avis su’wanl te - L L

R . . . W

l — ll y a lieu de metlre en .pbanher'lc torpxlleur nutonomc sul)mersnble etudw par

. .

M l‘mg,emcurLaubeuf PR S

ll — ll ya lneu dc chargcr ccl mfvt-mcur dc la construcuon dc ce bfxtuncnt

s .- .
.

ll!. —_ ll y a lleu d‘appclcr son nllcnlxon sur les pomls sun'nnls. Co

bur Fintérdt qunl § aurait: . S

A munir le submersible d'un app.trenl d(. sécurité le fmsant remonter aulomahqucmcnt
|\ et

A Timmersion venait & se rapprochcr du miaximum de 25 métres; ":. FIUERIE SR

et

.'.,: A protéger Jes gouvernani* vcrhcaux par une sorte de vrosse contre lcs chocs accl-
dentcls'- .. e T TR oL -

" : - .o St e

"A mstallu' Pom‘ ces gouvernmls. une roue dc manceuvre dans le posle snlué au—dessus

du klosqueo ’ g - "ot ".' [ ,- e ..-' St .". -r._ .,“.' _;;_.. .
i ) A éludxcr la possllnhlp de donner au casquc et & ) paxlne suponeure du knosquc une L
- i B cp:nsscur de ho map. dncacr dur.
1 E TR rR A
o S
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e L A employer, pour la construction de la coque, gu moins pour certaines parties, de -
’ e Tacicr A plus grande résistance et peyt-dtro de lacler a grandc teneur de mckel pour fes - oo

P SR pamcs inaccessibles des water-ballasts. . R sl T Wl
,"'” . Sur la neccssxté dc compléter Tes calculs relatifs h la stalnhté e L

. tcl;om conszdérablcs de 12 4 18 null:métm,

AT . SOTEE DONNER. — D M. da 4~ juin 1898 (Mui, — E. M. G. Dif. 5. mar, — C. N et . .+ 150
L e 3' sections, — 17 et 2 bureaux) prescrivant au port de Clxcrbourg la mise en clumtwr. sous k nom de -
B _ . l\amﬂ du torptllcur mbmmxbls eludw par 1I.Laulooqf R I E SR vy -
= 51“‘“0‘- . Pro]et de torpdleur submersnble presenté par M Hexlmann, heutenant de ' 22047
‘ :.. _~ K vmsseau. - < T T ,--'"7 :
L .'-'.'],. " Ftude de M. le heutenant do ¥ vaisseau uottez sur les submersibles. - : ﬁ S
Do R “ g Le: deuz dossiers transmis au Conseil constituent les travauz pcr:onnel: rédigés a. lasortie . o
T R : de UEcole des hautes c‘tadc:, en :cptembre 1897 par MM les’ lwutcnanu de vamcau B
T ot ’ Heilmann et Mottez.” R T PN L N -~
: .‘ e o }'}tnda de M. Kexlmann. : . ,
: ':;‘:: ol g M. HNeilmann, quozquc ne disposant ni du temps ni des moyens néce::atre: pour une étade
o compléle, a présenté un véritable auant—projet de torpallcur :ubmcm'ble. IR
;.\ Le programme quz ltua servi da base est luawant 2 - o :--_;,";:.5
oo Vume ma.'mmum : 47 nwuds & fleur d'ean, 8 nwads.en plongée, A‘
' . ‘ ’ Rayon daction permettant de parcourir 100 ‘milles en plongée; . -;
' -\": RS Armemcnt 2 tubes lance-torpilles dans_ lame, avec 2 torpxlle: de rechange. .
. . e e - . ’.' . : .
La namgatmn au-de:su: de Teau se jalt & la vapcur el la navlgatwn sous-marine & l élccm e
2 . Clw. . P W .
. " Lexécution de ce programmc conduit Paiteur & un baument de 42 métre: de long. de 236
i -y tonnsauz de déplacement en Jlotlaison lége, et 300 tonneauz en charge. ~ © 1 e
.'f E " Les prmclpale: particularités du projet sont les sumante.v : o T
Do 1 La coque ne comporte pas 'de membrures. AamM Hedmann arrwe-t-;l & des Jchan-

' ;':" 2¢ Le moteur-& vapeur comprend deuz machmc: de 500 chevauz chacune, vemcale:, @ "
' .nmple effet et & double détente (:y:témc Willans). ‘L'autear la chom en rauon de: factlzl!:
- d'entrclxcn et de condmtc, et dc l'absence de vibrations ;

U 3' Les chamhém propo:ce: sont du tvpc du colenel chard chauﬂl‘es aa pétrole. Le rdglage TS
cr . (237177 des machines y est automatique. L’encambrement en surface n'est que de un métre carrd par -
L eorpsien hautear il est de 4 m. 50. La mise en pression est presque i instantande. Aprés trois
Sl A minutes dallumage, la chaudidre donne & plein tuyau de la vapeur & 15 kilogrammes. Le "t
Vet T . rayonncmenl est trds faible et la fumivorité absolue. Tous ces avantages semblent désigner e
cellc chaudxérc de préfc!rcncc & toule autre pour Ic: mbmemble: autonome:. Une dépéche du

.
. “a e,
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A B CHAPITRE IL — PROJETS DE NAVIRES., —§ 2. . TR
I VoL ~ 9. juin 1898 a dailleurs commandé une chaudidre de lespice,  destinée & étre expdrimentde

- sur un torpilleur de 35 métres. Les rayons d'action & la vapeur, calculés par v auteur. sont de
620 milles ¢ 17 na:ud:. et 3,000 milles environ & 8 neuds ;

el e

.. -& La navigation sous-marine est élcctnque les accumulateurs pn’vu: dowcnt permcllre au. .
., bdtiment un séjour sous l’cau de 2 h.20"4 8 neuds et de 23 heures & 5 neuds ;

BN 5‘ Les hélices sont & atle: orzenlable:. ct les dynamos de charge des accumula!eur: montéc:'
A dcreclcmcnt sur les arbres dhdlice. Si Ton veut se servir de ces dynantos au mouillage, on - '

oriente les ailes @ 90 degrés. En marche, on peut également, avec un changement d'incli- -
V.40 naison des ailes, utiliser une pamc de la puissance & la propulsion, et l' autre & la productwn Lo
N N " délectricitd ; . Ce : T e

T Tl it

R

-~
Lo

. 6*Les deuz tulm lance-totpzlles :ont, dan: l’aa:e. placé: Tun au-dessas de l'autrr ctfermu | oo
. par une double porte pivotante, qui les démasque tous dcu.r & la fois; I

o T Lesn manuvres denfoncement ou d'émersion se _{bnt avec 3 waler-balla:ls, pour l'épm- Llens
:cmcnt dc:qucl: sont mslaIIéc: deuz pompes centrifuges; ° o : e ."-?‘\ "

(IR

8‘ Entre atres détails, M. Heilmann prévoit, pour le renouvellement de l' air, des ré:crvoxr: SR
", & oxzygéne d'une capacitd :q[m‘:ante pour permettre & l'éqmpage de vivre 228 heures sous .

A l’cau. : A ‘. ) N

R e g Gt

w7 Les.Sections estiment exagérée cette réserve dair & laquelle I'auteur a dd faire des sacri-
L " fices de poids trés séricuz, D'une Jagon générale d'ailleurs, certains ¢léments paraissent cal- . -
_ calés beaucoup trop largement, en particulicr le poids de la coque et la pumance des machines. . -
- " Il S'ensuit une augmentation de dcplacemcnt et de longucur, fdcheuse pour les qualités d'évo- -
lution et d'invisidilité du submersible. Ces raisons, Jointes & un certain nombre de critigues de - ‘
= détail sar la disposition des emménagements, paraz::cnt auz Sections de nature & empécher =~ . - -
- que Tavantprojet de M. .Heilmann ne soit retenu comme base d'ane étude plus “compldte, - .
L'anteur déclare d'ailleurs n'avoir eu, dans son travail, d'autre intention’ que de grouper un’ " . I
certain nombre d'idées ddja émises sur la navigation sous-marine, en y ajoutant quelques pro- *- - " J
~ * positions personnclles, telles qae Uemploi du motear Willans et dc la claaadcérc Repard, snr o
* “lesquels il y a en effet intérét & appeler Tattention, : . R
. . A la suite de U'exposé détaillé de son projet, M. Heilmann entre dans des con:xdératwn: - ‘
d'ordre.stratégigue, sur U'emploi d'un submersible autonome, Jh‘lul_ d’aprés les données gu l.l a

RO

‘< supposdes au début, - IR L SR ?’.o',;,' -
iRt L T T T T T Bde deM Mottez.' L T
- L . La premicre partie de celte étude est consacrée & l'examen du_réle mililaire des submer- o

L sibles et des avantages considérables que procurerail, en’ cas de conflit, la possession dun, -
certain nombre de ces engins. 1 conclut & la nécessitd immédiate de construction de 19 sub- AT
mersibles garde-ciles, non autonomes, Les résultats du concours de 1896-1897 promvent. : ../ :

"+ qu'on est dés maintenant en possession de ‘plans réalisables. Et en affectant ainsi au service' - -

. actif plusieurs dz ces bétiments, on avancerait d'autant la solution des problémes de détail en-

" core pendants & propos de la navigation sous-marine. Dans deu ou trois ans, oh construirait- '

' e un nouvean lot de 20 ou 30 submersibles, en profitant alors de: ren:ctgnemenu 9 ‘auront - e
N R ﬁmrms la constraction et les essais dela premiére série " ¢ . : T

L-. * ABIETRPTIFTEN

- ' N BN -_’.3' Dan: la seconde parue de son lravml. M. Mollez c‘la:lw ccrlmn: oryanc: d’un :ubmm:blc.
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. Coe . et formulées également par M. Heilmann tendanthla constructxommmcdlatedun cerlam N
e syvo .+ pombre de submersibles : . - o T el

TR = du Morse et du Narval aiusi que les essais de tout ordrc enlrepm sur Ics sous-marins

CHAPITRE Il, — PROJETS DE NAVIRES. — §.2,
Il expose ses idées sur les coques, les appareils lance-torpilles, les appareils de vision, d'int-
_‘ 'mersion; elc: . . Il insiste, en particulier, sur Vinutilité Tune grande vitesse. Quoique consi-
~*".~ dérant gue les torpilleurs gardecétes n'ont pas besoin d'étre autonomes, il demande que l'on -

' "~ continue activement toules les recherches et études sur les submersibles autonomes prévus. A b
A "«" Le Conseil croit devoir insister particuliérement sur la demande dé construction immédiate '
A " dun certain nombre de submersibles. Il partage absolument, sar ce ‘point, la manidre e voir i i~
v LD le L derM. Mottez, et est persuadé de Vintérét puissant qui s'attache & doter sans retard notre ma- 3
e y *rine &' mgms d'ane utilisation aussi précicuse. Si nous ne marchons pas hardiment dans cette . - -
S j:f 'l, o voie el si nous n'acceplons pas laléa- qui peut encore subsister, noas Iau:erons passer des . »

" .anndes avant d'avoir des sous-marins réellement utilisables. Il faut daillcars reconnaitre que e
. cet aléa est singulidrement amoindri; ct lUexplrience diji acquise en la matidre semble au

. Conseil un sdr garant que les mécomples, s al sen produt:au dans lavenu'. n'auraient qu une . . ’
e o - importance secondaire. - . . STl
205 28 . En recommandant la construction 1mmc'dmlc de quelques nouveaaz submersibles (ennombre .
- Jortnes “,.\' moindre, dans tous les cas, que ce qui est demandé par M, Mottez), le Conml insiste sur > | .
T — > Tintérét qu'il y aurait & confier celte construction & des ports différents; pour Jaire concourir .
T if.'.'; lc plus grand nombre possiblc dintelligences a la eritique et au pevfcctzonnemcnt d apparcxl: g v

e appclt!: & jouer un réle si prépondérant dans Uavenir. .
., o Dans le méme ordre d'idées, et toujours en vuc de hdter la :oluuon des queslxon: de Uétail R
:.' encore pendanle:, le Conseil émet le vaeu que U'on ne néglige mn pour pousser la conslrucuon, _' L

Lo de: sous-marins el submersibles en c.rpémuccs ou en channer. il

Y . .
e : ORI PRI

" Le Conseil'émet Tavis suivant :

:.‘:. ..','\.;..' p.’ -:.. Al ,' . ., ... "_ ; . ) ".
B T B ',‘ R En cc qul concernc l'avant: pxojet de M. Hexlmann. 1c Consenl tout en rendant

. pleme justice & T'auteur pour son étude trés mtéressnntn et conscxencleuse. estime qu it

RS "'y a pas de suite pratique & y donner. S T -._ PR N JRTI

TR UL ' ' e ‘ . .

T " lI — Ence qui concerne le travail de M. Mottez, commumque seu]emenl  titre de Sl
rcnsexgncmcnt, mais dont les Sections ont cru devoir faire néanmoins une :malyse som- ]
- maire, travail cvalemcnt trds intéressant et wiéritant, e COnsexl n'y a pomt Lrouvé dc

B sohmons nou\'cllcs quil y ait intérét & appliquer. . - . - - . A };,' i
: . - 1y

. A4 . - £
. : e e I .
AT

R || A Néanmoins', le Conscil, prenant en considération les idées émises par M. Mottez "‘~.\‘A .

1* Insisle trés fortement pcur que rien ne soit négligé en vue de hiter la 'constr\iction: V

. . ., * < e . - g o
. . . . . . . .
L . PRI

exnslants- T : — e .A;j““,; v

e '.74-.. 2° Le Consell émet, en outre, le ven que, dés a pn,sent ct sans atlendrc lasolution -

\;; e oo compl-.le des questions encore & I'étude, l'on mette en chaatier quelques submersibles AR
SVRERE garde-c(‘)tcs ct autonomes, des types Morse et Narval, les sculs qui so:cnt nctuellement. oLl

. PR T RS ST
. e, e . . et e :
A . AR P D LR A SR N

Co e " Leur consimction simullanéc tn‘,s activemcnt pousséc, leurs essais et leur mise en ser- -
P ;o vice qui devrmt avoir heu dans des ports dlﬂlrcnts. permetlmcnt. d'une part. de hater e

. " -
. ., . 3

R P . assez cludu.s'pour pcrmcltrc despt.rcr de bons résultats. R L I
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" CHAPITRE 1L — PROJETS DE NAVIRES. —$ 2 ET 3. R ¥ ]
ln solution des questions de déiail restant A éclaircir.sur leur fonctionnement pratique, et ' '
dautre part, en cas d'un succés qu'il est permis d'escompter, dolcr'ucnt plus rapidement

[RS8

» L L T e et R O T ’_'
SUITE DONNEE, ~ Lelire du Mini tre au - Président du Conscﬂ dc: lmmuu:. en - date du
C Jmllel 1898, 1 informant que des ordres sont donnés pour que l'on pousse la construction des sous- .
* ‘maring et sabmersibles, — D. M. da 8 woiit 1898 adressant Je: rcmcrcxcmcnls a M M. Ih&lm«nn et-

Mottes. - L e e

© 3 EMBARCATIONS. B

. Projet de vedel.tc submersil)le présenlé par M. le sous&ngénieur Mahrice. e -25038. '

L "tude dont il s'agit st due & linitiative de M, Maurlce qm a cherché & rdaliser un :ab- . ‘ N

- mersible de petites dimensions et d'un poids assez faible pour qu "il puisse étre ‘embarqué sur -

BN

* dérable des réservoirs,

. de 18 tonncaur de déplacement sans lest ot 21 tonncaux avec lest.

.« dans la construction de la coque.

“riéro.et deuz vers le centre. Quant & I'émersion, on la produit en rejotant l'eau par insuffla- .
_ tion de U'eir comprimé, contenu dans cing réservoirs. La quantité d air prévue paralt exagdre'e .

les torpilleurs-vedettes de la Foudre. L'auteur arrive ainsi & une vedette de 17 métres de ‘long P e

Son projet est intéressant surtout par les deux innovations relatives -: lune & ladoptton  '_ ERAE

o - dune chaudidre spéciale, chauffée au pétrole en navigation ordinaire, et fonctionnant sans .

oyer en navigation sous-marine; lautre, & Uemploi d'un melal nouveaa, le erro-mazllcchort, '
)y g p ..

- La chaudiére de M. Maurice posséde an accumulateur de chalcar formc d'un tube remph -
‘d'un mélange d'azotate de potasse et d'azotate de soude, Ce mélange Jond a 243 degrés ctest . -

. stable jusqu'a 600 degrés. L'inventeur estime que sa température en navigation & & fleur deau . - z -
- afteindra 500 degrés et que la quantité de matidre qu'il suppose contenue dans la chaudiére - " . : -
" - permettra la production de vapeur correspondant & 25 chevauz, pendant une heure et demie -

environ. M. Maurice n’appuie d'ailleurs ses calculs sur aucune donnde d'expérience; il annonce - RN
simplement qu'une chaudidre d'essai de son systéme est en construction chez .M, Delaunay- ©..~ . --* .

- Belleville. Et les Sections ne peavent que faire toates leurs réserves sur les. résultats prévas par BT

Tauteur, que certaines erreurs de calculs leur laissent d'ailleurs supposer plutot exagirds,

M. Maurice propose comme moleur une machine rotative systéme Filtz, devcloppant 50 che- R
vauz en navigation & fleur d'eau, et 25 chevauz en plongde. Une dipéche ministérielle du -~ - . 3
10 aoit 1897 ayant preserit & Indret l'achat, pour essai, d'une machine de ce systéme, il i
semble prudent d'attendre la fin des expéricyces avant de se prononcer sur lopportunité du o
choiz effectud. . R

D'aprés les calculs de l'auteur, la. vedcllc aurait une vitesse de 8 neuds 5 environ & ﬂcur R

* deau, et de 7 neuds en plongée, et elle pourrait, avec T approvxswnncment prévu. navxguer : KR

15 heurcs au-dessus de Teau ct 4 heure /2 en dessous. e et 5
- L'enfoncement est obtenu par le remplissage de & water-ballasts, un & lavant, un & Far- . '?.

~ .;: .

anx Sections, et il y aurait mtérc‘t ala rédmre, eu égard al encombremcnt elan po:ds consi-

.t

. La vedette est armée d'un tube lance- !oqnlle: que l'on charge de T\ cxlmeur. AT "': . ‘. : S
Lc: emménagements semblent auz Sections ne cormpondre que tré: impag[a;lement aug .-
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) . CHAPITRE II. —- PROJ‘BTS DE NAVIRES. — § 3.
exigences spéciales du service & bord d'un submersible; en particulier, U'espace réservé an com.

* . mandant et & ses deuz hommes d'équipage est des plus ézigus; une foule de détails paraissent

» 47, avoir été indiqués plutét qu'étudiés. Et Ton se trouve, en somme, & ce point de vue, en face
d'un avant-projet extrémement sommaire qui ne peut qu'inspirer auz Sections les plus grands |~
. doutes sur la valeur & altribuer auz: calculs cités par Uauteur. Le poids total, en partwulcer, ‘
" parait trés incertain, quoique dcji supérieur an maximum imposé pour les torpilleurs & em-
_-barquer de la Foudre. Les Sections attirent Uattention sur ce point; ear si, comme la chose

parait probable, il y a irtérét & créer ultérieurement un type de vedeste submersible, il, con-"

, viendrait de ne pas dépasser le poids mazimum de 16 tonneaux, pour quacl sont Jaits Ie: o

- apparaux de maneavre du type Foudre. - R

Il a éié dit précédemment que M. Maurice avait supposé Ie bordé de sa velette en métal

* spleial. Celui-ci est un alliage de fer, de cuivre et de nickel, appelé le ferro-maillechort, et qui

posséde, paraitil, une grande résistance, en méme temps qu'il est moa:ydable a U'air ¢t inat,

‘ taguable & l'eau de mer. Son priz serait du veste trés inféricur @ celui du bronze Roma. En -

A

prlscnca de ces qualités particulidres, les Sections pensent qu'il y aurait intérét pour la Marine .

.“ou dans l'eau, etc. e

. ’.».;.. ."‘.

. LI

Sans méconnalre lintértt quc préécnlerait\l' étude d’un is*éé de torpilleur submersible .~

.

" pouvant étre embarqué, le Conscil, pour les raisons énoncées au cours du rapport des
", Sections, adopte ies conclusxons suivantes s ° .

T

- 2* 1l y aura licu de fuire suivre oﬂicncllement par la Marine les essais de sa chzmdlére
sans "foyer, au moins lorsque ces essais pourront étre effectués sur une chaudxere réelle;

S

N Y .. . e

& procéder le plus 6t possible & de: expéricnces pratiques de nvetage, de con:crvalwu a I'a:r _ .

.

3° 1 serait intévessant de faire procéder par la Marioe & des cxpénences pratxques sur

i'emplox du ferro-maullechort. LT T

e e T — N S, e e et i

S N e e e . . e . Lo N o Anet

surm DONNEE. - D. M. da 24 juillct 1898 (Mut.—-EMG dcf s. mar, --C. N. 2' uclwn)

approuvant les propoatwm da Cpuml o adrmant aM. Maanco Jc: remermnwnu pour :on avanf- \ - B _f :
1 A L L

1* Il n’y a pas licu de donner suite au pro;et de \'edelte submersxblc presenle par S
“ M. le sous-mgémeur Maurice;
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Cet avanl -projet a été étudié par la Sectzon techmque. cory'brmément au programme :m-"

vant, arréte’ le 1" aollt 1898
" Vitesse dc 23 neuds;

Pomlulud d’une marche continue de 20 mzuds avec urage actwé modéré
". Déplacement de 4,000 fonneaux environ; - i - ' O

" Rayon d'action de 6,000 milles avec le charbon normal rt de 8, 000 mzlle: avee le chaﬁ- |
bon en .mrcharge, . R

’....‘4

" Activité'de combustion ne deuant pas dépa::er 300 Iulogramme: de charbon par hcure et i
par méire carré de surface de gnllc. . ) . i

. Armement principal comprenant 8 canons de 100 approvuzonné: pour trois heum de.‘ &

ﬁu. sans majoration du cmqutéme. et au moins 10 canons de 47 appmvmonné: chacun & L
- 750 -coups; ) <o R

. . . | N . .
. Pontblindé de 20 millimatres d’épameur ei-acier dur sur la parue honzontale et. 30 nullc-
““métres d'dpameur sur les parties inclindes; - e

'-j Au-dessus de ce pont blindé, une tranche cellulaire compléte. "

. Les principales caractérullque: du baumen! :oumu d l amen du Comezl :ont mdtquée:
. ct-aprés : L . .

e .
LY S

ARV
LVETI JEN

o |

120~o‘o' g
Largeurmazcmaalajlotlauon.....'.......... % o 137,60 .,
. Profondeur de carine’. .. uuesiasesddusannans esenaee i 5%00° .
- Tirant d'eat MOYeR.'s o' vvuvereseansaasmsiinniohonnes 510

. D‘ﬂ"‘rcnce....’..‘....Q.‘.OQ..'...CCJ.‘0‘."

0L a sy 2B e Aate, P AR A SR R e 4




g * GUAPITRE IL — PROJETS DE,NAVIRES, — S 1= - -

. Tirant " aumréel.............1........-..............‘. : -:""5".50--"'

' Hauteur au-dessus de la flottaison des uvres mortes de la partie mé-

. L I 5"8&

B .+ Hautear sus de la floltaison des ceuvres mortes de lextréme -
i ® .. avant.... ...............‘......................... - 6"‘70 R
ot " Déplacement tolal en chargeu.oveneeansenesessessossasness 4,050 TR
1; Sur_‘faceduma:lrecauple.............................,..'“54""60 . "

¥ _ Hautear dii"s lm‘laccntrc latitadinal au-dessus du.centre de caréne. TR o 124

* Hauteur da mélacentrc laulmlmal aa-dessus du centre de gmwu‘.. .o i" 00

* 8 canons de 100, dont 7 avec 7. m. “10 environ de hauteur de commandement, etle Inu- :
' tidme (canon de chasse) avec 7 m. 90 environ dehautear de commandement, Les canons de

chas:e et de retraite sunt approvisionnds & 261 coups, le: autres & 248 coups par pidce;

"12 canons de 47, dont 2 sur la passerelle &, &10 m. 30 ay- p-dessus’ de Teau, 2 sur la pa;-
_serelle &, & 9 mélres de hauteur, 6 dans lmlrcpont :upéncur & des haulear: variant de '~

\,‘

Chm 804 @5 5 m. 40. Approvisionnement de 750 coaps par pidce; - T . ‘A’ ¢

3
A &
¥

T4 canons de 37 pour l'armement des cmbarcauom et 1 -canon de 65 pour la: compagme de

dlbarquemenl. ' . T ) S St ': '
" Pont blindé en’ acier dur de 30 nulltmélres ddpamaur dam les partm honzon(ale: etde .

60 millimdtres dans la majeare portion des parties inclindes: Ce pont s'¢léve. dan: laxe @

0 m. 225 au-dessus de la flottaison et s'abaisse en abord @ 1 métre au-dmou:~ .

;
» -

Tranche cellulaire trés compartzmcntée, ayant 1m. 84 de lxauleur au mlhea du nam;e et .
2 mx60 & l'avant; ' " L

o Cofferdams en abord, dgvantfrec,evoir une matidre oblurante jusi;u’a‘z 0 m. 50, 'au-dmu’:’d.e o
- la flottaison. Cotridors intéricurs longeant ces cofferdams sur tout leur développement;

3 propulseurs, 3 chambres de machines avec 2 chambres de condansatwn, 6 chambm de
chauje, disposdes sur l'avant et sur lamdre des machines; ) :

* Chaudiéres du systéme tubuleuz, ayant zne :urfacc de gnlle totale de 56 mélm cam!
dan: l h]pothé:e de U'emploi de chaudidres du type Jeanne d'Arc; . - - e

|
. Charbon normal, 600 tonneauz. — Charbon en surcharge, 800 tonneauz. Sar cet appro-
vmonnement. 280 tonnedux sont qué.r dan: la :oate: al;mentazre: de la cale, le :urplu: est.
logé dans la tranche cellulaire; =~ - . : S e *\- o

b

Activité de_combustible prévae par heare { A 23 nwud:. cen ...; .. 260 kllogr. :
"\ et par métre caré degrille........ { A 20 nouds.... ..y 127 | — ‘.'_.
& projecteurs de 0 m. 60, dont { sur la plateforme " de la passerelle avart & 12°m. ‘70 .
de hautear, 2 par le travers, dans la baliene, & 5 métres de hautear, 1 :ur la plate jbrme da
* mdt R, a1 m. 35 de hauleur. A SR '

2m£tsde:tgnau.r, B U T e

Effectif préva, conforme aux mdwatzon: de la l)zreclwn du Pemmnel 21 qﬂ' ciers. et i
390 hommes, total 411, Vivres pour 60 jours. Eau pour 20 jours ;

Drdme. d’embarcations conjorme auzx réglementations les plus réccnte: P -

-8 e Marvel:Risbec e 3,430 kiogramune, 24 bouts de chalnes de 6, mtllamétres de
'r calzlw. : v o '

Le chgﬂ're élev! admu pour la combu:lwn & gramlc allure a fau l b}et d une premzére du-

“ . wael e ;. c, ._\, “"..,’ 7

SR . R Lt Lo,
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) - CHAPITRE II. — PROJETS DE NAV]RES. - S > :
i ‘;_ . cussion de principe,le 20 décembre 1898. De 1 adopuon ondu rejet de ce rhgﬂrc rIepmdau,

... i eneffet, la réalisation da navire projeté dans les lxmzm dc (léplacemenl nmposée: par le pro- - -
"_" gmmme. S .. 3 R : :
4 .. . Les Sections auraient prdférd voir ajoamcr toute solution j Jusqu'au moment ot les résultats R
ERRa de: essais du Dunois {alors en expériences i Cherbourg- et pour- lequel l'aclivité mazimum de :
B ' . combustion ‘préune est précisément de 260 kilogrammes) fourmmwnt des rcmc:ynement: posi- '-" o .
* tifs sur la possibilité de- réaliser une chauffe intense; R s
.. 'En séance pléniére,  cette opinion est combattue par M. le Vice-Amiral Président o' el
_ M. le Chef d'Etat-major général, qui considérent, d'accord en cela avec M. le Directeur du .
" Matériel et M. le Chef de la Section technique, qu'il n'existe pas, & proprement parler, d'i im-"
- possibilitds, mais seulement des difficultds que U'on résoudra certainement, si U'attention est
aitirce dés malntenant sur un certain nombre de points particuliers. Il semble donc inutile ;e g
o dallcudrc les essais du Dunois pour admetire le principe d'une combustion de 260 kilo-. -
. 9:ammc:, @ condition que des pchautwm toutes spdciales soient prises dans la construction et )
-~ installation des chaudidres, ainsi que dans Uinstraction. du personnel chauffeur qui sera em- . .- -F
barqué sur le bdtiment en discussion.-Cest, en défi initive, & ce dernier avis, que se rangela -
: mtyorxlé du Conseil, en décidant de poursuivre U'examen du projet de cmucur—ulaﬂ‘cl}o. .

. Dans son en:emble, ce projet ne (lonm' Ileu. de la part de: Sectwm, qu « un pml nombre i
lln'cmarqucs. Ce : T N

’ . ‘ . . A . . .

s Considérant que lc: dcplaccmcnl de 4,050 tonnecanx est un muumum. zmptm- bien plus par .
o des nécessitds de contenance du bdtiment que par des questions de poids, le Conseil admet & "
T . priori ce chiffre et, par suite, le surcroit d'épaissenr du pont blindé qu'a prévu la Section tech-.
', Rique, par rapport auz donndes du programne. Il en résultera un mmble accrou:ement de ‘
puwsance défensive du croiseur-cstafette. S -, ) U E
Par ailleurs, les Sections se demandent i U'on ne pourrdit pas ablusser de 0 m, 20 ou_
" 0 m, 30 la tranche cellulaire qui parml trop largement calculée pour loger le charbon prévu. UE
o:" Elles signalent & Uattention de la Section technique la fuible distance comprise entré la -~
’ A pa:svrellc de _navigation et l'avant du navire, Il y aura lieu d' augmenter, Jt possible, cettc du- .
- tance, sur les plans défi nitifs. C L , :
Elles considérent, en outre, comme indispensable latldmon (l’un blockhaus flc 60 m:lltmé-
tres, dont le poids serail en grande partic compensé par la suppression des bm'mge: transver-
C saur prévus audessus de la tranche cellulaire. Ces barragc:, dont le principe’a toujours été
.. .~ repoussé par le Conseil, sont en effel trds ge‘nanl.r pour l’habuabxlm! sans po::ddcr de xérmm
. efficacité au point de viie de la stabilité. . ’ Y g
Enfin, répondant aux deuz desiderata doune note de U'Etat. major gendral Jomte -au dossier, -
" les Sections estiment : 1* qu'il n’y a pas lieu de reporter en abord les deuz canons de 1 00
lml«eu pour augmenler leur champ de tir, car le souffle de ccs piices obligerait alors & dé:armcr
celle: des’ extrémités; et 2° que Uinstallation, entre les deux chemindes, d'unc pauerelle des- .
" tinée"& recevoir quatre canons de 47, augmenterait d'vne maniére ficheuse les :uperx(ruclure:

-~ du navire, et qu'il faul se contenter d'amdliorer le champ de m- des ptécc: (Ic la batterie en,

le: laissant & leur emplacement préva. ~ - . . e i .:‘

" En séance pléniére, le.Conseil adoptc les propositions de: :ecttom. :anf el ce qui concerne -
labausement de la tranche cellulaire, & luquelle il parait pmdcut de conserver toute sa hau-,
ks " feur, pour le cas odt le ravitaillement en charbon ne pourra pas se faire en briguettes. : .
. Sans imposer de solution ferme,’ on se contentera d'indiguer & la Section lechmque UVintérét - .-
. »qu il ye aurail @ augmcntcr si po.mble le champ de tir des pléccs de 100 milieu.- Quant auz
... canons dc 47 da la baucrw on ne le: llt!placcra pas, inais on am(‘horcm lcur ba!lagc en les .

.
.
e
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vt . ' CHAPITRE Il — PROJETS DE NAVIRES. — § 1%, - .° °
... . montant sur un offiit spécial & crapaudine pivotante, imité d'affilts cxistant en Angleterre. -En -+ 3
.-, outre, *le ‘Conscil admet que U'on augmente de deuz le nombre des picces de 47 de la ligne * .. ’
haute, en les installant non pas sur une passerelle supplémentaire, mais sur la passerelle A
dont on modifierait légérement le tracé. Il est, du reste, bien entendu que celte addition n'en- .

F IR tonc S e

. .
i
e e e
. .
L S A

4y . trainera aucun accroissement des munitions de 47, que Uexiguité des ond: ne ermcttmu as .
1) q ) P P
;,3 de loger. . : . . . ‘
Ay P
s Auz demandes formuldc: par les .Seclzon:. le Conml a_,:mlr celle dc dcm: (ubes lam'e‘ RS
oy lorplllex aériens. - ) S ‘ e
,,, Enfin, e et avant la cliture de la dtscumon, M. le che-/inural prmdcnl, croit devou‘, en
¥ 4 ' réponse & une phrase dubitative du rapporl des sections, exposer les mouﬁ pour Icsqucl: it

.

i 4o <. .. considére le croiseur estafelte comme répondant & un besoin récl. : -

PEEE RPN N L .
- Py - Le Conseil des travauz_a constamment qﬂu‘mé dans ces derniers temps qu'il nadmeuau.

Pt . comme bdtiments de combat que les cuirassés_et les croiseurs cairassés @ grand tonnage, c'est-

‘3

&-dxrc de. 10,000 tonnes et au-dessus, Il n'a méme pas voulu se prononcer en faveur des croi-
¥ seurs cuirassés dits de 2* classe. Entre ces bdtiments de 10,000 tonneaux et les contrc-torprlleur: o
- de 300 tonneauz: environ, iln'y avait pas d'intermédiaire. C' est cette lacune que vient combler
e type en discussion, dont le réle essenticl est celui de porteur d'ordres et d'informations pour
" . U'Amiral, et qui, pour cette raison,.doit avoir une grande vitesse, un sérieux rayon d'action et
.une endurance & la mer lui permettant de rcmphr, dans de bonnes conditions et par n importe”.
quel temps une mission quelconque. Le navire en question r'est pIu: e:scnlwllemcnt un outil L L
" de combat, ses qualités spéciales de vitesse lui permettant de n'accepier la lutte que dans les
. ‘ ~~conditions les plus favorables. Son-armement et sa puissance offensive, qui n ‘ont plus qu'une

.

LpANAET A e e
A wel

R
.
R e S RPN
e et
15 msbovisting X

. importance de seconde ligne, peuvent done étre limitdes ici & ce que permet le ddplacemen! :
minimum imposé surtout par des con:tdemlwns d’ cncombrcmant el dc Iogcmenl des machme:
ctchaudu!m. e e e R e,

. e

Le Conseil émet T'avis suivan! :_ K

* L. — Le Conseil ne se refuse pas EY admcure. cn pmnclpc. laclmlv maximum do
.combustion de 260 kilogrammes par houre ct par mdtre carré de wullo quu sert de I)aso
i Iavaut-prq;el. étudié par la Section techniquc, sous réserve :

: ‘i

e Des prccauhons de (létall a prévoir dans la construction ol 1 monta"c des chau-" .
ditres et de leurs accessoires (tcls~quc maqonncncs. barrcanx de grille, cendriers,’ che-’ a S
. mnu-es, etc.), ainsi que dans l'installation d>s chaufferies, pour assurer en parlu'ulwr une

“\

- l-lanchulc suflisante-a lalr etun bon, somcc du charbon; o e \ A

.v,-

_2° Sous réserve 6galcment des soins tout spéciaux & apporter dam lmalructnon du por-
L sonncl chauﬂ'cur qux sera cml)arqut. sur l(- batiment proJcte. L e

ll - ananl-projct établi par I .Scctlon tcchmque pcut sewvir de base pour lclu(le du
. projet déﬁmhf sous lés réserves mentionnées au cours du rapport(sauf ence quiconcerne -
"ln réduction do hauteur des ceuvres mortcs), et dont les duux prmcupales sont reproduntes L

3
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Ci i - S lll. — Le Consell cshme en outre, qu'il y ; a lieu : T e s
Lk L f » 2° De munir le béhment de deux tubes lancc-torp:llcs nénens- LR

~

2° D'augmenter l'artillerie légére de deux nouveaux canons de 47, placés si possnhlc sur

‘la passerelle &, sans que cette addition doive, d'ailleurs, entrainer aucun accronssemcnt
dans le total des munitions acluellement prévues pour ce calibre;. . -~ " 7

[y .'-, L s;

St

M ..

"3 D'augmenter Je champ de tir des canons de 47 de la ligne bassa‘ en montant ces

“. canons sur les affits d'un modéle spécml dont il a été parlé ay cours do fa présente dis- ° R
. - cnss’on. . ,‘. . . ‘. . . L. 5' H . T ' . .~ '-".'.'. .

o . . . AL R

‘. - . : : J

i

8UITE DONNEE. — D. M, du § mai 1899 domwnt Tordre & la Section uchmquc d etmilcr uu }" .
7. pnycl def nitif de cmucubatqfetle, en tenant comptcdc: conclusions da Conml e AT Lo

“..' .' ‘ R ‘. . . ) R

. .. . . C CE Y] -
y ) . R c . . L. <

L. -

Pro‘]els de cuirassé «Jescadre élaborés par I Sectmn techmque .

et par M. llnoemeurhhums. URRETEPUEIT ~;'_,

- Ces pm)els Jont saite auz deu.r avant-projets ea:anuuc‘: par lr Con.ml dc: travaux da:u ses

dﬂzbératwn: des 24:27 mai et 22 juillet 1898. S ST e

»: lls constituent deax solutions différentes du cuirassé d' e:cadre, réalzsant la proteollon pre- ;

"":“ conisée par le Conseil et répondant par ailleurs aux conditions’d'armement, de vitesse et de’
‘ .rayon daction auzquelles on a été amend :uccemvement dam le: ducumom antémarax rcla-__ 2

—twe:auzcmra::é: . »~', AU : e

oo

v - L A. — Pro;et de la Sectmn techmque. -

Lu donnée: pranclpale: da bdtunent sont le: suwanlu :

. St e 0

Déplaccment. cenese .'. oo

ooitcoobototololo

..M 865 tonneaax. _

Longueur....................'............'.' 77433 m, 80.
Largeurmaxmmm.........................._ . 24 m.95
Tzrantdeauma;en..\..................Z.'........ ‘8 m. 20..
*Tirant d'A n’el.......;.._...'...’J..........;'..'.. P 8m. 376' .
Valeurdc(p-a)......,........;...i...;........ T "4 m. 10.
Vue:scmaztmum................................ " 48 neuds,

Pumancedcs machme:..........................." 17,475 chevanz. "

- . . . .
" Charbon en approvisionnement normal.. . ... .7 .0+ evsees ... 900 tonnes.

Charbonen:urcharge. ceertesietieciasiianasanses v 1,800 tonnes. . .
Dutance: JSranchissables correspondantes (& 10 nwud:).. vos " '. 4.1 95 ot 8,390 mille:.”f '

. 4 0 -

Pmssance offensive, — La gro:sc arullmc est reside celle’ de l'avant pro;et (.’l ptécc:
" da 305 duposée: par paires dans 2 tourclles, l'une a I'%, I'autre o UAR, . - KN
. La moyenne artillerie comprend toujours 14 pidces de 164,7 el 8 do 1 00 mais la dupou— '
. tion n'en est plus la méme. Dans I avant-projet, les canons de 164,7 élanenlrépartu & en tou-
. ."relle: simples sur le pont des gaillards et 10 en réduits, dont 2 tirant en chasse, 2 tirunt cn
~ -retraile et les 6 autres au milien, Actuellément, & pidces seulement sont restdes en casemates,
e 2 sar l’avant 2 sur l'amére, avec des hauteun de commandcmm de 6 mdtre: et 3* 55 I.e: s
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CHAPITRE II. — PROJETS DE NAVIRES. — S l" ) _ J
10 autres sont en & tourelles, sur le pont des yalllard:. tourclles doubles auzx extrémités & et S "'~'_.'~; "
A cuourella simples au centre. Pour les pléce: en’ tourelles, les lmuteun de oommandemmt, L T
" varient de 9 m. 70a9 métres. - e 4-.-"-'-‘.,.'
" Quant auz 8 canons de 100, dont & dtaient autrefois dans la batteric et 6 sur le pontdes .-
gatllard: ils sont maintenant tous dans un méme entrepont, & 5 m. 70 un-dessas de lcau.;. »l L
* Leur champ de tir a été accru et porlé dc 80 & 120 degrés. - e
La petite artillerie prévue comprend : 20 canons de 47 (4 dans chagpe hune, 2 sur la pas- ..
serelle ¥, 2 sur la passerelle &, 24 Uextréme N, dans Tentrepont supériear, et 6 réparm sur © .
.7 le pont blindé), plus 2 canons de 37 pour Tarmement des embarcations. - R
g" e . Les approvisionnements en munitions, correspondant @ des durées de feu re:pectwa dc .x
S I ﬁ_. - quatre heures, trois heures et cinquante minutes pour la grosse, la moyenne et la petite artil- . -
f - lerie, romprennent : 60 coups par pidce de 305; — 191 ou 210 coups par pidce de 164,7; -
_ 248 ou 273 coups par pidce de 100 et 750 coups par piéce de 47 et 37. IR
wafe Do .: . . Ces manitions sont disposées dans deux: groupes & U'aplomb des tourelles pour le 305, et, -
i L .-, pour les autres canons, dans trois groupes, lun & UW, le denziéme au milieu, le troisiéme &..‘ B
- .. U'B, communiguant entre eux par deux grands corridors longitudinauz avec ‘chemins de fer, o
: pares d'atlente et chambres de distribation. C'est dans ces corridors qu’aboutissent les di jérent:
monle-charge: et que passent les transmissions d'ordres relatives au service de Vartillerie. :
. L'armement du navire est complété par 5 tubes lance-torpilles, dont 2 :ous-marm:, dan: Ia L
- région avant, 2 aériens vers le milien ct 1 sur l’amére. : T e

[RIEH

.

[

. .
O imol e a1 cas bt 2 Tee o ean

: Puissance défensive, — Con]ormdmmt au vau ém:'s par le Conseil, la hauteur du caisson "
.. blindé au-dessus de l'eau a été augmentée an milieu et al AR.Elleyaétéportde 8 2 m. 30et - .
o c:t restée de 2 m. 60 & I'N. Cet exhaussement n'a pu étre obtenu qu'az priz-dune diminution - K
dépameur de 40 millimétres au can supériear de cuirasse, Celle-ci a maintenant & 300 milli- . =
- métres (platelage compris) & la flottaison, 260 en haut et 120 en bas, dans la partie centrale PPN
" du bdtiment. Auz extrémités Uépaissear mazimum est réduzte & 200 millimétres, - : ere

- Les ponts blindés sont intervertis, comme le demandait la délibération du 22 jaillet 1898. 'l;_- :
" Celui du dessus a 60 millimétres (acier dur), et celui du dessous 50 millimétres dans laze .-, Ry
C e 70 dans les porties déclives. Ce dernier a été égalcment relevé de 40 ccntzmetre: au o .
ou miliew,. L - : L e v

B R
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La cairasse'mince de l'avant a été ramende de 1 20 & 80 millimétres d'épaisseur-. *.
. Enﬁn, les parois internes des casemates ont été portdes &.100 mdlunélre:. confomtément & o
" la demande du Conseil, - : R . O -_‘
" Les autres parties du cuirassement, qux n ayazcnl donnd lieu & aucune ob:ervatton lor: dela R
discussion. antéricure, sont restées comme & l'avantprojet, & savoir : traverse de lavant, ..~ .
140 millimétres; —— protection extéricure des casemales et des tourelles de 164,7 (parties Sfizes
et mobile), 140 millimétres; — tourelles de 305 mtllxmélre:. partu jize 280 mzlhmélres,.._" LT,
' partie 'molnle 320 nulhmétre:. ' goenn

o
we  elet
i ha M

B e L RO Ry
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Vanante n® 1.—En :upposaut admis U'e mplot de toumllzx Jumeléc: pour lc 166 7 M Ber-
=L tin estime qu'il y aurait licu de porter de 44 & 16 le nombre des pidces de ce calibre, en rem- . )
: plagant les 2 tourelles simples du milien par 2 tourelles )umelée:. s ensuwralt un accroisse- * -
“men{ de poids de 110 tonneauz (gae l'on pourrait compenser en réduisant de 7 mx'llxmétre: N
!’épameur du pont Mmdc! mpéneur), et une dtmmutzon de 15 mclltmélm dam le (p-a)

s -
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. Variante n® 2. — 8i lon hdsitait & généraliser, d&: @ présent, U'emploi des tourclle: N
- doubles pour la moyenne artillerie, on pourrait ne meurc quc 6 de: 14 pxéce: de 166 Ten . -
lourelle: :unplu et dupo:cr les 8 autres en réduits, - R ‘;“"-‘.-'

. LA e . et e
. - \4 .‘.. . : ..,,:,

- Vapiante n® 3. — Enfin, la derniére variante corm:tcraxt & adopter larmement :uwanl :

% pidces de 305 en tourelles Jumalée:. : " REI v Do
12 canons de 194 en tourelles Jumeldes; L e R

- 40 cano-u de 100 en battzrie, sans ma:que:. . CS ‘e‘ ;

; Toute lartillerie prmctpalc ne comporterait ainsi que des pu!ce: de 305 ou ‘de 19% =~
" pour lesquelles Uadoption dn jumelage ne peat donner lieu aux mémes incertitudes quc pour Ic P
_calibre de 164,7. . : ' o ‘
One vue d'ensemble et une conpe an maitre, relativés & cme variante, sont )omm aw N
... dossier. N ' . R

[N

M. Bertiny a ﬁgurd indépendamment de Ia substitution da.: canons dc 19& & ceux d'e .
. 164,7, Uaddition d'ane protection de 32 millimétres contre les torptlle:, Jformant le prolonge- R
" ment du pont blindé inféricur qui, au lieu d'aboutir au can ug'érteur de la” catra:sc de cem- L

N

‘_‘" ture, viendrait se replier sur la face intérieure des couples de la caréne. . AN
Le déplacement serait de 14,890 tonncauz, l‘e’pameur du pont blindé :uperteur :crau tle .
- 45 au liea de 60 millimétres. ' . < : : ". .

: Le pont blindé inférieur serait de 50 nullunctre: ]u:qu ‘sa jonc!_l'on avee 'la protéctioh dq i
82 mxllzmétm contre les torpilles. .~ . - - , R -
~.La virure supérieure de la cuirasse latérale aurait 27 0 mnlhmétra an lleu de 300 & :cn can

: mféneur el 230 au lwu dc 260 @ son can :upr!mur. _ '.

. B —_— Pro)etdeM Maugas. o

3 Le: donuée: principales de ce proJet sont les :nwanm 3

'-,.
.

" Déplace”lento-oatoo..oooo..lc00..000.’0.0.‘.0...0' ‘&&62‘0“"‘“”.
Longueul‘..........-......‘........................v"'; . ‘30""»00.

Largeur mAZIMUM « s s v eueeeaveedsiiebaiseeban 2A3m. 16, -1y
: Tarauideaumoym............................f....-'.':f-‘1 “8m 40, 55 S
‘Tirant d'ean R réelecvvevesieiveeseionnsessonned © 8mA0. -
Valeurde(p-a).............a.;...‘...............:_" " Am 40, -
< Vilesse mamiMBML. ¢ o oo esyve e veaaionansyedns - 18 naeuds.
Pumancede:machmes............................ 16,500 chevauz, - -7
* Charbon en approvisionnement normal o s e e on oo oS3 50N 850 tonnes, - - T

Charboneu:archarge...............’.............;" 1,700 tonnes. :
" Distances [ranchmable: correspondantes (u 10 nouds).. ... - &,500 et 9 000 mxlla

. ‘ -, . . . IR T

.

-~ Puissance oﬂcmlvo. — Le hombre et la dupomwn des canom de 305 et de 166 7 :onl

mm coux dalavant-pmjct savoir s - - S ;“z‘- ‘ui'-.’

2. v * . .

6 pléce: de 30d.par p(ure: dans deiz tourelles, lune I'N el lautre & l'

. 16 pidces de 164,7, dont 12 en tourelles Jjumeldes, celles de IV ol du mnluu sur Ie premier
- cnlrepont (hauteur de commamlcmcnt 6 m. 85), cellc: dc LA arle pom blmdé (lzauleur dc

3o _.u-s..v-
Ol XTSRRI
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e commandement 4 m. 10) et & en casemalcs, dans la partie renualc du namre, ‘avee uie lcan- : -
teur de commandement de & métres. * : C T
" Les & pidces -de 100 de Uavant-projet sont remplacées par 6 piéces 'du mémc calxbrc, 4 '
_ autour du blockhaus et 2 sur le pont des gazllard: A.. o A '
. Le nombre des canons de 47 a &té porté -de 16 @ 20 : 2 dans la }umc clu mdt &, 4 sur la .
pn!:erclle A, 2 sur la passerclle &, G sur le pont des gaillards et 6 sur’le pont blindd, . .- T
Enﬁn 2 pidces de 37 sont prévues pour larmement des embarcations. . RS
Le: approvisionnements en munitions, correspondant i des durées de feu de quatre hcure: AR
pour la grosse et la moyenne artillevie et de cinquante minutes pour 1 "drtillerie légére, com-
prennent 60 coups par pidce de 305; — 236 on 260 coups par piéce de 164,73 — 293 ou.

" 322 coups par piéce dz 100, et 750 coups par pidce de 47 et de 37. . e - ‘ B

o " ' lcz. les soutes & munitions sont isolées les unes des autres, Uauteur du projet n ayan( pa: pu B

e * Tes réuhir par ane coursive, ainsi que l'avait demandé le Conseil. L ' e

oo . L'armement du bdtiment est complété par 4 tubes lance-torpilles : les 2 tubes sous-marins de . »
', Uavantprojet et 2 tubes aériens disposés & N du navire, demérc la cuirasse. de ccmture prm.-

N

e Clpale. I ny a pas de tubes lance-torpilles & I'A.

e o ey

Puissance défensive. — La ceinture prmctpalr. tlonl lépa:sxcur dtait prznutwcnmnt de _
" 820 millimétres, a dté réduite & 310 millimétres au miliew, 260 & U'A- et 240 & VA. Sa:
hauteur au-dessus de Peau est restée de 2 m. 60 au milien, 3 métres a A el 2 métres & UR. S :
* Sur la demande du Conseil, les parties déclives du pont blindé inférienr ont été renforcdes & _' B
" 80 millimétres, son épamcur, au milien, étant maintenue & 50 millimétres. Le pont blindé -
. mpémur a gardé son dpaisseur premiére de GO millimétres. Les panneaus de ce pont ne sont.
protégé: que par des glacis de 30 milliméires inclinées & 30 degrés. - :
Une cuirasse mince de 80 millimétres, non pn‘vue a lavant-pro_]et. pnot&ge lavant du pw- R
: _,i, micr entrepont sur une longueur de 33 motres, -
¥ v ' Enfin, conformément aux désirs du "Conseil, l'auteur suppose, dans son élude définitive, le
o coﬁ'crdam rempli de matidres oblurantes, et ajoute une cloison Iongundmalv de’ chaque bord
. " pour augmenter le compartimentage de Uentrepont cellulaire. . . “’.'

e 4
Wt DL

ety mmty v e een

.Y ¢ M. Bertin, celle qui correspond & la variante n° 1, et qui comprend un armement de 16 pidces X

Les autres parties dc la protcctxon sont lcs memes que celles du pmJet de Ia Sectxon (cch- e
i i mque. : -
i} “Le dossier communiqud au Conseil renferme une note de I Llat-MaJor général ezprtmant tou -
2 ) d abord une préférence marquée pour Ic projet de la .Scctwn lechmquc qut a uwonte:tablcmen(
% f L « dessiné Je bdtiment le plus e marins. . - R T
{ ; e " : R % lflat-Ma_]or n’hésite d'ailleurs pas & adopter, parmi les qualrc :oluuon: proposée: par‘

t

La note en question fait également ressorti= la dissémination des pidces de 47, et demande™
_que Tattention Joit appelée sur la nécessité de leur groupement, et meme, ‘&l pomble. d «nc -
pmtccuon dune partie da ces canons derriére le blmdagc mince de ¥, ~. . - S _' RN

" Les sections se rangcnt entiérement & Pavis de l'Ltal-MaJor géndralcn ce qm concerne Ia choca: '
[anre entre les dgﬂrenlc: solutions présentdes par la Section technigue. La variante n°.1 corres-
_pond a une trds séricuse augmentation de la puissance offensive du bétiment, en portant de i
14 @ 16 le nombre de ses canons de 164,7, moyennant un supplément de poids relatwcment

v faible. La variante n° 22, an contraire, réalise un armement inféricur an pr_'écédent, et:comme

‘ ‘ .. \ de 164,7. I critique sealement Uabsence de protection des 8 pidges de 1 00 disposées dans la . Lo
i ] : 30 batterie, et émet le ven qu'elles soient remplacées par un nombre moitié moindre de canons de’ .j ~
S | RLNA "", méme calibre, mais abrités dans quatre casemates de 100 millimdires d'e‘pau reur de muraille, ™. "4
3 o .

i
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- - quantité et comme disposition — et ezige, d'aulre part, une sensible rédaction d'dpaisseur do’
" euirasse, — Quant & la variante w* 3, qui supprime le calibre de 164,7 pour le remplacer
. par 12 pidees de 194, les sestions ne sont pas non plas d'avis de Uaccepter; car on abandon- -
_merait ainsi tout "lavantage de la rapidité de tir et du grand nombre de pidces de 164,7
"au profit d'une augrentation de calibre qui ne semble pas Jjustifide. En outre, il ne faul pas
Py perdre de vue que I'approvisionnement en munitions se troaverait considérablement diminud
. et ramené & un chiffre beaucoup trop faible. Les sections croient devoir appeler toutefois l'at-
' -tention sur une particalarité du projet relatif & Tarmement en pidces de 194, c'est le dispo-" .
" sitif de protection contre les torpilles qui a été discuté déja par le Conseil, et au sujet daquel :
de: essais ont étd demandés. La Section techmque Jait remarquer qu’elle a fourni, & la date
. du 2 juillet 1898, un plan des installations & faire en vus de ces essais. Les sections pen:ent Lo
qu™il serait utile’ que cette affaire pit recevoir sous pen u suite qu'elle comporze. La question - ‘, S
" de la protection contre les torpzlle: est assez importante pour que les essais dcmandé: ne soient’ '
-'u‘paspcrdn:devl. . : : g o RN
.*Y En somme, et pour les raisons prec«‘demment expo:éa le: sections ne retiennent parmx “les :
. projets de la_section technique, que la variante n* 1; et c'est elle seule qu “elles ezammmmt
. par la suite, et compareront au projet de M. Maugas. . - i

Si Ton ne conudérc que les dispositions pnnclpale:, les denx pro]el: sonmis & Pezdmen du .
*-Conseil répondent aux mémes- conditions genérales la vitesse et le rayon d'action ‘sont les .. .
ﬁ ‘mémes; les paissances défensives sont sensiblement équivalentes, et Ia componuon del artxllcne f
_ est identique, sauf en ce qui concerne les canons de 100.. : > e
Mais la disposition de Uartilleric moyenne différe entidrement et de cette dzﬁ'erencc en ré-.

- sultent d'autres qui conduuenl fmalement @ deux bdtlmerm d'aspect et de qualué:‘ entiérement .
i dissemblables, - ' . ) PR
A Dans le projet de M. Maugas; Uadoption des casematss ccnlrale: placé’e: sur le pont blindé .
‘et de tourelles situdes soit sur ce méme pont, soit sar le_pont suivant, a permis de constituer - '}
_ trois Jtage: successifs de feux se ge‘nant le moins possibls les uns les autres; mais- par, contre, 2
Tes nécessités du tir en chasse et en retraite ont conduit & constituer denx dtages de plages la- .
térales, dont l'une peu élevée au-dmn: de Tean, donne lien & des inconvénients :émaz.. :
" Les-pidces de réduits tirant sur I'N seraient souvent paraly:ce: par les lame: Iongeant les -
- plages et venant se briser contre les murailles. - :
. En second lieu, les deux ressauts .mcccmf: des @uvres morle: rétrécment notablement Ie: Py
.c:pace: disponibles poar les emmc‘nagemcnt: intérieurs, dé]a réduits par les surfaces & réserver. ...
- pour les tourelles, De la l'obligation de relégucr dans lentrepont cellullairé toutes les chambres . ;
de maitre, qui ne peuuent alors plus étre éclairées et ventilées que par dc: hablots perce': 'dans <N
e pont cuirassd supériear, Ceest li une disposition gue le Conseil regarde comme extrémement .
dangcrc(ue pour la scuritd du bitiment. De méme,. les tubes lance-torpilles adriens n'ont -
k5 trouvé pIace que dans le méme entrepont cellulaire, derridre la cuirasse de ceinture prznclpale, .
qu ‘il a alors fallu découper par de grm:dc: ouvertum, absolument madnmnblc:. - g

ol e

LI | R}
Pamu les autris crmques prmcrpale: du projct de M. Maugn:, les sections signalent ;|

‘e commumquer les soutes & manitions, dont un certain nombre se trom'emwnt. en outm, danr

”dc: conditions de tcmpémture dejfeclucu:n. e N T I

", . Pour faire disparaitre tous ces inconvénients, il faudralt an rcmamcment complet des plam, .... :
qm conduirait méme probablement & l'abandon_ddfiniti if du dispositif d'artillerie adopté par , 15‘
B M Maugas, el auqucl lc Conseil a!tnlmo Ia majcure partie da cmpdtﬁcttom comtatéu. Le:
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Tl T sections ne pcment pas qu'il y ait liew de demander une nouvelle étude & M. Maugas, en prf!
"+, sence sartout de la solution générale plus satisfaisante réalisde par la Section technigne. Tou-’
' tefou, avant de passer. a l‘czamen de cette dernidre, le Conseil se fait un devoir de reconnat‘lre
*"le grand mérite personncl de M. Manga:, pour avoir mené & biern l'étude si laboriense d'un’ o
_cuirassé d'escadre répondani auz conditions de pratecuon énoncéa dans' la’ dclzbératjon da .oln

chvncr 1898. o : . AR A &

‘Le projet de la Section tecknigae, par suite de l'adoptwn pour l'artillerie légére. de tou- i__
. -relles veportées sar le pont des gaillards, évite les inconvénicnts signales cidessus et donne,” )
. en particulier, auz envres morles, une con!mmlé :Ie fornm remarquabk quz assure ag, bat:- s
.,..1.'"":'- ment d'ezcellentes qualitds nautiques. - . LT [ ‘
77 Lessections ne se dissimulent pas ‘qae, dans les circonstances cxceptwnnellc: et pea probabla
.., _ de croisement de feuz, les toarelles de 164™,7 des extrémités seront peut-fire géndes parle” o
souffle des pidces voisines de 305; mais, d'ane part, il ne s'agit L que d'un cas extrémement
“rare; et, dautre part, on peut ‘atténuer notablement I’ mconvément comtat! en reculant de -

. 2 mdtres sar I'R le groupe des quatre tourelles & et milieu.

"Ence qm concerne Uartillerie'de 164,7, les sections n'ont plus, outre la mod; ification pre é-
cédcnle, & demander qu'un renforcement des tubes monte-clnarge:, dont il y aurait lwu de
. porter I épaisseur de 40 & 80 millimétres. : . : . e

Dans sa note d'envei, UEtat-Major général insiste parizcul«ércment sur la nc’ccssuc de pro--" i -
téger aussi bien les pidces de 100 que celles de 164,7 ; et il propose, afin de n¥ pas augmenter : "-,' ‘
oulre mesure le déplacement, de réduire de 8 & 4 le nombre des pidces prévues pour ce calibre, .
~‘en lenr-donnant une protection de 100 millimétres & Ucxtéricur et de 50 millimdtres & Uinté-
“rieur. Les sections estiment que, si la protcctwn de foute Partillerie moyenne est considérde’ .\
' comme indispensable, il vaudrait alors mieuz: renoncer franchement auz quatre derniers canons . ..
’f * *de 100, dont on ne peut pas attendre- grand chose, — et les remplacer, eux et leur blmdage, 4
- par deuzx nouvelles pidces de 164,7, situées en casemates, On- um[onmscrazt ainsi Vartillerie < ~
: . moyenne du bdtiment, avec un excédent de poids de 40 fonncauz enviren. Les canons de 1 00 -
- supprimés seraicnt d'ailleurs rcmplacé: par aulant de pu’ce: de 47, qf in de compléler la de!- '
feme contre les torpilleurs,

Y| propos de ce dernier calibre, les sections, sans méconnaitre la valcnr des ralsom uwaquée:
par IEtat. -Major général pour le groupement de la petite artillerie, pensent qu'avant de Iz recom- .
. mander, il serait désirable de s'assurer s'il n'entraine pas de lrop grandes modifications dans les - :
. emniénagements. En tous cas; elles se prononcent nettement contre la protection d'un ceriain = .~ .-
B -nombre de 47 derridre ld cuirasse mince de I'N, dont tout le béndfice finirait ainsi par duparaurc. : P

Le dispositif des soutes & munitions préva par la Section technique, en as:urant les commu. -
" nications rapides entre elles, permettrait peut-étre d'apporter une modl/' fcation aux allocations -*
..de munitions jusqu'ici réglementaires. Le Conseil saisit cetle occasion pour rappclcr qu'il s'est
élevé a plusicurs reprises contre la base méme de ces allocations, et il renouvelle Ie ven qu on
Im confie Tétude’ d'un nouveau réglement sur ce point. = | .. . S
Au projét de la Section tcchmque, les Sections n'ont plus i faire que deuz crttzque: : 1o le
* .mdt militaire A est trop prés des chemindes pour qu'on puisse espérer se servir de la hune; il -
y aurait ¥eu de le supprimer, pour le remplacer par un .nmple mdt de signaux; 2* les ¢ ccou-, B
:‘._'._ tilles du pont blindé u}fémur sont seales protégées par un xy:téme de glacis' et de surbauz, -
mgémeux coup sir, mais _d'ane imporiance plutdt ezagérée. Il :era.t désirable’ que’ les
prmmpales ouvertures, au moins, du pont supériéur fussent entourdes d'une protection, dont”
:on préldverait le poids, partie sur leuurbau:c franwmauz, partw :nr le: glacu longatadmam:

da (coutalle: du ba:._ e e AR YL et LRt e el
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T .. Les diverses modifications signalées ci-dessus (y ;:ompriz la substitution de deur tourclles ‘
Vo doubles de 164,7 — variante n*{ — awx deax tourclles simples milieu) doivent entrainerun . .:".
© R supplément de poids de 180 tonneaux environ, — que les Sections proposent de prélever sur . ‘ .
.o~ " ledisponible préva & 579 tonneaux. Ce disponible serait réduit de la sorte & 400 toancauz, ..

* chiffre que les Sections estiment suffisant pour le navire acfuel. et pour tout projet de bdti- ¥

AN - ment compris entre 10,000 et 15,000 tonneaux. T ) - N

e

PP |

"o 77 "« Enedance plénidre, M. lingénieur Gayde, représcntant la Section .lqchnique, expose que les R
P o LY chiffres précédents sont certainement trop faibles, et qu'il faut absolument, pour donner satis-

.
PP IR

SRR Jaction aua: demandes des Sections sans surcharger le navire et surtout sans réduire outre mé., - o
% - sure sa stabilité,"consentir & une diminution d'épaisseur de prés de 5 millimdtres sur le pont "~

P " blindé supérieur, Le Conseil accepte cetle réduction comme un mazximum et demande qu'on i

_ o Frv o eS0T ontre lallention soit spécialement appelée sur lu nécessité demployer & la construction de ce *

T e pont hlindé le métal de la meilleure qualitd pussible. ) '

Ceh

. . -
. .

.+ Enfin, dans la méme discussion, M. le Vice-Amiral Président combat lo principe de la pro< .~
’ .-.;".tec!ion quand méme de Uartillerie de 100 du bdtiment proposé, et ses . conséquences admises °
... parles Sections, c'estdire le remplucement d'une batterie admirablement disposée de 8.ca- .
;. nons de 100 par deuz nouwelles piéces de 164,7 en casemates. Le cuirassé, tel que Ia‘ Section
... technique Ua présenté tout d'abord, est un navire remarquable de tous poinis et qui Yrappe * ™
“7*..« surtout par Uharmonic et la proportion parfaite existant entre ses principaux éléments, Comme
o artillerie, en particulier, il a tout ce qu¥l faut, et ricn de trop. Et ce serait, & son avis, com- :-
[ mellre une Jaute militaire que de le priver de ses_canons de 100, dont malgré leur absence do
C: protection, le réle, au ddébut d’une action,, sera extrémement important. L' Amiral a la convie- *
* tion profonde et inébranlable que la densité du feu, dans les premidres minutes du combat, est
*".. un _facteur de premier ordre. Celui qui écrasera son adversuire sous unc premiére gréle de pro-” ;"
jéclilcs', méme moins cfficaces au point de vue de la destruction, est presque sdr de l'avantage; .
-+ au supériorioritd ira en s'accroissant avec une rapidité foudroyante du fait de la dc!fnoralisq~ Sl
o .7 tian du personnel ennemi, Il faut donc, en vue de ce résultal spécial, conserver le plus grand
". . nombre possible de pidces de 100, dont la rapidité de tir est remarquable, et dont les effets
. destructeurs sont d'ailleurs loin d'étre négligeables : une premidre gréle d'obus de 100, arri- - -+~
*"vant dans UN d'un cuirassé anglais, par exemple, 'y produira sirement des ravages peut-ftre” .
:'1 A-'t'-‘:tilm'san'ls & eux sculs pour détruire tout le compartimentage, et faire_chavirer un semblable
.. bdtiment dont les extrémilds sont mal protégées. . i L

- v

P
.

LA

. Lo ' v,iﬂz,f'

S "‘Doil-oq :qcr{ﬁer' tous ces avantages, extrémement sériem:.,‘& aa désie immodérd de prot_:q,_-; .
. tion & oatrance?- L'Amiral le croit fautant moins qu'on ne peut en somme remplacer une ma. ;.

‘ < gnifique batterie de 8 canons bien-battants et hien dégagés yue par deuz: pidces de retraite d'un -
“lev i calibre supéricur. Il ne pourrait, pour sa part, que regretter une telle modification, & laquelle R
" 27l refuse de s'associer. ) - Co L
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7 ' "Malgré ces observations, et aprés discussion; la majorité de{'_izngmbreé du Conseil maintient "
: .3, sur’ce point la conclusion des Sections. - .o R0E D, Sl i
: R U A A
Le Conseil émet I'avis.suivant ¢~~~ T7

e .Ma]gl;é les qualilés.t'l.‘ie.s réelles dq.projet de M. le 'sous-inééhiédf Mahgéé. il
:.i. pas lieu d'y donner suite. ’ v T oL e e e
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la Section technique, modifié de manitre. & remplacer les deux "
es de 164,7 par deux tourelles 4 canons jumelés,

. rgerarie

o ll.Q.Lé‘px‘ojet de
' tourelles simpl

‘réunissant une puis=.
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'.. ¥ Enfin’ il est bien entendu que lc pont en question scra formé de plaques-de P'acier re-

: P , CHAPITRE Ul — PROJETS DE NAVIRES, — § 1" " - -
- be § L% * sance défensive répondant dans son ensemble .aux desiderata du Conseil, une-puissance :; =%
N P as ..oﬂ’enswe de premier- ordre, une’ vitesse et un rayon d'action, considérables, & un en-". ;"j" .
e R R " semble de dispositions bien congues et remarquublement Ltndu‘es. il ya lteu de ()omner -
‘ P e suite 3 ce pro;et sous lcs réserves suivantes : - T L g
‘ g.!~:'- V"..- . - " T . ...'.~ .‘.‘.‘ ... .
3 { w1 eon\nendralt. ST SR
e :
Y. E ,‘ ‘. 1" De donner une protcv..uon plus eﬂncace aux tubes montc-ehargcs des toun,llcs
e ; de ‘sdnu . ) ) ) : . ‘f B
i § > 2 De protégcr les.écoutilles du pont blindé supemeurf '
HERE P 3* De réduire, a cet effet, I'épaisscur des glacis et surtout celle des surbmlx lransver—
- LN " saux du pont blindé inférieur; . - S o - :
,,-' W < . ' . . . e
LAtk .~ 4* De remplacer le mit militaire A par un simple mat de signaux; - - W
5.. " ;". e . .
: ¢ i §~ L. "5 Etant admise la nécessité de protéger toute Partillerie moyenne — de renoncer au
Y {34577 calibre de 100 millimétres — d'ajouter deux casemates de 166,7, et daufrmenter le
v i E T nombre des pitces de 47 millimétres; : . R -
. s : . ;.‘. L. .‘.
P11 2% . 6 De modifier l'emplacement des tourelles. de 16[;,7 ‘de maniere a atténuer’ autant.
Protel o que possible lmﬂuencc du souflle des pléccs de 305 millimétres sur Ics tourelles von- s
2iopro T . simes. R
:! ':' 5 ‘-.. .. . . oo . .. P -~ _‘..‘vﬁ
H i IV. — Les | oxds nécessaires pour ces’ modifications ou addltlons scmnt prelevés sur e
Pnide 7. - le disponiblé, ramené & 4,000 tonncaux. . - : : -
P L5 ‘-ff". " En cas de nécessité absolue, la Scction technique pourra, en outre, réduire lcm.remenl J
ol l'épalsscur du pont blindé supérieur, prévue 4 60 millimétres. Cette reduchon devm, P
RS _ dailleurs, dre aussi faible que possible, et ne dépassera dans aucun cas 5 5 millimétres. , - "
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i+« f o connu A I'époque de fa construction comme ctant de la menlleure qualité pour ce genre U
T decm ssement. ’ e e ,! -
% B A - D'une maniére géuénale, le Conscil estime que, pour des dt.placemculs supe—
3 Lol te 7. rieurs 4 10,000 tonncaux, le disponible des polds a réservcr au devns d(hmtnf dexécu- L
i ¥.. ., . tion peut dtre hmtté a Aoo tonncaux. R O PRI R e
1;, .. . .. - ‘ . . ,‘-...‘," . -.“;,?_,' i
PR > . 3
EE IR VI.— “Le Conscil cront devoir appeler 'atiention sur Iintérdt qu'il y aufait cxccuterle RES
,f. f‘ ".+ " plus 19t possible les essais demandés lors des dehbemtlom dcs u, 15, 18 cl19 fcvner S,
it .‘. !89’8 au sujotde ]a dél’ensc contrc les torpulles. L L T e s e

Che . ot - I S TR 's‘,.'-’

i

. BUITB DONNEE —_ D M ¢Ia 23 mai 189.) a(lrcuaut un lc’mmgnage tout parlcculm' dc saluo '
S faclwn ¢ M. Mavgas, poar son projet de cuirassé d'escadre. -
Tl D. M. du” 29 mai 1899, prescrivant & la Scction technique daremamer son projel coqﬁwm!men!
. ;aaz indications du Conml et on rortanl la vitesse du Mamcnl de 18 4q !9 na-ua': moyennant une’
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‘ 18)mllet. Avant—prqet de croxscur cmrassé de1a [u 6 lonne:mx, élaboré par la Sec— _ nu7
N tlon techmque. ST e Tl e

.

- Les bases de cel avant—pnojet ont été formulée: dam une sote de llf!at-MaJor général en ."-:

" date du o fv’vrter 1899, et légérement modifides dan: une coly'érence ull(!rzeure des Dtrcc- Lo
" teurs du Ministére, ) . . R
Le nouvean bdtiment, dérivé du type Glo:re. doit présenter ayee ce demzer cromur, une :\
graudc analogie. La dtﬂ(‘reuce essentiells consiste dans larnu'menl quz est ici considérable- ' .
" ment augmentd. Au lieu des deux: pidces de 194, 8 canons de 164,7, G canons de 100, e
- 18 canons de 47 des croiseurs de 10,000 tonncaux; le programme dy natire & étudier com-" .

portait : & canons de 194, 16 canons de 164",7 ¢t 20 canons de 47, Les autres donndes de -
' ce programme élaicnt les suivantes : 5 tubes lance-torpilles; 2 sous-marins et 3 aériens.” . .
' - pameurs de cuirasse : ﬂanca. de 170 a 140 millimétres; cnirasse mince, 56 millimétres; -. .. .
“traverse &, 100 millimdtres; pont blindé inféricur, 40 & 45 millimétres; pont blindé supérieur, ... u“ .'.
30 millimétres au miliex, 20 & U'A. Protection dec la grosse artillerie,’ 200 mzllxméb‘e:, Ty
;. proltection de la moyenne artillerie, 120 & 140 millinétres. La vilesse élait f izée & 91 nauds. . g
-~ Rayons d'action avec I' approvuzonnement dtt normal : 7,.)00 nullc:. avec I’ approumonnemeul g -

o -

Glem :urcharge 12,000 nullcs, oo R . '_ . \ P’

vy - .

. — Le tableau ci-aprés. doune les prmczpalcs dcmen:wn: cla pmyel, comparéc: @ cclle: de la
GlOll'e . : St k * N

._~ PR ‘ o
VT T g _Pao.m:.‘.,, ..9G101ns..

"-Longucur entre perpendzculatres. R A '145",00 B 138,00 -:
,..-'I.argeuralaﬂotlauon.................... 21870 - 207,20
,f._"Tzrantdeau moYen..'.............:......‘ S I™65 v 700
" . Tirant ' au}Rre‘cl...................«...u o 8%00 T TS5 ;
"_-:;Dnj'émwe de tirant dleattoe o0 oo iveeionsss | 120 0 %38
-2 Surface immergde du maitre rouplc.. veesiode.. 139,67 . 438282 - -

" Déplacemcnt............................ 12,416 t. 10,014 o i
. Valcqr.dg(p--a)....,....._.'........'._....—‘~ N l‘,!8 DA 18\’

l'ene @ VA, Uautre & U'R. Des 16 piéees de 164,7, 12 sont en tourelles doubles placéc: s i
L le poul supcrieur; les & aatres sont en casemates, 2 @ UN, 2 & U'AR. Les 20 canons de 47 sont,
’ enf n répartis : 4 dans la hune. 2sur la passcrelle &, &4 sur la passerelle &, 8 dans l'entre- - *
;. pont supérieur (4 a VN, 4 au mtheu) et 2'dans I entrepont inférieura l’ A. A cette arttllerxer.”-_ O
" il faut ajouter & pidces de 37 pour les embarcations. Les manitions sont calculdes - raison de .-
-:400 coups par pidce de 194,.191 ou 210 coups par pidce de 164,7 et 750 coups pur pu‘ce :

. de 47 et'de 37.°11 Y a enfin, comme Uindique le programme, 5 tubes lance-torpilles, 2 sous-

-maruu, le: 3aalr¢: adrum:. ce e e ST e e e e

- i et S T EEEER IS £
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Puxssance défensive, — La cuirasse de ﬂanc a ! 70 nnllzmt‘tre: a la ﬂotlauon et au mi-"- !
llaeu, elle est réduite dans le haut & 140 millimdtres et dans le bas"a ‘90 millimdtres, Sa hau- *." -
| tear au-dessus de l'eau varie de 3 mélres & I'N, & 2 m. 30 au centre et 2m. 50 & UA. La cui->
.rasse mince de I'W a 56 millimétres d'dpaisscur et monte & 5 m. 20" au-dessus de la jlotmuon.
Lepont blzmlé :upc’neara 20 mtll(métm demére celle cuirasse, mmce et 30 mxllunétm parlonl- L
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* ailleurs, Le pont blindé inféricur a 45 millimétres Hans U'axe et dans les parties déclives ef - -

* 40 millimdtres en abord de la pariie déclive. Chaque tourelle de 194 est blindée & 200. milli- 7t

© métres (partie fixe et partie mobdile) et sa chambre de relai & 160 millimétres. Pour les tou- '

' - velles de 64,7, les dpaissears correspondantes 'de blindage sont de 140 & 120 millimétres, Les ="~ +..

: ﬁ réduits sont prolégés extérienrement & 120 et intéricurement & 80 millimétres. Enfin, le:‘_".: O

" ’ L - -2 traverses blindées ont respectivement : 120 millimétres & 'N et 100 millimétres & UR: " -

{ . ., . . . . e PR S ) K .'\’
i

.o mrs matar e = =

L e . . . R & . o e
T . . . . . B} .
.o . . .

F s L L R R N

N SR i;.‘“. - . Vitesse et distance franchissable. = La vilesse prévue est de 21 nauds, pour une puis- .
oL * . «aance de 24,000 chevauz. La Section technigue a supposé 3 machines distinctes, 2 chambres " -

. " "' " de condensation et 5 chaufferics. Les chaudiéres, du type Belleville ou Niclausse; auraient, "y
i ', ., . une surface totale de grille de 134 *2. A’ 10 nauds, les distances franchissables calculées )" .
i - A sont de 7,300 milles avec lc charbon . dit normal, et 10, 000 mc"c‘: avee le charbon en ' - U

fL v _» durcharge. - - . g

: \ : Léqulpage est de 710 homme:. Amzral et Etat- Major compris. Lappmvmonnement e B
" vivres secs et liquides corrpspond & 60 jours; U'approvisionnement en eau & 20 j Jours.

P

Comparé au programme de croiseur cuirassé, élaboré par le Conseil dans sa sédance du.:_'
8 mai 1898, lc projet en reproduit les lignes principales; il ne s'en écarte que par les points
:mvanu 1° augmentation d'artillerie (6 candns de- 164,7 ont été substitués anx boub ca-

. nons' de 100 non protégds demandés par le Conseil); 2° aagmentation de vitesse (portde de

W 20 & 24 nouds); 3° réduction du cuiraisement (le pont blindé supérieur est prévu & 30 au -.

: : . ‘ lieu de 40 millimétres; le pont inférieur, & 45 partout, au licu de 50 dans l'axe et 80 ou 90 '.'.

' 2 BB e dans les parties déclives; la cuirasse des flancs diminue d'épaisseur dans le haut, tandis qu.'elle R

i P L . dépasse, & la flottaison, Uépaisseur uniforme de 150 millimélres, considérée comme désirable; - ka
' ' t, - il est juste d'ajouter que le blmdage des (ourelle: a 20 mzlllmélm Ade plus que re la de- :

»';'5; mandé le Conseil). . - : S -

“*-"Les Sections constalent que la plupart de ces modifs ications ont été xmposées par Ie pro-

s gramme méme du bdtiment; elles les acceptent comme un jau \acquis, en se contentant de :

... demander une augmentation d'dpaisseur d'au moins 5 millimétres pour le  pont blindé :upérleur.

+ des derniéres expériences de Gdure leur laisscnt “craindre en effet que le chcﬂ're fizé au pro-

.""gramme ne soit bien limité. Le surcroit de poids devant en résulter serait prélevé sur lappro- :

"' visionnement dit normal de charbon, bien supérieur auz 5/9 de lappmuuwnnement ‘total, pro- -

v portton que le Comezl a toujours admuc comme suffisante & la rigueur. Il est dailleurs bien” -

" entendu que la distance franchmablc & 10 neuds avec le charbori en surcharge resterait fizée ™ o

~

5%
.

‘. e e . J

Y i1 & 10,000 milles. Sur le méme approvisionnement normal de, charbon seraicnt encore prélevés )
, ".| les 70 tonneaux nécessaires pour porter le disponible de 330 tonncauz, chiffre prévu par la:
: “l' = E i Section technique; & 400 lonncaua:, chtj’re admis par-le Comeal powr. le: Imuments de plu: de
;,;‘ - 40,000 tonneauz. : ‘ . - AT -; : ~; f’-." , _.{ ;‘_"
=5 v Le plan d ensemble Jomt au domer donne lueu auz deaa: ob:ervauons :uwantc: : A

Foan s e
o

‘La tlupo:mon ‘de I'artlllene de 67 cst de{/'ecweuse : la ligne basse est uuqﬂ' samment d:!- _

. " fendue par les 2 pidces de 'R, ‘et I'dtage supérieur, bien protégé contre la mer par sa hauteur
.7 . méme, est au coniraire démuni de Jeux sar cette partie’ A, Le ‘Conseil propose d'ajouter .-
3" & postes de canons de 47 : 2 sur UA\'de Tentrepont inféricur, dont les feuz, utilisables en "
e .. tous temps, battront alors “tout Thorizon, et 2 au centre Jc Uentrepont mféncur, destinéds & - ."
.+ améliorer l'armement de la ligne basse, par calme plat ou au mouillage, Les 4 canons destinés .-
"' & armer ces postcs seront : l' 2 canons de réserve a délivr er au batlment “sans: :upplément der ‘-i.'"§
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. tion des affiits ¢ charwt roalant. De plas, il fandrait angmenter les ailes de la pa:serclle N
pom' soustraire les 2 canons de 47 qui sy trouvent au souffle des pxécc: de 164,7. ., .~
En second licu, le miit militaire figuré sur le plan du croiseur; de 12,400 tonneauz nest
< pas celui denandé par le Conseil dans sa délibération du 14 mars 1899.,La hune du télé- - -
métriste est placde non pas an-dessus, mais au-dessous de la hune de 47, Tous les inconvénienl:
" da cette disposition, que le Conseil avait voulu éviter par son vote, sont d'ailleurs nettement -
* mis en lumiére sur la vue extéricure du bdtiment projeté. Aussi y autait-il licu de demander.
" avec instance le maintien des dupontwm discutdes ct adoptée: tmtérwurcment par le Con:ell N
dan: Ia délibération précitde, . . . S R . et e 1.

. . . . e - .o
. . . .. : . . LR

. Le Consecil émet Vavis svivant: ... - =~ e - :
. . .. L ‘ o .. » e e
l. — L'avant-projet d'un croiseur de 12,400 tonneaux, établi par la Section tech.

-+ "-nique, peot étre acceptc comme base de l‘étude d'un pro_;el déﬁmtlf sous les réserves
.-ﬂ'apl‘e&. . 7 R . - ) .-.' . e

CEEEI N . - . BT . .-,‘."'
- a). Lcdxspomble sera porté a 4oo lonncau‘ au moyen d'un prelevement ﬂe 70 ton-
neaux sur I’ 1pprovxs|onnemcnt de charbon dit normal; SRR Sooah

K .

_ b) Lépalsseur du pont hlindé supérieur devra éure porté & 25 millimtres demére !a By
.'.' cuirasse mmcc, et h 35 nnllnmétres depuls Varritre de la cuirasse mince jusqu'a Ia tra--

gy,

compcnse dans la mesure strictement nécessaire, par une réduction correspomlante sur :
lapprovnsxonncment de charbon dlans les hgnes d'cau du plan; ' :

c) Les emplacemenm prvvus arla vaut-pro,)et pour les canons de 47 devront étre rema- .. "
;. "miés. Les 2 piéces situées 4 'R de Ventrepont inférieur scront remontées d'un étage et ..
- ,installées dans les appartements de I'amiral, e :
Toutefois ces deux postes de Tentrepont inférieur seront conservés pour 2 p:éces deré. . :7
<, serve &' délivrer au bitiment. (11 est d'ailleurs bien .entendu que cette délivrance n'entrai- o .
"nera aucun supplément de munitions.) Il y aura licu, en outre, de prévoir dés mainte- s
‘nant, dans le méme entrepont, et vers le centre, 2 autres postes pour canons de 47, en

vue de la- descente éventucllc de 2 des quatre piéces qui arment la hune &, Enfin les -
. .2 canons de la passerelle &7 seront déplacés en abord et vers l‘amere, suivant la solutlon
- mdnquée par la Secllon tcchmquo. . e aa T

?‘,L
X

1L Se réfcmut a ce qui a &¢é dlt sur Je mét nuhtmre. figuré Y l‘avant-pro;et le Conseil
~demande avec instance que I'on se conforme exactement, sur ce point, aux conclasions
“trds précises de sa délibération du 14 mars dernier relative aux métures militaires, - ‘
‘Il en, profite pour appeler 'attention sur un détail omis lors de cette discussion, A ga-

voir l'intérét qu'il y 2 & doaner au mnt dc sngnaux de iAl la méme hauteur totale quau
mét mnhtmre }V .o -

00 aope oo g 1ma v

e

g

s

. g ®

. I AV - HL
T L % PR
. - . o . .

K . .

. AN ¢

BUITB DONNEB —D. M. du lo nomnbre 189.) pmcuvaul a la Secuon !echmquc leludc
&un projet. de croiseur de 12,400 tonneauz: dans les conditions indiguces par le Conseil. - . -~ i

s . D M. du 31 aoul 1890 approm'anl de f mlwcmcnt lcs concla.nom de {a dclsbémhon da fh mars ur




P S - . d . d .
Lo e . ER , - . .
: . . .0

S PO ST S O R S

P R e RS LI Rt I [

i
NIT
.
N
.
.
:

—— P - . . . )
IR . P P . . . . ‘a . ..
v . . Ea] B . ot . et - e e

- GHAPITRE M. — gno.n, TS DE NAVIRES. — $ 1%,

A . Projet de croiseur cmrassé présenté- par M le capxtame de vaisseau Mas- ""an8g
234 . senel. N T T P el ity
DA SRR R B S AL TR S AR
I SR ch données usenlwllu-du proJel sont le: :uwdnm : oot o

o’ .o \ o .
R Longueurtotale.....................;............, R l35m.60
' Largcuranfort................. N .20 m. 90.
S Tirant d’eau...........;............_....._.......\.,A','",}Sm.'00,_.
Dz:ﬂ‘érenca...,-.....~.'.‘..,.,.:‘.'gu.'.'.'i.'.'.,....,:....-...ﬁ;-.--' Néant. . ..o 5
" Déplacement.....s.iieineriiiieviisansagesaiacsoss - 8,458 tonneauz. Lo
Valeurde (p—8).eseonaonesnqososassasesoscasencne im.47. ;|
Lo Puissance maxima des machinc:.............,..'..,.'."’..v 19,000 chevaux. . ‘
ot VitessePréute.y v ve s s e eesasasdrseianesenstienrene 2n 5., o
“41.- 2 . Approvisionnement de charbon normal.......‘........... . 954 tonneauz. e

i -+ . Approvisionnement en surcharge....oeoeserisesaneeesde 1, 350 torneaus L

% ."; i T Dulancc franchlssable a 13 nwnds (charbon en surcharge).. ..., _5,]77 mxlleg.‘ o L
’ : " Pmssanoe ochnswc. —_ L’arullcrw comprend 5 pzécc: de 194, modéle 1 887 dont 2 en. .
‘ :-;', . tourelle double a U, ‘et en 3 tourclles .nmple:, une de chaque bord, et une & UR; 8 pidces ) ~
"‘ . de 138, 6 en tourelles simples, flanquant les tourelles de 194; et 12 piéces de 65 non proté: :
.y .‘ ' gée:. & suria passerelle ¥, 4 sur la passerelle A et & vers le milien du pont des gaillards,
P { L Ily a trois tubes sous-marins, 2 & UV tirant & 10 dcgré: de laze; 1 & UA, tirant dam o

!
i

lazeo 4 .o - . . . St LA e

oL .- : IR

'« Puissance défensive. — La cuirasse latérale n'occipe que la région médiane du navire; ..
: .'f Sarrétant & 30 .métres erviron de Textréme & et & 20 métres de Uextréme A. Elle constitue - L e
. donc en fait une citadelle gentrale & & contour elliptique. Elle descend & 1 m. 25 au-dessousde .~ -
l' eau, el monte @ 2 m. 75 au-dessus, gardant une dpaisseur constante de 0 m; 15 depuis le = - :
can inférieur jusqu'a 4 m. 25 de la flottaison, puis diminuant progressivement pour arriver  °
& 0 m. 10 dans le haut. Le pont blindé inférieur a 5 centimétres d'épaissear & l'mténeur dn L
rédu;t. extérieurement, il est porté & 10 contimétres. Le fort central est enfin fermé el

x demu par ua pont de 20 millimétres, Les tourelles sont mppo:ée: blinddes & 0. m..11 :eule- (YN

mcnt. . . : ', : . . o <

Appared motear et evaporatonre. - Lcs ‘machines sont au nombre de 2, cdentxque: a “
;- célles de la Jeanne d'Arc. Les chaudidres prévues sont du systéme Niclausse, txmbrée i 15 kilo- .. ,‘}‘;‘.
grammes et réparties dans 3 chafferics & rues transversales. La surface totale de grille prt!vue ERRT
cormpondran @ une acuvitd de combmlxon de i 44 Inlogramme: par métre carré L par L

'.heure‘ S '..‘::‘~ RSO ;"’ T ..; TSI S ‘:":ﬁl"-"' '-'_.“ o
, C - K ‘ : Yo T .- 0..;”'.1-‘:

".‘ Formes. — La grande particularité du projet réside dans les forme: :péclale:, que lauteur L
" dtablit géomélnqaement d'aprés les études du commandant du Rocher du Qucngo. Il ne fait .
' .' dailleurs 1 que. ‘reproduire des propositions déji formulées par lui dam un pro]et de croiseur - ..

2 Je 3 000 tonncaua: préscnté au cours de lannéel895 St e

.. " - n L e - . .
' - . . . . . ~

\'-.,.
- .

Dlsposmons dwerses. — Le bdtiment dcvant. en vertu da ses formc: pamculuém, rester e
dam ses lignes d'eau au fur et & mesure qu'il ddpense son charbon, 5 grands water-ballast sont .~
mlnagc’: &.ceteffet, dont 2 & IR et 3 & I'N . Lc: deux :eul: mdu prévu: sont de: métsde " v L

R
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‘v’ .- signaaz, & chacun -desquels correspond une passérelle supportant an blockhaus de 15 centi-' ...

v métres d'épaisseur de muraille & N, de 10 centimtres @ UA. 11 fau} enfin signaler la pré- -

.- sence de 2 gouvcrnails l'un & IR, établi dans les conditions habitaelles, L'autre intercald = .
" -7 dansla coque, & l'aplomb de la tourelle AR, ct destind a rempiacer imniédiatement le gouver- .’ '

.

’ * - nail principal en eas d'avarie. . L R

PR e -

.-z, + Comme premidre et trés grave objection au projet pré:enté les Sections con:tatcntdc :érzeu:e: o
R " linsuffisances dans les poids préves par lauteur, En dehors de l'augmentation de pold: cepen- . IR
- . dant trds probable, & prévoir pour ladoption d'unc artillerie dernier modéle, ainsi que pour . . <"
" Paccroissement de puissance des machincs, si l'on veut réaliser la vitesse do 24 n, 5, le total =~ '
" des omissions avec les dispositions adoptées par le commandant Massenet ne s'éléve pli:.'
.. daprés les vérifications de la Section tccluuque, & moins de 611 tonneaux, correspondant &
"y« an sapplément de déplacement de 1,500 & 1,800 tonneauz. . Sl
Ol I‘l Meme porté a-un tonnage de 10,000 tonncauz environ, le croisear présentd prélcratt ’
Yot o encore & de sérieuses cnﬂque: : 4% s25 extrémités sont décuirassdes, systéme toujours repoussé
ol ';‘ en” France, et apec raison; ce décuirassement apparaft dailleurs comme une conséquence” . . -:
R forcde des formes splciales préconisées par Uauteur, oit la firicsse ct allongement des extré- .- )
‘ L - mitds sont ezagérées; 2 a point de vac de’la navigabilité, de la vitesse et des di ifficultés
d’aménagement intérieur, ces formes sont aa moins doutenses; les appréciations, du reste assez
~ sommaires, de la Commission d'essais du Lansquenct, ne paraissent guére favorables & leur - .4,".;." .
nqct. Si l'on voulait faire des expéricnces méthodiques de vitesse, il serait en tous.cas moirs g
_colteuz d’y procéder sur un navire diji existant, comme lo Lansquenet; 3* le pont blindé
capémur et le cuirassement des tourclles ont une épaisseur tout & fait insuffisante; 4* les cali-
' bres de 138,6 et de 65, prévus par lauteur, sont moins avantageus pour un croiseur que
| e 164,7 et le 47. De plus, le modéle d artillerie supposé par lui est ddj& ancien. " . .. -'

" Pour tous ces mottf:. les Scetions sont d'avis qu'il n'y a pes liew de donner suite au pm)at

- . de croiseur soumis & lear ezamen. Elles se plauent toutefois & coistater le soin apporté par

" Pautear dans l'étude détaillée qu'il a entreprise, et le parti relativement hearenz qu'il a sa -
tirer des emplacements mu &sa dz:po:ztwn par les jbrmes spéc:ale: adopte'e: poar le tnwl dc
:on M‘ument. S L AP SON TR : .

" -0 e . . .
e . - LIRS * [

. . Ve ot . R _- 2L e

o, — 'y y 2 liew de demander ai Mxmstre de vonlon' bten adresscr un témmgnage
. ‘officiel de satisfaction & Pautcur en vue de reconnaitre le z¥le apporté par hi & Pélabo-
- ‘ration.de son projet et l‘eﬂ‘ort consnderable de travad qu il sest lmposé de sa’ proprc uu~ -
'.ghahve.".“' IR Sl e

Se
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CHAPITRE IL — PROJETS DE NAVIRES. = § 1=, © . .o

ll nﬁ- AVant-prOJet de croiseur cuirassé de’13,160 tonneanx, de 23 nczuds, fk'ﬁ_ﬂlz
établz par Ia Sechon techniqie. = . ot TH o STE Tt
' D'apris la note d'euvo: de M. Bcrtua, lavant-projet présenté répond au besom de croisears 'A.-‘:‘, L

capable: de remplir une mission quelconque, sans s'inquiéter du voisinage d'aucnn navire -
- ennemi, Ce besoin n'a pas été sensiblement amoindri, dit-il, par la mise en chantier de nos - - <'-

. derniers croiseurs, le Rombre ne pouvant, dans le service :pécml de ce: bdhmmu, temr hea :
.~ de la vitesse et de la distance franchissable.’ - :

La vitesse prévae est celle de la Jeanne d'Arc, soit 23 necads; la dx:tanc'c franchuxabk, .
Jgalcment celle de la Jeanne d'Are, soit 12,000 milles & 10 neeads, avee le plein des soutes, ;
. Quant & Tarmement principal, comprenant 8 piéces de 194 en tourelles simples et 10 pidces
, ~' de 100 en Batterie, il n'a, selon laatear, rien & redonter de la camparau'on avec Tarmement !
¢ du Drake, composé de 2 pidces de 234 en tourelles et ds 16 canonsde. 152 en réduits blindés,
l.e déplacement proposé est infériear de 1,171 tonneanz & celai da croisear anglais; les disi: ':': ’

- mensions admises en Ioagaeur et en largear repré:cntcnt d'azllcur: tout ce. que permet.e ;' o
hmn de radoub de Saigon. - = Sy

PR PRI
0,5

Ry S e LI E SR
. . P IR H

\ .o .

- ‘.." P
' _Le: donndes e:senttrlles de I' avant projet sont les’ .mwante: I ," Cee e, :_

Lonyueur cntre Perpendzculaxm. eeeediasreras T ed O 455 mitres,

Laryeurmazzmumalaﬂottauon.........)........... Yofmio0. -
e - R ERECIN
'Tcrautd'eaumréel...........................’... L 8 métres, = v

»D{ﬂ.érenct.....-.................c.........o...-'5 g 1"3.20.'

Dc’placeme'ntlotal........................’l........13,160tonneaaz. L
- - . Sarface immergée da maitre comple.. oo e leini il 489 Mg 68, 0 T
'. Valcurde‘pa) envlmn.............o.u.-...n.. -,‘ lm.‘s- “: )

. ) .. . . . o - oo

Puissance offensive. ~— . L'armement comprend 8 éanons de 494 en tourcllcs .nmples, . ':. N

* dont 7 sur le pont sapérieur, et { sar le pont.des gaillards & {3 tourelles sont disposées de - '\. i
c&aque bord; les deaz: dernidres sont-dans l'axe, & UK et & l'}R);— 10 canons T. R. de 100, " ’ " e
*. modéle 1896, rejmru.s dans une Batterie non protégde; — 20 canons de 47 (4 dars la hure,; * .
- 2 sur la passerelle &, 4 sur la passerelle &, 2 sar le pont des gaillards, enchasse, et les- \ el

. & autres distribués dans Ia longucar du batxmen( sar le pont Hmdé !apé’rzeur)' - 6 canons . W

\‘-'.

. do 37 pour les embarcations. N e ;
e _L.es munitions sont prévues & raison do 100 conp: par pxéce de 196 273 oa 2&3 coup:
AR par pzécc de 100, et 750 coups par pidce de 37 et de 47, el

."_:_:.'..'. Les tubes lance-torpilles sbnt au nombre (Ie 5 : 2 sous-marins. lnclmé: & 19 sur I® du’ ,:
. Itravers, et 3 aénem, dout- 2 dcmérc la cuirasse mmce de I'IV el le lroméme & l'&\ dam
L l'wc. . Y L Co e

.
Lt

tee? ot wmvtmitm o ima e meme
T el 0 B

" Puissance défensxve. —la prolectzon. da la coquc est assurde par un caisson blmdé ayant
mclemem les mémes hautours, et, & une exception prés pour le pont supérieur, les .mémes-.-. ]
' épaisseurs de blmrlage. que celui du projet de croiseur, de. 42,416 tonneauz présenté par.la- i
Semon teduuquc et examiné par le Conseil Ie 18 Juillet 4899, La cuirasse latérale a: -~ T
. 470 millimétres au fort, 440 millimétres en-haut, dans le centre du bdtiment. Le pont blindé . - . - e
mﬂrwur & 45 millimdtres dans V'aze ot dans les parties ddclives, la virure :oue en abord ‘
étant rédu:tq & 40 mzlhmélre:. Lc pont blmclé :ape’neur a 25 m:lltmélre: au centre e & l‘

' eNEE . t n mrany
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CHAPITRE IL — PROJETS DE NAVIRES, — §1v, .~ .. .
et 20 millimétres derriére la cuirasse mince de I'IV ; Ccllc-cz régne sur 40 mélre: de long, '
' - avec une épaissear de 56 millimétress - ' Toe e

Les tourelles de 194 sont blindées & 200 mlllxmétrc: (parlw jixc et pame mobtle). Ieur o
chambre de relai & 160. . R
Ery' in I'N de la batterze de 100 est fermd par une traver:e de 120 mxlhmétm d épamcnr. »

. R | . ‘_ PR . . -
J . [ -
.

. Appareil moteur et évaporatoire.— Vitesse:— Al;provisionncn;ént de charbon.— La:

. vitesse de 23 necuds exige une puissance de 32,000 chevaux, répartic sur trois miachines

pnnczpale:. Les chaudiéres du type Belleville ou Niclausse, et d’une :arface totale de grille .

. de 180 métres carrés, seraient installées dans cinq chaufferies distincies. Le projet prévoxt en.

outre 2 chambres de condensation. . : ST
L’approvisionnement de charbon est de 1,516 tonneauz dans les lignes dean du plan, et -

2260 tonnequr environ avec le plein des ‘soutes; ce qui correspond poar ‘une vitesse de o

.’-.10 na'ud:. 4 des dx:tance: franchmabla de 8,000 et de 12,000 milles. .. B

Y

e

_ Dispositions. dxverses. —Le baument est pre'uu avee 6 pmjeclear:.-— ll comporte un md’t
. 'militaire & et un mdt de signaur R, S T e
: " L'équipage est de 730 hommes. | o R L
Lapprovmonnement de vivres est calculé pour 60 Jours, celuz d eau duucc pour 20 Jour:..

" ‘Les deuz traits. principauz de lavant—pro]et soumis & l’e.ramen da Conseil sont la grande ’1 el
mte:se que l'on a voulu faire réaliser au btiment et Uarmement spécial quon lui a donné, s
Aﬁn d'obtenir 23 nauds, on a dit poasser le déplacement & ‘une valeur véritablement énormc, ,
- tout en réduisant la puissance oﬁ'en:we dans une propartwn que le Con:etl est unanime & - -
déclarer inadmissible. . ‘ : o
. De la comparaison & laquelle s'est livrd M. Bertin, il peut ré:ultcr que, dans un combaté ;
grande distance, U'artillerie da croiscur en question soit e'quwalente & celle du Drake; mais, " -
. i le combat se rapproche, les pidces de 100 non protégdes seront trés r'apxdement mises hors
-~"de serviceet, contre les 18 pidces de gros et de moyen calibres du Drake, le navire en dis- "
- cussion finira bientét par de plus pouvoir mettre en ligne que 8 canons de 194.— Il ne faut
- daillears pas exagérer la snpériorité des effets d'un canon de 194 sur ceux d'un’ canon de '
.. 164,7, qui, & 2, 000 métres de distance, perce encore des cmra:sc: de 150 mtllnmétm, plac
forles, par conséquent, que les murailles de la batterie du Drake. - ST
1l semble au Conscil que l'armement du croiseur de 12, 416 tonneduz, examiné en Julllet
1899 correspondait bien, au doble point de vue de la composition et de la protection, & ce .
s qu'il faut exiger d'un croiseur puissant. Et il n’hésite pas & maintenir cet armement comme ., ;
. un minimum de ce que lon doit ewiger d’un navire comme celui actaellement en discussion. - -~
Les Sections font dailleurs remarquer que Uépaisseur du pont blindé :npérwur veste fran- R
chcmenl au-dessous de ce qui a été .admis jusqu'ici pour. les croiseurs. On pourrait, & la-
ngueur, laisser la partie ¥ & 20 millimétres, parce qu elle est protégée par la cuirasse
* mince. Mais, en ce qui concerne les parties milied et &, les Sections s'en tiennent au chiffre
“de 35 millimétres tant que du cxpériences’ absolument concluantes ne lear auront pa: montré - ‘
- la pombthtd de descendre au-dessous de celle llmlte.. N P A "-'.' L
Elles observent enfin que. lapprovmonncment normal de’charbon représente plu: de: 519 de - ,;::
lapprovmonnement total, Cette proportion ayaht été admise ‘antéricurement, on pourrait 8’y ¥ . &
rmrczndre s, dan: une’ nouvella élude, la Secuon tcchmqua étalt gém‘e par de: conndémtwn: LS

e

R R R
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Quant & la possidilité de cette nouvelle étude, la *question, résoluc d'abord négativement par . .
= les Sections, se pose  nouveau en séance plénidre, comme :mle @ un comph’ment de -rensei- - -
gnemen!: fournis par le représentant de la Section technique. '

Il semble, en effet, résulter des calcals de détuil effectuds depuis lenvot du dosszcr. que la ‘
réalisation du progranime nouveau : < Croiscur de 23 necuds de vitesse, ayantun armement " | !
|dcnthut, & celui de 12,400 tonneaux, avec renforcement du pont blindé supérieur, voire .

méme renforcemaent des parties déclives du pont inférieur, sans diminution du rayon
. " d'action total, maintenu & 12,000 milles s puisse s¢  faire, tout en Testant dans la limite de
k déplaccmenl de 13,160 tonneaux, imposée d'ailleurs par les nécessitds dentrer dans lajorme
_ da Saigon. Dés lors la discussion de principe se raméne & ‘ceci : tout en repoussant I'svani- . e
. projet actucl pour insuffisance d'armement, y atil lieu de consentir au déplacement de - .~
. . 13,160 tonncaux pour un croiseur de 23 nauds identique comme puissance militaire ad . - -
-~ 12,400 tonheauz? Ou dien doit-on s'en tenir nettement & ce chiffre de 12,400 tonneauz et & .
2 2% "% la vitesse correspondante de 21 nauds que cerlains per; jeclwnnements permeuratent dadlexm oA

.

"pcut-étre de porter & 21 n. 5 ou méme plu:? ,' T N

.

=

* A la majorité des voiz, le Conseil déclare qu'il ne-repousse pas lidée dane nouvcllc e(ude 3
. de croiseur & 23 nauds et de 13,160 tonneauz, dans les conditions nouvelles signalées par la -
Section technique; il se rallie en conséquence & l'amendement du Chef d’Ltat-Majorgénéral,,
md;quant simplement que le rejet actuel a pour principal molgf l’m:qﬂ" sance de l'armemcn(
“tel g qu'il n’:ultau de: pmponttons contenues au domer. o ;

N - e e e

o Le Conseil émet l'avis suivant : |

fv ey

< eearn

l « I n’y a pas lieu de donner suite & l'avant projet de croiseur’ cuxrassé exlra-rapxde :
htrés graond déplacement présenté par la Section technique, - = .~~~ 77 '-
Cet avant-projct, pour réaliser la, vitesse prévue, exige un déplacement que lc Consenl
: " considére d'autant plos commie cxagélé quela pmssance xmht:nrc.y esl sacnﬁcc dans des g

eondmons macceptablcs. o Lk hoo

e e e e

,: Il — Si'le Ministre pxescuvalt a la “wchon tcclmnquo l tude d'un
E é’ : ,‘l3 160 tonneaux et de 23 nmuds, il yaumt licu : f fj ‘--_
5 :.. S;A’ . * .

L a) De lu: donner un armement ndent:que celui du ¢roiseur - de 12.1116 tonpenm :
précédemmcnt approuvé par le Consed dans sa délibération du 18 Jmllot 1899.

vl o
i
e Lo

*8) De renforcer 1'épaisscur du pont blindé supéneur, dans les conditions mdxquccs au
- cours du rapport des Sectuons, et de renforcer également les parlles declxves du pont
blmdé mfcncur. ;

e sattmate st cABet fl
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St 2° TORPILLEUI{S ET sous mnms.

.:‘ T -
K T A S - R I T R
i . -0 Projet de. mus—mann autonome prescnté par M. Duhamel
& ;.‘: ‘ -’ . :/:'-\, . . . . - - L ; . SR
=3 27" Le travail présenté par M. Duhamel consiste en une notice trés sommaire avec que!qme: P
T N .:. "' eroquis & main levée destinés a fmre comprendre lcs xdc‘e.f de lcutmr relativement & certging « 7.
A . points de la mrv:qanon sous-marire. o ‘ A

- Limmersion de son ‘bateau est réglée par une sorte de balance hydm:{auque, dont le ﬂeau' , ,'_A'. )
mmwuurc une soapape d'air comprimé ow un robinct d'évacnation penmeltant & an ré.fmmr .
. extéricur elastique de se gonfler ou de se dégonﬂer. Les variations™de déplacement qm en ra‘-

2 . :altcnl fon! monter ou descendre le Jflotteur, suivant les besoins. . et AR .' A
+ L'appareil propalseus du batean est & bras. Une turbine & air comprimé pcrmcf &i unpnmer
: " am sous-marin ane vitesse plus grande dans les circonstances critiques. , sl ".,: a

© "Aprés quelques détails sur l'éclazmgc et sur Tappareil de vision, lauteur czta du cbgﬂ’re:
de poids et de priz de revient, qui paraisseat évalués an hasard, et dont la- vérx ation at

i d aillears rendue impossible par le manque absolie de renseignements précis. * .
- Le principe méme du flottcur & déplacement variable n'dlant pas noiveau ef r avancement

acluel de la question des sous-marins enlevant tout intérét & une reprisc des_ latonnemenu di’
, dcbut, les Sectzons esumem‘. qunl A y a rien & retenir de l'dtudc pré:entée. . :

.

ll n'y a aucune  suile h donner au pro;ct de sous-mann do M Duhamel :_.'. * o3

SU'ITE DONNEE. - D M du 18 mai 1 899 remerclaut M Duhamel dr son Jtndc ¢t T mﬂmanl i
: qa ne pcul étre dom:c suite d ses proposmom. : S ST

* Les propositions de M. Narmand sont Basées sur l admx.mon d'ane tar.fxque :pécmle. d'a pré:
l'aqnellc le torpillear blindé devra tonjours présenter U'avant & Y ¢nnemz, :ozt en jbngant sar .
lu: pour l'attaquer, soit en calaht une fois la torpille lancde. - oo

- L'avteur examine deuz cas : dans le premier, il suppose que le torpzllcur est destind & o

’l uaqne d’un navire isolé ¢t qu'il n'a, par conséquent, & craindre’ que le tir d'enfilade; dans .:- ”
la deuzxiéme hypotﬁése. le torpillear doit,. au conlraire, attaqucr uan groupc Je bﬁlzmwm. et <
" est alors exposé & des coups dont lobllquué devient bien plus grande. - : -\
%% Le projet A correspond au premier cas. Un blindage en acier trempé de 10 centxmetre:
* dépaisseur ‘est appliqué sur la cloison transversale de UK du kiosque. Il descend & 0 m. 20 .
. au-dessous dé U'eau et s'¢léve dans l'aze Jusqu'au toit du poste de commande pour Tester -en
3 : abord & 0 m, &5 au-deseus du pont. Vers U de celte cloison, et sur une longucur dé 2m, 50
~._environ, les murailles des uvres mortes sont en téle de 20 millimatres. Le kiosque, les ma- ..
‘ clmm ct chaudtére: sont am:z protégtf: contra les . coups, Iégérement plongeant: ne fauan! qu un 3
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|, “trés pcm angle avec l'axe. Les grandes lignes du projet sont sensiblement les mémes que celle: ,"-
+ + des torpilleurs 212-215; les principales différences portent sur le déplacement, qui est aug-
> ‘menté de 8 tonneauz (et devient:ainsi 98 ton. 500), et sur la wtc:sc, qm tombe de .‘25 &
24 naouds. . * R, .
Dadns la solution B, corrcspondant au Zlcu:cwmc ca:, le blmdagc comprcnd non mz!cment . B
" la traverse W de 10 centimélres, qui tombe ici un peu plus en abord, mais encore un bordé
sy . e pont et de maraille renforcé dans toate la partie qui recouvre les machines et chandidres, . .-
‘La muraille et les hiloires de la surélévation sont en acicr nickel de 24 millimétres; les tdle:
. de pont-horizontales ont 9 millimdtres et sont dgalement en acier durci. Enfin, les cités du
blockhaus sont aussi renforcés & 24 nullzmetre:. L’ememble est encore ana!ogue doz tor-, -
pilleurs 212-215, ' : N

Mais, cette fois, le déplacement augmcnle de 19 ton. 5 et la vue::e,tombe de 3 utzad:
pour n'étre plus par conséquent que de 22 naads. : PR .
< ,’.:.. . Les tubes de lancement sont supposés f izes, & UN, et paralldles @ l'aze, avec dc: porte: o
! JV biindées & 50 millimétres pour garantir les détonateurs. o e ;

‘Dans sa notice d'e énvoi, M. Normand fait remarquer qu ‘un torpzlleur renda dinsi mvulné- :
 rable & Vartillerie ennemic de 76 et de 57, n'a plus & craindre que les Coups d'un calibre -
pénear. Or) ceuz-ci sont de beaucoup les moins nombreuz. En partant de la com;mmwn
- dlartillerie du type Majestic et en tablant, d'autre part, sur la dimination de vitesse qui: ’
laissera Tassaillant plus longtemps’ exposé au  feu de Uennemi, Pautear calcule qu'un torpxlleur
- ;" blindé du type A n'aura & redouter gue 23 p. 100 des coups dangereuz pour un. torpzllenr
., ordinaire, la proportion tombant & 16 p. 100 ponr.un torpillear blindé du type B.
" Les.sections estiment tout d'abord que la tactique particuliére préconisée par M. Normand .
_ne paraft pas suscephble d'étre recommandde. Elle a linconvénient d'exiger une marche en .
amdre de longue durée, pendant laguclle il se produira forcément de scrieuses embardées. En N
“ outre, il est difficile d'admettre que U'obliguité des coups ne dépassera jamais 30 degrés, chiffre o
Y sar leqael sest basé lauteur dans l'étabhs:egncnt de la :olatzon B a’vgdqmment la plus s
. satisfaisante des deuz. ' LT BRI
... D'autre part, le principe me'me de la traverse blmdée ).’ zmpltque mévuablcmeut l'erploszon
ou le ricochement des projectiles ennemis que doit .arréter celte traverse. Ils cribleront donc' - ..
' °.. lavant non protégé, qui se remplira d’eau, en produuant un changement d'assiette de plus | y
. - '. d’un métre. De la des difficultés presque insarmontables soit dans le lancement des torpnllc:. A
" i< soit dans la conduite du banmcnt lorsqa :l lai jaudra :'élo:gncr de lcnncm; avec l'améne \"
fortement émergé, g S : - R "
-« M. Normand ayant d'ailleurs Jait conna;trc offi clcusement qu’il se pmposatt de‘labhr un . \
nouveau projet de torpillear blindé sur des bases completcment remanices, les Sections, sans "
pousscr plus avant Iétude de certaines défectuosités dé détail des deuz projets, s'en’tiennent .
-, pour linslant auz critigues d'ensemble qui vu'nnent d'étre formuléc: et émetwnt l'avu qu il nly
2 apa: liea de donner :uatea ces projets. ".‘_ Are L e e

vt as

N

frm emem tmemm e W simeme

R R Rt e EEENL

. .. '. .
s <. ’ : [N

Sans se prononcer. quant a présent, sur le principe du torpllleur blmdé le Consenl
-~ estime qu'il 'y a pas licu de donner suite aux projets de torpxlleurs blmdés (pmjet A e L
projet B) présentés parM Normand le 3 févncr dermer. R ERIRITEIR
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;.. au tr:msport des troupes (M Banaré, capxtame de fn,pate de réserve)

. . ."
.‘ . . .

l.¢ navire en question cxl destiné au double réle de batcment de combat et de transport de.
lmupcs. Il se compose d'unc sorte de radeau formé par quatre grosses poutres én bois de
l métre de c6té, au centre desquelles est réservé un panneau;.c’est dan: ce panneau que s'en-
.castre une coque metalhque, assemblage de caissons relids par des boulons et destinés & recevoir
l’apparell moteur et évaporatoire. Des parois en tole mince de 1 métre de haut entourént lc
‘radeau; le panneaw central est, en outre, protégé par une hiloire de 1 m. 50 plus un blindage ,
“borizontal dacier chromé au-dessas des machines et chaudidres.
k .~ L'auteur présente deux variantes : dans la premiére, Tarmement comprend un seul tabe
lance-torpzlle:, dans la seconde, il comporte deux tubes & UV el un canon de 47. -Les exiré-
milds des poutres A et & sont munies d'un céne datlaque, avec une sorte de torpille porléc
i . 2 fizant dans le ﬂanc du navire ennemi et explosant quand Uassaillant sc retire.

\

llatmu et de chaudidres Renard devant dévclopper une puissance totale de 3,600 chevaux., '
" Ny a % gouvernails : 1 de direction, disposé comme d'habitude & U'R; 2 autres en' abord,
. ordmaxrement relevés, et que lon n'abaisse  que pour faire dvoluer le bdtiment sur place, eryin

un gouvernail horizontal d'i immersion & ra pour incliner le torpzllvur et jau‘e plonger le cone.
'.._d altaque auode::ou: de la cuu'a::e dun navire ennenu. Toe

Longueur............. R
X o.oouooonoa-ooo.ooo-n'-..o..o' . & métra. .A‘.‘

0.- c . o u L] o‘.. o.:..c.t‘ e s:‘o‘.“o c oo f‘- 6’3 mélr“.

" Largeur mazximam. ..’ : .'
T‘mntdca‘l.ll‘..'.0...l"..l...:..'.“..;‘........" lm.?o i
. Déplacement Sevdoncsen .‘. .00 08 80 g000e e . . '. o0 s 00 . ' ' L ‘51 lonneaw’ }.

- . . - . : . L

o dar,

P

4., L’équipage normal se compo:erau de 10 hommis au plus. B PR e
- Employé comme transport de troupes, le btiment pourrait porter 300 kommes. - e

" Dans la pensde de Uautenr, le navire en question ne sera appelé & naviguer que "par .mar @
peu prés plate, et il n’y a, selon lui, & se préoccuper en aucune fagon des qﬂ'eu du tangage oy "'

. de la dénivellation des vagues. Tel n'est pas du tout U'avis des Sections, qui trouvent que, sous

 pouvoir supporter sinon un grand mauvais temps, det moins un certain degré de clapotis, et la
coque se lrouvera alors soumise & des efforts de flexion auquel son systéme de construction, fer -
et bois, ne lui permettrait pas de résister. La rigidité nécessaire exxge lemploi umque du métal,
" De plus, les pavois verticauz non maintenus par le haut ou bien seront démolu  par Ia mer, ou

'

1 avir—e o - g7

Ces deux remarques menant & elles seules & un remaniement complet du projet, le: Scc(um:,
.':aru s'arréter alors & une étude de détail des devis de poids'et du dossier, d'ailleuri’ sommaire,

W

* et sur la présence des gonvernails latérauz qui semblent pex admissibles dans la pratique, -
- - de de:troyer: el transport de troupes de débarquement peut éire considérd comme insoluble; les

‘a pmm. rcpoudre d' une mmuére m(ufalmnle ni a l'un, m @ lautre but. Aum les Secuam Y

O

. La vitesse prévue est de 30 nwuds; l'appareil moteur £t dvaporatoire se compose de tarbines”

" peine déire un engin dangereux ou inutilisable, un torpzllcurtransporl doit, au contraire, ..\" .

: bien formeront cuvette; il faut les recouvrir & A" d'une carapace. e fomed

- -se borneront & appeler Tattention de Pautear. sur la vilesse, qui leur parait tout & fuit exagérde,, .-
;. du reste, le probléme que s'est posé M. Banaré : réaliser un bétiment & la fois adversaire .

qnahk‘: :pdclale: & chaque type sont tellement contradictoires que la réunion des deug: ne doit, - o

Proy.t de iOrpxllem' bélier, dattaque et de débarquement, pouvant servu' 22“9
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' anmcnt-ella que Cauteur, #'il est dans Vintention ds pou::cr plus Iom acs étuda Jur ce :uJel 0
devra cette fou établ:r dcu.'c pm_;cu aholument distinets. - - R R

. - . .
. ,~ L . TR YR B
.- . . - . - -

E" wanuence, le Consenl émet lavw suivant : e

R Y ..‘v.--'-\
!‘.l T

' L T . i ‘ " J
. I. — Le projet de lorpnlleur-béher da ttaque et ‘de débarqnemcnt pléscnté par M. le S
. commandant Banaré ne réalise pas, dans son état actuel .des conditions sullisantes de 80- oy

. Yidité de coque, ni de sccunté h la mer. Les condmons de stabxhté n ont d’axlleurs pas pu
en étre exannnées ST PR e ;

- P | ‘e . . .
. LV P B e 4 et -n' .- Lo N . Lo O
" - R i o : ' . . h

»

‘ S h— Les études nouvelies & entreprondre devraient avoir en vug Ta créahon de dcux o
T types de’ navures distincts destinés I'un a Tattaque ¢ dca navires ennemis, l’autre au (ranspor: RN
destroupes e S o e e "... S

Vol . L A R KRR

L —Il) auraxt heu de demander A M. le commandant Banaré de vouloir blen etu-

. ‘? ‘.A dier deux’ nouveaux projets dans cet ordre d'idées, comportant I'un et I'autre une ‘coque !
> .enhérement métallxque er l'addmon d ‘une teugue ou carapace h l'awlant du navxrc. T
. IV. Dans le pro;et relatd‘ au navice d’attaque a qucst:on d’mstallauon des gouver,
ls devraxt étre Tevue avec grand som en vue a amchorer les facultés dévoluuon :
?
3
-~

Lc projet soumis an Conml est cclu; qae le melre a demandé @ M Drzewzeclu, par dé- ;
. pé’chc du 25 jévrxer 1898 comme suite & la délibe’rauou du H ]amuer de la me‘me année sur, .

‘a, I.

: i Le balzment est :dparé en deua: compammenl: dutmcu par un pont étanche ntad au ni- -
veau de la flottaison ordinaire. - ... Lo T . L g, T ';'."t-".. ;
.. Le compartiment  infériear ou_cale renferme Ie: machmc:, ckaadcérc:, apparexl: dwnr:.
.;mamuom, postes de combat, ete. .- G Sl et S W
_;’- +. Le compartiment supérieur forme an enlrepont qui, en namgatzon ordmaxre, e:t afecté auz\
" logements des officiers et de U'éguipage, et qui, en plongée, est rempli d' eau. Lepont supérieur -
", de cet entrepant sitaé au niveau, de la flottaison de combat est recouvert d'une couchc de licge
de 50. centimdtres, protégd & son tour par un pont léger qui sert & la carculanon. St

K4 mtcrvalle sntre les deua: ponts :upénpar: jorme rmm un jloueur de 25 tonneaux dc déo

. N . e,

L . ..
K .

|.,, .t oo

..

; Lor:que le’ torpzllcar est’ tmmergd le pont :apéncur est & &5 centxmétres aa-de:m: do la i
ﬂotlat:on. Audmu: de Iuc $¢ lévent : - ; g

o W
L

el

e
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K <
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Demx blockhaus, I'un & Tavant, destiné au commandant e & Phomme de barre, curmonti\ L

"d une passerelle sur laquelle sont dupo:é: denz prq)ccteurs ds 60 cenllmdu'e:. lcc fcw da

muteet un compas; . P S .- Coe T

Ly UL BN

. . 3 “a

Le second blockhaus, situd'a 'R, supporle unc plate forme circalaire porlant un canon de e ‘
47 mllllmétr&s T. . suraffiit & pivit central.’ Y Pt P ."

. A .
an v - ..

* Dans chacun des dent blockhads dé’bouche un tube bhnde qux donne accé: uua porte: de’; p _~.- B
‘cbmbat}V et A situds au-dessons du pont dtanche, 7 T 1t ey R s
“ Un blindage. de 95 millimtres en acier chromé s'élevant & 4 indtré au-de::u: da pont :u-‘
'péncur ¢t descendant & 1'm. 20 audessous de ce pont entoure chacun des groupes formé par' i
-7 une cheminde et les deuz manches & air. Les autres parties :a;llantc: sont : un apparezl de -
vmon gui s'¢ldve & 2'matres au’dessous du pont, 6 manches & air poar Taération de: Ioge- .
L mcnts du fauz-pont, 4 mdt de signauz, 1 cabestan, 3 claires-voics. :
Sur te pont méme sont déposés 2 berthons, 1 canot dc 6. métres et 3 ancm. Enﬁn s e:t N
mum d'un tampon de choc. . | - T AP IR moal

: .
. s -',.., :;' ,' R ".o‘-'-

On _Temarquera,. en passant, qu aucunc uutallauon n'est préuue pour la manuvre dn.
ancre: ni pour la mise & U'cau des .cmbarcatwn:. UL BN : f e iy

- Les manauvres de plongde sont qﬂ'cctuées,dc la manidre suivante : : on introduit & abord
‘25 fonncauz d'eau dans la cale, ce qm immerge le navire de 18 ccnttmé(m. On continue & .
: naviguer dans cette position; puis, au moment voulu, on ouvre une vanne placde & TH & Ia
. caréne, au-dessous de la Jlottaison’ ordinaire, Sous Uinfluence de.la dt_ﬂ'érence initiale de niveau -
‘de 18 centimétres et de la_ .poussée_dué a la vitesse du bitiment, leau pénétre par toutc
..une :ém de tuyauz dans les divers compartiments du faa:t-pont. Quand le Jlotteur en ltégc ;".'
arrive dans . leaa, l'immersion sarréte, et les parties vilales sont alors pn.tégéc: par une ;.
"couche liguide de 2 mélres de "haut. L'auteur évalue & deux mmute: le. temps nécessaire oy
‘pour passer. de la flottaison ordinaire & la JSlottaison do, combal. ei marchant ¢ ung “vitesse ™
mo]ennc.'- T o . .o I

" Pour faire émerger lc 6dtzmcnt, on épuwe @ l'atde des pompe: les 25 tonneauz de water- _
: ballaxl‘ le niveau intdricar est nlors plas élevé gue la flottaison et le j‘auz-pont se mde auto-

.,

“matiquement par les orifices. d'dvacwation des collecteurs placds & AR -7 0T e “‘\ v

.

. '..",
ot e

B

« -

Outre le canon de 47, placé sur le blockhaus R, Parmement compnnd’b -uppmilt"
- lance-torpilles -sous-marins, pareily & ¢eux du Narval. .Dcpuis Tenvoi de son projet) \“ -
.+ M. Drzewiecki a étudié une variante, dans laquelle le déplacement est ports & 880 tonneauz, -,
et oit Yartilleris est augmentée de 4 canon de 47 millimdtres ot 2 de 37 millimétres.. " . . -
. L'appareil moteur comprend deuz groupes de turbines Parson's compound Le premier, -

" d'une puissance de &, 500 dcevaaw pour la marclw N. Le noond. de 600 & 700 ohevm,

poar lamarche By . T . . e e
t:. o vitesse prévae est de 25 mrud: pour Ia _ﬂomu.soa légc et 2{ neads poar la ﬂottauon de
«combat. La.vapcur est fournie par quabre corps de chaudidres, systoime butcmpla, chauffds oa -
pétmle. L'approvisionnement de-combustidle liguide est de 30 ‘onnoanz; en cas da busoin, on
2 peut remphr également de pétrole les waterdballast et obtenir ainsi une distance franchmue de 5
‘..,plm 'de 2,500 milles & 10 nawuds. A toute vitesse, €t avec cet approvisionnement total de pétrole

(60 tonneaua:) le rayon d'acuon est de 300 nulle:. soit 12 ixeam dc marche & 25 aamd:.,' '»" L,

L] \
.
. f-‘.- .. '.\..v-

L uy tb.nneauz.
, Surjace corre:pondante du -ma[tre couplc. quille. compme.‘n ' '_ 407347,
Longueur enire perpendaculmm. seresesiversay

B LAty Ty

.-
s, *

R A
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.\"‘} La'ycur“ufor““'0'0-00oo..‘olonnt';-toco.ocdg..'q..l'ao." 5-00'.:.;'.-

’.av

. Tirant d'cau au miliea, & la flottaison ordinaire; {50 e .:.' S 3607

B

4.

-

s " - Tirant d'cau au milieu, & la flottaison de combat.....iveues’ 5=38. -
e Dt!placemmt ala ﬂotlauon de combat . ressbyerseneryn .,.-. 596 tooneaux. .
_,,,....' \Rv— & -(flottaison ordinaire)es s s e sonerssosiosiooaases . 0,877. -
: ,pf— ad MQ!IG!SOI! q«; combqt).. ceesesemeseniasaton ..‘,.‘. .. O.JU- -

A

.,, .- - . .o I

De l'élude trés détalllde. entreprise par la Sccllon tcchmquc, tl ré:ulle que Ie pno]el de T
; M Dricwiechi s¢ présente dans de bonnes conditions de :tabchld . . By
A ‘ce’projet, les Sections font plusicurs graves objections : “tout d'abord, le [fardage du na- ‘\_' AN

vire ‘en flottalson ofdinaire est considérablo, Son pont supérieur, k 2m. 40 qudéssus de leau, @5 .~

_ et tout ce quz le surmonte encore, mndt, cheminées, ‘manches a air, embarcations, elc., formeut N .
. une massq visible & grande distance qui doit, semble:t-l, obliger l’aquablmdc! as tmmerger bten o
Iongtemps avant de se trouver en présence de U'ennemi. - W e
- D'autre_part, limmersion en vitesse parait xmpraltcable car on mqucrazt avcc I'E".
. tant soil  peu plongé, . de faire apiquer le navire d'une ‘maniére dangereuse. Si done lim- .=
L mersxon ne peut s¢ produire avec sécurité qu'au repos, elle est plus longue. Et c'est la une, ©
nouuelle raison - pour qae l'on oil oblzgé de premlre longlemp: d'avance les dx:posmons de

- LAl
Cqnirawe ¥ Aiedov i, o

.combat. . . . . L. - RS : . :
. Dés. lors, le fauxponl remph dedu - au moins en partw, cessera d etre hab:lablc. la i
,.' vitesse scra sensiblement réduite, et le torpilleur aquablindé se tmuvem dans des condt-
* tions mjéncure: a celle: d'un lorpzllcur ordmau‘c. toaJours prét au combat et !o:qours lxalu-
iablc. ) . - . . -

- 8, dun aatre cdté on le compare au submcr:tble, le baluncn! pro;cté est bten loin d'en”

- avozr invisibilitd et l'invulndrabdilité. De sorte qu'en déf nitive, il ne ’pomdc plus guére que’ ot kX ‘b

R M

* les inconvénicnts des deux types qu'il serait destiné & remplacer. : Pl
. Lors de l'ezamen de l'avant-projet de M. Drzewiecki, -le C onsedl avait e:cprtmd Iam: que. - .. .
- tous les Iogcmcnt: devraient élre reportés au-dessous du pont élanche, pour qua l'on n'ait pas & RETN
- les noyer dés la prenuére tmmer:xon. Dans son. étude dédfi mtwe, l' auleur n'e pu émter.cel m
convén.ent capital. *© v .o L Tt R TR

" Enfin, les Sections signalent dans quelle facheu:e ‘situation se a'ouveraut. en. face d'un dc:"-
) ' tro]cr, le biitiment projeté inférieur en vzle:se el en armement, et doué d’une protcctzon mgm-
fe:tement insuffisante. A e Ch . Cetl . s
. Pour fous™ces motifs, il n'y a pa: lieu dc “donner :uue au pm_]et pn‘:enté malgré le :om

Ve

.mducutable et l mgémo:ué aveo lesquels il a été étudaé dan: toale: ses parlm.. S

4".."'.-_ . ] . .
st . . . . . - R
a - P ; -

IA: Consexl émcl Tavis suwnnt 2

L I ~~ Tout en rendant un hommage mérié h M. l‘mgcmcur Drzemcckl pour l’étudc
" intéressante et consciencieuse qu'il a entreprise, ct en appréciant & leur valeur les solu-

' . tions mgmxeuscs qu'il a proposées pour certaines partics de son' torpnlleur aquablmdt., le

" Conscil .nc pense pas, qu 'en I'état actuel de la question, celui-ci puisse, remplacer m le

' torpxlleur ordmaxre, ni le torpxllcur submemble.. I TR PO S ;

. ’ . .o “
L] - . -

| Les a\'antagcs que présente le proJet proposé ne sont obtcnus qu 'au pm d incon:
véments trés graves donl la suppressmn condmralt & un type de baumcnt complélemcnt

FR T L2 Th Tt 2t

e yia v,
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-: . Il — En conséquence, le Conseil estime qu'il nyca pas hcu de donner smte au pro;et
de torpxlleur .aquablmdé de M. Drzewnech.

o BUITB DONNEE. " Letires du 8 aoitt 1899 et du 26 oclobm 1899 adm:m par la Mmum

, aM *Drzewiecki, et lui annongant qu'il ne peat. éire donné Jmle ni & son proJet pnmu j ni d toat
- aatre dmmmt da mémc prmc:pc. i

)
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K . .
.

o Prolets de croxseum cuirassés de 12, 550 tonneaux et de 13 {80 ton- -
t.neaux étabhs par la Secuon techmque. B o o

MY
. .

I.e: deuz projets :oumu auConseil prt‘senlcnt une extr éme analogte. De l'un & l'autre, lar-
’mement d'ertillerie, la dwpomwn et les épaisseurs du blindage, les emménagements peuvent
" étre considérds comme identiques. La différence essentielle est la ‘prevision d'une vitesse de
- 23 neeuds pour l'ur, et'de 22 nauds seulement pour l'autre; cette indgalité de vitesse est la
f. seule origine des inégalités de déplacement et de dimensions principales.
. Le croiseur de 13,180 tonncauz dérive d'uri avant projet dont le remaniement avau Jté
'..demandn! par le Conseil, le 14 novembre 1899. Co s e e >
Le croiseur de 12,550 tonneauz est Pétude définitive d'un avant-pro_]ct de 12 600 ton- -
._mmuz qui avait donné lieu é un avis Javorable du Conseil des Travauz dans une délibération’
-.du 18 juillet 1899. La vitesse de 21 nauds prévac & lU'époguc de l'établissement de cet avant
pmjct a été portée @22 naeud: en exc‘cutwn d’une décmon mmmértelle du é ]anvwr 1 900

.

‘

cnonsun . . CROISEUR -
»” I 1 :
~_ 33 a0eees, : U s ameos,

Cts6m 0.7 148 m, 35.
21 m. 60.. 921w, 40.
_ lnanldeaa moycu............. ‘.'-.7'm. 6. 7 m.69.
. Tirant d'eaz & réel...'. IERL I v 8 m 20, =8 m. 20,
Dgﬂ'érence...... Sieveedenin . o T m 280 S m, 98,
- Déplacement... .., ... '. deeaye e dhy 13 179 tonneau.x:. . 12 ,551 tonneausr,.
..Sur;/'aca unmergée du maftre couple. . 140 m. q 28, i 444 m, q. 12,
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SR * . CUAPITRE IL — PROJETS DE NAVIRES. — § 1, ~ - i
7 Puissance offensive. e Llarmement, identique dans les deuz: projets, comprend : 4 canons’ S
©" da 194 en deux tourelles jumeldes & N et & IR ;3 16 canons de 164,7 dont 12 en sizx tou- S
* . velles jumeldes avec une hautenr de commandement de 9 métres environ, et 4 casemates; ' <Y
LA L 179 sar TR, 2 sur UZR avec des hauteurs respectives de commandement de 610 et 3~60; . -
SR .22 canons de 47 répartis comme suit : 2 dans la hune, &, 2 sur la passerelle &, & sur la o
'r "7 passerelle &, 10 sur le pont des gaillards, distribuds dans la longueur du bdtiment, mais - *

. .

"7 "« plus nombreux vers lavant, et 4 sur le pont blindé supérieur, situéds platét dans la partie e Y

: s . . arridre; — enfin 2 canons de 37 pour l'armement des emdarcations.e =~ -

) Lex manitions prévues pour les deuz bdtiments correspondent i des durdes de feu de 4.h. 45 -
“j. "7 (soit 100 cous par pidce) pour le 194, 3 heures (soit 210 ou 194 coups par pidce) pour le . - - .

b ¢ 164,7; — et 50 minates (soit 750 coups par pidce) pour les deux canons de 37 & les 20" -
v canons de 47 qui doivent étre approvisionnds. (Il résulte, en effet, de la délibération du g
§ - * Conseil relative & lavantprojet du croiseur de 12,550 tonneauz que, parmi les 22 canons de )
fo, 47 demandés pour ce bitiment, 2 seront regardéds comme piéces de réserve et embarquds sans.” - -
i munitions). - o - ; o o :,A“".v\\:
. ' ;: LIS, 2 ‘-'-..-.", - Ld'puissance offensive '(Ie.clmque navire est enfin complétée par 5 tubes lance-torpilles e
% ; : ; P ' B 2 :ou:-man'p, placcf: vers l'avant, et 3 aériens, dont 1 dans laze, a l'ga:lréme arriére. e
i ... Puissance délensive. — La protection de la cogue est constitude par. un caisson blindé -
K ~ ’ comprenant : 1° une cuirasse de ceinture.en deux virares qui descend & 1740 qu-dessous de lg_; " "
2 flottaison, et s'éldve & 2 30 an-dessus ; (son épaisseur, platelage compris, varie de 90 milli- - *
; " métres au can inférieur, ¢ 470 millimétres au miiliev et 140 en hant); — 2* un pont blindd - '
i inférieur de 45 millimétres dans la partie centrale, de 65 millimétres dans la premiére partie . -
" de la région déclive, et de 40 millimetres en. abord; — 3° un pont blindé supéricur de -
A i v 84 millimétres, sauf dans la région . :
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&, prqtéﬂe par la cuirasse mince, o son épaissenr se *,

"o v reduit & 20 millimétres., B : R U
T Lemtréme avant est, en outre, défendu, sur 37 métres de long et 5™ 20 de haut au-dessus ‘ "
;..o -de leau, par une_cuirasse ldgére de 56 millimétres, platelage compris, vers, Varridre de &
R "laquelle une traverse de 120 millimétres protége le'pont des gaillards, N ‘
1 Les tourelles de 194 sont cuiraisées & 200 millimdtres s celles de 64,7 & 140 millimétres. " PR
S " Pour ces dernidres, les blindages fizes ont dté disposds en forme de tronc de céne unigue, ce . it
W qui @ pour but de rendre le chemin de roulement de la tourelle plus indépendant ‘de la cuirgsse -

Y qu'il ne Udtait Jusqu'ici, : o S tio S
, Les réduits de 164,7 présentent des dpaisseurs totales de 120 millimétres & Uextérieur, et N
S . ;- sur la fagade avant des réduits avant, un sur la Jegade M des réduits R. Le masque mobile.a - "

v

U w0 également 120 miilimétres, les parois internes 80 millimétres, le plaford 22 mil_lim‘élres; T
Bt plancher 20 millimétres. les monte-charge 20 millimétres, R e \
"5 Le blockhaus est du type actuellement réglementaire. - + ., . .- e :
Les surbauz du pont blindé¢ inférieur ont des dpaisseurs de ﬁo & 180 millimétres ane '.37,;5_ del
o5 cans supcrieur ct infirienr, - B R C i el g

:5 .+, Toates les plaques de. cuirasse ayant au moins 120 millimétres d'épaisseur sont en avier” "
" harveyé. Les autres sont en acier spleial ainsi que les swrbauz, - oo T
e S i . , R L. . - . T el :.’,\ - .

- Appareil moteur et évaporatoire, << Chacun des denz navires atrois chambres de machines, * .7,
*i " disposdes par le travers les unes des autres, et 2 chambres de condensation, situdes'im

s,
ER .

médiate-" "

. ment sur UM, Les machines sont &t 4 ¢ylindres, e TR e
*oe . Les “appareils dvaporatoives. du ‘systéme Belleville ou Niclausse, pour le croisens .
T L ST e T T sl e
oo ' y - e S et T : .. : : R PR -
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' ; '~ T.';‘ "‘;'.:_.7_-'{ ' . 92 noouds e simplement indiquéds comme mnlmubulaxre: poar_le croiseur & 28 nauds, wont S
L ey ~. ". .. rdpartis dans quatre compartiments de chauffe, 2 sur "X 2 sur M. Co sont les chambres - ' "
NG r. T4 de chauffe de UAT-qui sont- agrandies d'un projet sur Tautre ; le premwr Mtzmsnt a é clxe(nr- R
I i‘ R ;'."; o | ndes. et le second en a 5. ‘ SREIAE o E
TR " © % Dessoutes alimentaires rignent sur toute la longueur de: compartcmant: des chandidres, en S
. ‘ L L ., commumcauon par dos sas et de: trous & charbon avec les :onm de l'entrapont callulam. - ,“; . 1.. .

H
P .- - Lc: principanx élcman!s se rapporlant aux pamances pmmes. appmvmonnement: do oom-
‘: T e T bmublc. et distances franchumble:. sont donnda: cwprf}s T S

LT e e e T oo caonsmms .. CROISEURS

2 L R o - A :. e - R . A * 3 LA . . ‘ . FT . sate s ‘;: .
S A Lot B ot T . . -van S . 3 NGRUDS. T e
& y . . ' . . . - . - . . .
Pelr e : . L
Ed .'1 - R AP . . .'-..'. 4-.".'
O - Puissance MaTIMUN ey o oy veeeoranoans 32 000 chevaua:. 27,500 chevauz. - . "

. . c . L]

.
.o

. - Charbon dans les lignes d'eau du plan..... 1.850 tonneauz. 1 ,322 tonneauz.
e 52 Distance franchusablc @ 10 neuds corres- ) . K ...,.‘ = N
pondante......................._' " 7,866 milles. 2" 7,500 milles. . -
Charbon total cn surcharge «ooo .o oes . 9,200 tonneaux. 9,400 tonneanz: ‘L
 Distance franchissable & 10 nends corves- . - . .. 5 WD
", pondande ..o beseeieieens '42,000 mizle;, ' 412_,000‘.mﬂle:._5

Mo

—y
[§
R I L
* ..

ST X VR RN

s ch xuvfaces de grdlc sont rc:pec!wcment dc 1 80 et aé métres carre‘: dan: le: deua: pro]etr, ; :
D rde qui correspond pour I‘allure mazimum & une acthté de combu:tzon de .150 & 160 kilo-

3 'i.gmmmes. o ) ; ot o
"+ Le poids préva poar les chaudidres est de 30 kxlogrammes par cheval dans le: deua: projm,
R .-'celut préva pour les machines étant de 42 kilogrammes par cheval pour le croiseur de *
Tl 22 na,'ud:, et de 40 kilogrammes sculement pour le croiseur de 23 ncnd: gr«cc @ l’augmen- o

Ly 3 tamm du nombre (Ie tonrs p«r minute. . - - -,

- . [T L e e e te e

S l)ivcrs{—- Les deux ﬁmjcu comportent siz projecteurs, dont denx de hune.:

Lca appare;ls auxuluanm: a vapeur comprenncnt L T

S T | cabe:tau, 4 treml: d’ mbarca!wn, 1 :cruo-moteur. 2 condenuur: auxtltatrer. 2 thmom
e cle service, el 4 dynamos de 1, 000 et 1,300 ampéres. ' gty
3 o bes apparexl: dlectriques prévus aux deux projets soni les suivants : 3 _pompes dc" ““\
JONREEN, ‘f l ,000 tonnes, 3 pompes de service ou de refoulement d'eau douce, 8 treuils & escarbilles, tous _ * N

P , . les monte-charges mécaniques et apparexls de manauvre des tourellcs et les 19 ventilateurs de
B mquc. , .o . ‘ S
Le croiseur de 13,180 tonneaua doit recevoir 738 hommes (oj]iczen et équipage) quand un
~' amrral est embarqué, ou, dans le cas contraire, 687 hommes. Pour lo. croiseur. de
12 550 tonneauz, il est prévu. dans chaque utuatwn, 1 0 homme: ‘en moias, . o ]

o l,c: ‘sections conslatenl toat dabord que, sur pre:que tous les ;wuu.vA :atujacuon a éu‘
- K ¢Ionm’c aux desiderata ea:primds par, le Conseil dans ses. (I«‘ltbéa atwns précédcnles. Elle: n'ont b
{ : pmmter que les observa!wns de dc‘latl ct-apn‘s.‘ S _; Wil R

o v l,e tirant d'eau A réel sans :urcharge. est de 8" 20 pour le: deax baummts. soit -
20 ccnumétre: do plux qu ll R avaat c‘u‘ prévu auz denw avant-pmjeb. C est Ia une nécmm‘

e . AR
. ee Ao weas TulgN G Pe ey
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:' _ B N *. imposée par les conditions de diaméire et d'immersion deshélices, et que les sections sont d'avis - Yo -
S . daccepter, d'autant plus qu'en vue du passage dventuel du canal de Suez, ont été ménagds &~ . ';.'.'
;. e Vextrime avant des deux croiseitrs des water-ballasts capables, par lcur remplmage, de rdme- o e

R P ur momentanément @ 8 métres le tirant deau AR; N R IR

LR
*

ST " 2 Les quilles & roulis paraxssent de damennom insuffi :ante:. e leur :urface totale deurau

W e ET ltre augmentée de 20 mélres carrés environ; U S ;' i

4

il "

. 3 Les deux baltment: a]ant exaclement méme surface de gouvernad‘ il doit en re‘:ulter. B
.'~_:"' ' pour e plus gramI des dcua: de moins bonnes quahte’s c‘volunves s ’__ o P

[P Y AT LT 1 Ry SV
A aritaiitit
~

4 o ¢ %' Laf bre la Plus charg:’e du croiseur de 23 neeuds lravmlle a8kil.7;:la falzgue corress y
© .7 "7 pondante n'étant que de 8 kil. 1 pour le croiseur & 22 nauds. D'oti, pour ce dernier, un nouvel .
e ~avan!aqa dd @ sa mbuslessc un peu plus grande ; ' . -'

o g
.

. .

Y

-5 Le: deux projeu, présentant un déplacement de plus de 1 0 000 (ouncaax aurawnt di-’
prévou' ar disponible de 400 tonncouzx. Or le disponidle inserit auz deux devis des poids n'est
. quede 350 !onneaua:. Va Purgence de la mise en chantier d'un croisear du noaveau type, les *.
* sections acceplent, @ & titre exceptionnel, cette d(‘rogauon au principe géndral antéricurement -
** posé. Elles n'y consentent, d'ailleurs, qu'a regret, et sous la réserve qute cette me.mre. rendue
nécmaarc par des ctrcon:lance: :pcctale:, ne pume faire prccddeul pour lavemr, '

'-'l"';'
.

. 6’ Le: approvisionncments en muniu’on.g' porlés aux ~pmjel;, et conjbrme: aux réglc:.nent:‘.;
" encore en viguenr, vont se trouver sensiblement andessous de ceux qgue le Conseil, dans une
e _délibération trés prochaine, doit proposer pour tous nos nouveauz bitimenis de combat. Il .
ceE , . serait zllogtque de ne pas appliquer les nouvelles nt‘glc.s auzx croiseurs en discussion; et les -
. Sections sont formellement d'avis de forcer duns ce sens les nombres de coups prévus pour les
w5, ... pidees de 194 et de 164,7. La contenance actuelle des soutes rend la chose possible. La mesure e
o Lol e question doit seulement se traduire par une surcharge de G0 tonneaux environ, que, vu T
R © .t & Uurgence précédemment invoquée, on devra prélever sur le disponible. C'est encore une o e
Pl ".‘ raison de plus pour rcgrcller que.ce disponible n'ait pas élé orrgmellement préva de 400 ton- -

" meguz; - : . S .

L.
‘ ~

r

' S 2 Le: sections n'ont, en ce qui concerne le cuirussement, @ appeler l'attention-que sur ks R
épameur: du pont blind¢ supérienr. Le Conseil avait demand$ 35 millimétres pour IR, et
. 25 millimétres pour X ; la Section technigue n'a pas pu dcpalm' 34 et 20 millimdtres,”
- L'cart entre 34 et 35 millimétres est insignifiant. Pour la partic X, la différence est phu 5
mmble ; mais les sections sont d'avis de U'accepler, élant donné surtout que les plans pr duozeut R .
~ le prolongement dr. pont Jpau sur ane cerlaine longucur au-deld de 'arrét de la cuirasse mince,
. ‘mesare inconlestablement avantageuse et, d ‘ailleurs, trés Iogtquc an pomt dr vue de la pro‘lec-

lwn des auvres vives de lavant; - . . T e

'8" Une dernidre observation de détail, inspire par la note d’envoi des deux projet:.' con-
¥ cemc le tracé des éasemate: de 164,7 et Uouverture considérable renduc obligatoire par la :
duposmon actuclle des canons. Il y uarait intérét @ modifier le modéle de U'affilt et du-"
- masque, de mamére é réduire cotle ouvcrlmc. qm n ‘a a«gomwl'hm pa: mom: dc l"‘ 10 d«'

’4"9¢ur. ’ RO

. Apré: ces remarque: «Ie dt‘lazl. don! (lea:m :culement :on! i@ n'temr en vue de re(ouches a

e e 1 DY
K . ,l. . ATTRY
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fau'e aux plans projetds et augmentation de l'approvisionneme::t"en munitions et, si pomblc, Dol
" diminution de louverture des casemates, les Sectton: » ‘ont plus a ducu!er que la qnemon du ey N
" . choiz entre les deux bitiments en Pprésence. \- : : . T >
De la discussion & laguelle elles se livreni & ce :u)et résalte cette conclamon qu'en Pdtat '
** actucl. des ‘diverses marines militaires européennes, une vitesse de 23 nauds au liew de
.22 neeuds ne compense pas’ suffisamment une majoration de priz de revient dun million et - . R
dfnu. jointe & une légére infiriorité probable dans la maniabilité du plus grand des dewz - ' T
- navires, Les Scctions estiment, par suite, que pour les mises en chantier de balmu'nl: @, T
construire, il y a lieir de. donner la prt{[érehce au croiseur de 1 2.550 tonneaux sur le croueur ’
dcl3180tonneaux. . . . Vo T e e

Lt e ++  En conséquence, le Conseil émet l'avis suivant s .~ ¢, "~ - 7"

o

o\

e LTI

EES Lo .
' .-t L — Les deux projets établis par Ia Section technique rcalnsent d'une manibre lrés S
e ' satlsﬁamnte I'ensemble des conditions identiques de puissance offensive et défensive et des '71.‘- "

- condntlons dxvergentcs de vitessc qm ont servi de bases h lear étudé. . .

-
.

H —_ Entre les deux projets, .il y a licu de donner la preférence 3 celui qux se rap-
' porle au navire de 12,550 tonneaux de déplacement et de 22 nceuds de vitesse, en raison

- du moindre prix de revient, des mclllemes facultcs d'évolunon et de la plus grande soli- -
dltédelacoque. ol o e

N . -

. . .
. PURP R o, .. . P

. . - T L
Ty . . . . -

m. — Ce pmjet est suscepnl)le détrc approu\e nnmédxatement, sous la reseNe que
_" T'approvisionnement en munilions sera augmenté dans Jes conditions indiquées aw rapport ..
+“des Sections, le supplément de’ poids provenant de cette augmcnlauon étant compensé par
X ’ . une reducuon égale du disponible. : T T I
‘IV — Comme question de principe soulevée par I'examen” des projets actuels, le -
" Conseil émet le veeu que le Service de PArtillerie soit invitd'a'rechercher s'il est possible
" de réduire au-dessous de 1™ 15 la largcur de Touverture des masques pour canons do

' 161;,7 “destinés : A étre mstallés en casemates.

“~

~

;© SUITE DONNEB. —_ Nolc du 3 Jutllet 1900 ila Sm‘lwn lerhmqac lm lranmwllanl Ia drlnln’m- ", R
uon du Comcsl R ,"':- e e e e :_~_ T c "

D M dn 28 Juin 1900 au porl de Chcrbourg e clu Jmllel 1000 au porl dc Brest, ordonnant ln
“mise en chantier dé denz croiseurs ccura.cse': de l2 550 tonnsana:, sous la noms dr Jules-F erry el do
Léon~Gambelh. w e e :
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S by TOBPILLEURS. I

) :& avnl. - Prolet de torpxlleur do l;oo tonneaux, 8, 000 chevaux et 3o noeuds de 2'23346
= vitesse (Secuon technique). R G

S ProJet de’ contre-torpllleur non blindé, type Darandal perl‘ecuonné o
NP (M Normand) o e T e

-~ -

Les deaz batiments dessinds, d'une part, par la Section techniqus, d'autre part, par :
M. Normand, dérivent directement, U'un et U'autre; des .types Durandal et Fauconneau. Hs . : _
- reproduisent fidélenient la disposition densemble des emménagements-de_ces deuz types; et, en S
paruculcer, possédent tous deux la pa:serellc surdlevéde ‘en caillebotis, qui constitue une des - - -
caractéml:qae: des grands torp:lleur: con:trum dernidrement par M, Normand.. . -~ ... ..~

Les deux projcts d ﬂérent par la mtwe prévue et par l'tmportance dyr l'armement d'ar- -
tdlene. & Ctas e

.

. <.
.. [ H

. . . “ . . .

Lcurs prmczpale: donnée: numénque: sont les suivantes :

‘ T praser
TR de
* b4 ssotioy vecwmiQue.,

.o -
B \-~~". N
g

Lonyuaur& lajlouauon. teceneaaeean Z': 66 métres,” " -
Largeuraufort...................‘. ' - 6m.50.
' Tirant d’eau moyen. o . ve o0 00adeueoas . 2m. 05. . l m. 95,
Dﬂ‘erence..................-...... F 0m.85 T :--_:,-"?.'~0n3.80.
... Tirdnt d'eau’ sous hélices . oo vv'sunenens = ° 3m. 30. ot 8mil00, .
o2 Diplacement,total .o v s vieevananeians - 400801, %Y " 302x700.
.Sm;face immergée du maftre-couple.'.2vo. -~ 9m2 20. 1 L 9mt42. v -
o Valewrdz (pa) voviiiiigeiienidies CF 0m9200 . - Om. 616, Sramey
Vtte:seprévue..................... : 30 neeuds. . 3. 28 neeuds,

© 56 matres, -
. 6'.'1. 30'. .

R -+ Puissance magimum o o4 euliiaiaia.s ' 8,000 chevaus. "'6'04'0 chevanz.,
3 "'. _Dutance [ranchmablc a 1/: nauds. seees .‘ .3,&54 mille:. . 2 61 5 mzllea. :

Pmssanee offensive. = Le projet de la Sectwn techmque comporie tmu vananm

* 4 2 canons de 65, approvmonnés a 300 coups, l'un’en cham. lautre en retmzte.

fet et 8 canons dp 24, approvz:wnnes & 1,000 coups, répartu en deuz groupc:, l'un sur UV )
-lautre:url'!l\. et e e e X

e s '.- Lol '-{:‘ v ,.-" ‘.--.u A | .. . "
. - N N . N . . -
i

2‘ 10 canons de-47 :emt-automauques, approvmonné: ] 550 coup:,

. ‘ *

, .
- En f in, 3 2 canons de 65, arpmvm nné: a 300 coupa,

. el 8 canom de 47 approv
_ ceulemenga 500 coup:. R :

) 3 o

monnd:

S

L?s
I
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o Le projet de M. Normand ne comporte qu'un seul canon de 65, placé sur le fcio:qdé'ﬁ. et .;:.
7 ¢ . & canons de 47, soit 2 pidces de moins que la Durandal. ' n

.

“ien LNl Protection, — Dans les deuz projets, il wy a d'autre protection prévue que celle résultant

. . "de Uegistence des soutes & charbon. Cette protection est d'ailleurs plus compléts dans le bd- '
.+« timent de la Scction technigue, oi elle s'applique aux chambres de machines et auz clauf- . . .-
S feries, que dans le projet Normand ot elle est limitée aua chaufferies. La différence tient & .
"*"" la moindre longuear du batean de M. Normand et & Uobligation, pour. celui-ci, dutiliser toute " "

IRCI ..'. )
14 .

2 la largeur disponible & linstallation de ses appareils moteurs. .- o Sl

.

; Machines et chauditres, — Profitant de la plus grande' longuéur de son bdtiment, la 'l At ‘
"« . Section téchnique le munit de trois chaudiéres, genre du Temple, d'une sarface.totale de = -
grille de 19 métres carrés. A 8,000 chevauz de puissance, la consommation par cheval-heure

- éfant de 760 grammes, il en résulle une activité de combustion mazimum de 320 kilogrammes .. ")

] .
e

Y. s environ par métre carvé de grille et par heure, . _ L
T g S Le projet Normand ne comporte,'au contraire, que deuz corps de chaudidres, systéme ..
] ' T " Normand, d'une surface de grille totale de 14 mq 42, ce qui, & 6,040 chevauz et & raison
SR 1o de 800 grammes de consommation parcheval-heure, correspond & une activité de combustion. .. ..
f\‘ O ». "3, de 825 kilogrammes. Le supplément de puissance réalisé ici par rapport & la Durandal a été
S - obtenu au.moyen d'un élargissement des grilles, d'unc augmentation de pression (de 16 & -

. '..,..: .18 kiio'gmmmcs) et d'un accroissement du nombre de tours (de 301 & 313). De la sorte, et C
.. . bien que la puissance soit passée de 5,200 & 6,040 chevauz, lé poids total des machines et : ;

. -

1

N

I ¥
i

.

K

s .

:

&

BOE AN .~5'9hdudiére: ne s'est, par rapport & la Durandal, dccru que de 3 p. 0/0. -

- .8
0

+ Vitesse, — Conditions dessai. — La vitesse de 30 neeuds, relative ai projet de la Section . R
- ... lechnique, correspond au déplacement. de 400 = 801, c'est-a-dire @ un approvisionnement” *

’_; ‘- normal de charbon de 45 tonneaux et @ un poids d’artillerie et de torpilles inférieur de . :
Gy e e w 8,250 kilogrammes au chiffre total prévu pour ces deuz arlicles sur la Durandal. - SR
REAE GRS ‘v ;" Les 28 neeuds du projet Normand correspondent au déplacement d'essai de 285 t. 153, avee .
. 26 ¢ 8 de- charbon et un poids d'artilleric et de torpilles inférieu'r»'de 2,780 kilogrammes .':",
“seulement au total prév pour ces deux articles (Le marché de la Durandal allouait. pour les
", essais’& grande vitesse, le non-embarquement de 7,780 kilogrammes d'artillerie et de tor-
;. . pilles). Bien que son nouveau bétiment posséde deur pidces de 47 de moins que lz Durandal, . -
SR M. Normand n’a donc cependant voulu tirer de ce fait aucun béndfice, dans le*calcul de la L
U Cvitesse, e C et TR T _j','j‘?f..‘ L g .

L . - . R e . ) o SN Ve e e

Charbon. — Distance franchissable. —- Le batiment de la Section lcclmiqu? a des soutes ' " .

i . -capables de recevoir un approvisionnement total de charbon de 132 tonneaur correspondant & - *-
T o i une distance franchissable @ .14 nauds de 3,454 milles, & raison d'une consommation de
o 04600 par cheval ctpar-heure, .~ . R S ;
N i ‘Le projet Normand piévoit un approvisionnement total de charbon de 80 lonneauz, pouvant
*. ~étre portd éventuellement & 100 tonneauz par Vembarquement de sacs placés sur le pont. La -
i distance franchissable correspondante @ 80 tonneauz de charbon el calcilde ('t.iuzc' vilesse ‘lf

"‘.M\nwud:' seraii, d'aprés l'auteur,'de2,615.miile:.

3 - Emr}lénége'm.cx‘xts."-;-l‘ Les deux: 'projet:.' repm&ui:eryl trés ﬁa:lélemén:t 'tous"le;. dt's;.msili.ﬁ eti

" installations de la Durandal, dont ils ne 'écartent que sur un point : réunion de deux machines- "

s - . B . I ', Loy el e *oL N
.
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o e evrmranir et e et A,

" vitesse et en armement, les destioyers anglais, dit cette obligation se traduire par un allonge-
. ment sensible et par une notable augmentation de tonnage. Il en résulte, pour le dernier biti-

4 . A
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_dans un seul compartiment étanche, au licu d'un compartiment spécial affecté @ chaquo

machine. Celte disposition nouvelle est commune aux deuz bétiments de la Scction techmque

"¢ etde M. Normand. En plus, et ainsi qu'il a étd déji dit, le projet de la Section techmque di f

jére de la Durandal par Uadoption de trois chaudiéres au licu de deaz, .

dinsi que I' mdzqucut les noles joinles aux denz dossiers, les auteur: des deu:c proleu se

._ sont placés & des points de vue assez différents. Tandis que M. Normand ne veut que pafec—\
" tionner la Durandal sans faire dépasser & son bdtiment un déplacement qu'il considére comme

un mazimum, la Section techmque s'est, au contraire, imposé la condition de surpasser, en

Yo

ment, cerlains avantages de détails, tels qu'une meilleure protection par le charbon et un plus’
grand rayon d' actwn, avantages dont les sections ne méconnaissent pas la valeu.r. mais qu'elles -
considérent comme trop chdremént achetés par la réduction correspondante et indvitable des

: .-quahl{: nautiques et évolutives. Le type Durandal satisfait déja d'une maniére trés remar- ‘
".."-quable & toutes les conditions exigibles d'un contre-torpilleur, tel qu'on le congoit mgourd hai; ©
: 'le nouveau navire proposé par M. Normand y satisfuit également avec un surcroit de vitesse ~

-+ qui n'dtait peut-élre pas indispensable, mais qu'il n'y @ aucune raison de ne pas accepler,

: puisqu'il est oblenu sans rien enlever au bdtiment de ses qualités essenticlles et primordiales. de

légéreté et de maniabilité. . . St
Aussi les sections sont-elles d'avis de s'en tenir au projet de M. Normand, de prcyi!rence i

;"'_celctz de la Section technique, — gu'en séance pléniére M. Bertin laisse daillears entrevoir
" comme n'élant que le preinécr. terme d'une sdrie devant abouur aa m‘nlabls conlre-dc:lroyar,

d'un déplacement probable de 700 ou 800 tonneaiz.

Au projet desM. Normand, le Conscil fait cependant une crmque l'armcmcn( prévu e:t .
" #rop faible, et, pour permetire au bétiment proposé d'accepter le combat avec un destroyer, il .

est de toute nécessité de U'armer de deuz canons de 47 de plus. On rétablit ainsi Uartillerie de
la Durandal. Il parait, en ontre, convenable de spécifier que les bouches & feu de 47 seront du

dype le plus récent, soit du modéle iransformé en semi-automatique, pour les conlreo(orpzlleurs
" & mettre en chanticr en 1900, et du nonveau modele semi-automatique pour les autres, —

B

Une discussion s'élant élevée au sujet de la suppression éventuclle du calibre de 65 millimétres -

- 3 . .. .
sur les bdtiments qui seront armds du 47 nouvean modéle semi-automatique, les sections, sans " -
. ‘vouloir, pour Uinstant, résoudre celle question, se bornent & spccifier que, dans dous les cus,

- la partic de l'exposant de-charge réservée i l'artillerie ne devra pas excédder 23 tonneaux. . t'

_partie de U'exposant de charge non cmbarqucc les jours d'essai, ce qui, raméne alors les coml;- '
: lwn: de char gement & étre @ peu prés lcs mémc: que pour la Durandal '

R XL SN . et ]
; . . : i

_ Comme conséquence de l'augmentation du nombre des bouches ¢ Jeu, les sections estiment ,+ - ¢
" qu'ily a liew de porter de 56 & 62 hommes Ueffectif préva. -+ M. Normand, pressenti. w

sujet de ces ldgéres modifi ifications, a d'ailleurs laissé entendre qu'il n'y voyait pas d'olyj Jemon
$éricuse, dtant surtout entendu que les suppl:’mmts de poul: @ prévoir seraient compris dau: Ia

. . . : < ‘-‘.'. c . L R T

LeConscllém-ctlavxssuwant- e el O PR A . .

- L—Le proJct de torpnllcur dc Aoo tonneaux étudlé par !a Sechon techmquc ctle’
projet de contre-torpilleur non blindé étudié par M. Normand satisfont dans de bonnes

. conditions aux desiderata essenticls qui ont servi de point de - départ & Pétude de chaque

prqth. Toulefons, il n'est. pas lmposslble, a prmn, qud se prodmse un trés léger mé-

CN

-
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SN "+ . compte sur la vitesss de 30 nccuds prévue pour le premier projet, et, d’autre part, lar- - Y
~ PN 7 menient dartillerie préva au second projet est insuffisant. .. B T

’ ‘ A . 1L — Dans les conditions actuelles, des contre-torpilleurs d’escadre de 28 nceuds et de :
< {77777 tonnage modéré paraissent devoir rendre de plus utiles services & la Marine francaise que ‘
.+ ' des mavires de 30 ncuds, 4oo tonneaux et 66 mdtres de longueur. Il y a donc licu de
SRR * - donner, pour les mises en chantier, la préférence au contre-torpillcur étudié par M. Nor-
_ , < *mand, sous la réserve d'une modification de son artillerie et du relévement de son effectif S

' : e déquipage 3 62 hommes au moins, officiers compris. . Lo - e
E B LI1. — Pour les contretorpillears & mettre en chantier en 1900, cette modification
: ) ** d'artiMlerie devra porter sur deux points : 1° le nombre des canons de 47 sera porté de
: o N quatre & six;2* ces canons devront étre du modéle 1885 transformé en semi-automatique. RIS
! : . . - . - . Lt t - . :
" DR -4~ IV.— Pour les bitiments & mettre en chantierd partirde 2go1, il y aura lieu détudier
¥ b ‘A.'.;.' .1 en temps utile la composition de Vartillerie, en vue d'y faire entrer les types les plus
! ,;.'...3: * * modernes et les plus eflicaces, sous la réserve que la partie de P'exposant de charge consa- . - o v
BYeoi T erbed Fartillerie ne dépassera pas un total de 23 tommeaux. - . cut LT
;-7 sorre DONMNER. — D. M. da & mai 1900 saisisant la Comnision d'oullags do la commands . 5
; R Sa M. Normand de deaz contre-torpillears Arquebuse et Arbaléte. . oo ot T S o
; ' ~ S '. "’:.’D. M. du & mai 4900 ordonnant la misc en clumlicr;.‘ a 'Rochquﬂ, de deux con(r-'e»tdrpillenr:" da” ,
-~ i "4t v " méme type Carabine et Sarbacane. - LT et

- . . R
R e “ RN

" a4 avil.  Projet de contre-torpilleur blindé présenté par M. Normand.

e “,  le bdtiment proposé dérive du type Durandal, Fauconneau. Sa principale particularitd - -=.\ .
“ . consiste dans Uexistence d’une carap{zc'e reconvrant machines et chaudiéres, et susceptible d'ar-, o
" yeter tous les projectiles de 57, ainsi que la plupart des projectiles de 76. Avec sa vitesse de P

.*25 nauds, un sembladle bitiment possédera, d'aprés son auteur, les deux qualités essentielles _i"!\-." e o

-3 7" it wn chef de groupe de torpilledrs, c'est-a-dire qu'il sera & la fois capable d'échapper auz’ B

e .7 grands croiscurs et suffisammént protégé pour accepter le combat avee un destroyer. A

- La carapace blindée a 50 millimdtres d'dpaisseur dans les parties verticales et 17 milli- .+ ..

.. mégies dans les parties horizontales. Sa présence entraine un supplément de poids et une réduc-” o

" tion de stabilité, qui ont conduit M. Normand & augmenter le tirant d'ean de 30 centimétres RENO

et & decroftre la largeur de 45 centimétres, par rapport aux dimensions proposdes par lui

pour le contre-torpilleur non blindé de 28 naruds, présenté en méme. temps au Conscil et fai- )
sant U'objet de la délibération precédente. L'approvisionnement de charbon en surcharge n'es -

- plus ici que de 60 tonneauzx. I.'armement comporte un canon de G5 et six de 47. Enfin, la .~ - ‘

" *" pudssance nécessaire @ la réalisation des 25 neeuds annoncés est'de 6,040 chevaux.

T L L L L SR LR B

‘o Sans.entrer dans une discussion de détail dont les plans sommaires joints au dossier ne leur *
~, . fourniraient d'aillears pas tous les éléments, les Sections pensent que laddition d'une cuirasse o
.~ peul présenter, pour un chef de groupe de torpilleurs, des avantages séricwr et de nature & faire e

)

L
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L e PR RS
. fut Wt m o,
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I+ ' CHAPITRE II. — PROJETS DE NAVIRES, —S$g8, . - BEETER |
' . R ‘ . " prendre en considération les propositions de M. Normand. Mais, p;mr que ces avantages con- -
Y i i it 7., servent une valeur réclle, il est indispensable que les effets des projectiles ennemis sur les parties .
e ‘ t i , non prolégées n'aient pas pour conséquence de détruire les qualités de navigabdilité et d'dvolu- - .
= LD tion du bétiment, Or UK du navire n'est pas cuirassé et sera vraisemblablement criblé d'dclats IR
. s i " qui y détermincront d'importantes voies d'eau, produisant un changement d'assiette susceptible: . . -
) ' ‘.. de désemparer le navire. e . L o o
: f . . - Hépondant par avance a cette objection, qui lui avait déja dié Sfaite le 30 mai 1899 & pro- -

i, ..+ pos dun projet de torpilleur blind¢, M. Normand prévoit aujourd'hui Uinstallation, dans le " -

) compariimqut &, de deux turbincs débitant chacune 1 ,000 tonneaux & Ukeure, afin de vider. '~

" ce compartiment au Suret @ mesure de son<envahissement par Ucau, o e
~* Les Sections estiment que Uefficacité de ce reméde peut a priori inspirer des doutes, et elles

considérent comme prudent qu'il soit procédé d'abord & des expdriences d'épuisement pratiques .

.. #ur an torpilleur en service installé & cet effet. Le programme de ces expériences d:v}a{t éire, ."_”'.

- - concerté avec M. Normand. L e Tt ’ Ll

o e e N . ‘.. . . et
. . S ot e B .

* . L

"~ " Le Conseil émet 1"avis suivant : . . T

L L'avant-projet de contrétorpilleur blindé de M. Normand mérite d'étre pris en . :
" considération. R - ' : e -

. * . 4
. . .

U ) — Avant de s'engager dans I'étude approfondie des navires de Pespdce, il y a lieu .
.de vérifier, an moyen d'une expérience préliminaire effectude sur un torpilleur, dans les

- conditions générales indiqudes au cowrs du présent rapport, si Pon peut compter sur B

, ~:« . Defficacité des installations préyues par M. Normand pour combattre I'envahissement par .-

" Teau des compartiments non protégés. - . ’ o

RS

.

Le Conseil croit, d'ailleurs, devoir insister sur Pintérét qu'il y aura & exécuter au
© moins une partie des expériences en question par mer suflisamment agitée pour imprimer’ -
-1 -autorpilleur des motvements comparables & ceux d'une navigation eourante,. - :

“ SUITE DONNEE. — D. M. du 7 Juin, & Cherbonry, prescrivant.de dr&;_ " an programme .
[ dinstallation et d'essais de tarbines d epuisement sur an torpilleur, Ce programme. serait soumis & .
- 'M.Noﬁnmd.q«i:eraitcharyidal'e'lud_gdq'/x'mfl?uef g T

. ..
1
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Lo 8
G et T PROJETS DE NAVIRES } -
;t . K S fod :.;::'_;,;l, BRIy :';;—. ’4::"::!; {' i :f'_‘.- ":'. . : 5' .. l.j\-:"“,z .'. '_’_-.' O
1° BATIMDNTS DE COMBAT PROPREMENT DITS, DE MER
P iy ‘.:‘ [ et . : .
B 0U DE RIVIERE. Lo
T A TV AT ’ S I e P R l"'::"é'::f‘r"'z :
1@t gawil - Avant-projet de canonniére destmée A la nav:gahon du haut Yang-Tze. 33304
D e ey étably parla Sechon techmq.le. Ce G el e o
¥ ; ."- . Tre e ] . : 3. 2 'q_\‘:. . ! : . ’ . ° [N R | : . - ) "\‘:.
e il Les donnée: numénque: da programme. fm! & ‘la Sectaon techmquc Jment la :m- B
. vaum : . . . : ; : PRI
, : Txrantd’eaumax:mum................................. lm.50
,a‘\ o J thmemaxtmum....................................." 16n5
fe ' Approvmonnement de charbon pour 100 heures de marche a2 ncud:. -
i o Armement : - e S 'f o
! : '.. 2 canons de 90 millimdtres avec masques, approvisionnés & 100 coups; & canons TR. _ _
T de 37 millimdtres, approvisionnés & 400. coupsi .t TREEL LT
o S Equipage: SR IR
‘ Lty 2qﬂ'cur:. 31 hommes. e v ETTe - ) - \
E ; B e ..-‘ 2 ‘ Le méme pmgramme indiguait qu ‘il serait intéressant que la canonnidre pit se rendre, pm5 AN i _';."
L o o * " " ses moyens, d'Europe en Chine, quitte & prendre, poar celte travcr:ée. da précauuom toutes’ N
‘ :*spdciales. e -
-f' ~-f~'=:' Enfin, il éuait prescrit a la Section iechnique de ne pas poa::er la: diudes trés & fond L
" -lavant-projet demandé ayant principalement pour batde servir de gmde auz constractears auz- v
' quelx on s'adresserait par la suite, : - S i
- Le §at¢mmt dont les plans sont soumis au Conml aarait comme pnnctpala dunm- L
,.“om: . . 3..*.-' . S
- AR o Lonyueur.entrc perpendiculaires.. .4 .. ereenennees .‘.‘. Ve .:60 vibtres, - '.';j : ,. RS
B i 'i'».';":. 'v...-. -'Largeurm‘ma‘oaooaaodoooscaolocooooovoooooc.oco"smétre:,. . .
: . ' Tu‘antd aucamd{ﬂ‘érence.....-...........n.o......'"fm.50.
. . . -Haateur du pont au-dessus de lean, au milieu oo oessossvsss:. 4m 87, :
Déplacementooococoo.ooo-000000.&00.‘0;.01.0.000.0. 338‘0""@4"3. . ..._j- R

Valwrde(p«a)......-....u.......n..............'-.2_m.56.‘
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. .. conclusion I1 du Conseil. Celui-ci est,
“,t correspondent au strict nécessaire pou

' _gharbbn. o

CHAPITRE 1), = PROJETS DE NAVIRES, —'S$ 1%

.

- Les logements sont entidreinent sitads an-dessous du pont, qui n'est surmontd que par les cai-
sines, les corneauz et la passerclle avec ses abris. Gn mdt, placé sur l'avant de cetle passé--
relle, regoit, & 12 métres environ au-dessus de flottaison, un projécteur de 40 centimétres.

" Les deuz canons de 90 millimétres seraient disposés : Tun & I'avant du pont et sur une plate-
Jorme, avec une hauteur de commandement dz 3 m. 95, leutre, @ Uarriére, & une hautgm;'

de 3 métres. Des & canons de 37, deux sort i

‘de 3 métres.
L'appareil moteur comporte

& 5 métres au-dessus de l'ean; et les deuz aatres sur le pont, tirant en retraite d'une hauteur
T R R

deuz raachines distinctes, situdes dan: lo méme i:omp'artiment,

nstallés en chasse sur la pa:screlle:'a‘nférieurc,;'

[4

" développant & Tallure de 300 tours, une puissance totale maximum do 1,150 chevauz, 'oil-_ '
actionnant chacune un arbre sur lequel sont clavetdes deuz hélices. Celles-ci, distantes l'une de >

Larriére. . .

La vapeur scrait Journie par devz chaudiéres, & {ubes verticaux, d'une surface totale de.
de combustion de 90 kilogrammes .- * -

- grilles de 9 mq. 60, correspondante & une activité mazimun

par métre carré et par heure.

L'autrs de 4 m. 60, ont des diamétres respectifs de 4 m. 20 pour l'avant, et de 1 m. 40 poar

’

4

L I A P LSRR N

.o ay ’ . G, t : o
L'approvisionnement normal de combustible,-calculé & raison d'une puissance de 40 chevaux

& 12 nauds, ot d'une consommation de 700 grammes par cheval-heu
- compris les besoins des services auziliaires, fizé & 32 tonneaux; mais la contenance des

de charbon. e .

re & cette allure, a &td, y
ée,y,

Ll
Gene et e

" soutes, disposdes sur l'avant ot en abord de la chaufferie, permettrait de loger 45 tonneaus’ SRR

. Le projct prévoit comme appareils awciliaires : un bouilleur de 6,000 litres, deuz dynamo-
"teurs de.425 ampdres et 80 volts, une pompe de scrvice et une petite turbine, un gairdeau, an,

X treuil, an servo-moteur ct siz djecteurs. Le bdtiment est, en outre, powrvu d'_ilu!allation:‘ cam-, '.
© _ plétes Qéclairage électrique et de chauffage & la vapeur. . : AT

Eufin la dréme d'embarcations comporte : un canot

EEERT

<

métres, un youyoa, un Berthon et une plate.

White de 1

TR T S TY TR B R ARREA SO M

VTR

m, 65, un canot et une,
R I T T

"’,‘. * Les obscrvations auzquelles donne lien l'examen du dossier :bnt'détaillée':'ci—ap'r‘éfs, ddr'a.'v:l; =
‘d'ailleurs, d'avis que los mod;’ﬁcau'éns (I‘emén'de'e::.

r la seule navigation en rividre; si 'on décidait, contrai-’

“. ¢ “rement & la conclusion-I,” de faire entreprendre & la canonniére la-traversde ‘d'Eurape ‘en

- Chine, il'y aurait alors & prévoir des installations .spdciales- supplémentaires, pr}obq!zlement

importantes, airsi qu'un nouvel .et. séricux accroissement dans Uapprovisionnement, de
: . ot [N : E A

4 L et 13

et

Wibrars fl0enp ot ver Ll

"Le Conseil émet Tavis suivant =~ -+ o 4]

. PR Tt T It SR R | Dot aatgier v, b

. . ..
STETR IR N AW REELL IR
:

P AN

servir de base 3 'étude d'un projet définitif de canonnidres - destinées & Ja navigalion. av
baut YangT74.:devra dtre modifié conformément gux indications .ci-aprés,-et en tenant
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compte des ohservations de détail signalées au cours du rapport. ‘Les modifications
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-1, == 1 parait douteux-que P'on’parvienne & réaliser un bitiment qui, tout en satisfais ¢
" sapt aux conditions requises pour 13 navigation_fluviale, R
" et se rendre de France en Chine en toute sécurité, "’




AT ©  CHAPITRE IL — PROJETS DE-NAVIRES. — §.1%:5;) - _
P T demandées correspondent, dans l'esprit du Conseil, & ‘ce qui est stricternent "indispen- f
e ) * sable pour assurer d’'uné manitre satisfaisante le service de rividre ¢ ,. .. .y 1 --.-.,f,' ;
S 1 La hauteur de commandement de toutes les pxéces devra étre porlée h un chiffre ‘
oo oy . voisio de 5 metres. Un poste sera iostallé sur J¢ mit de signaux pour un des canons de j
: N - -, 37 millimétres TB., par analogie avec ce qui a été fait sur, les chaloupes cantnnitres du o
‘ '~" ji'."- " .' . 5; - B Tonkln. ) - M \v'. .) FXITTIIA IR T e G h .o ,‘ ’:
" ST s La dlspoamn des passcrcllcs scra modnﬁée en conscqueucc. . ol a WLl

IR ' . AR

R -2* Les formes du bitiment et des dispositions de toute nature seront spécialement, étu- R
Bl " diées de fagon & donner toutes facilités pour la navigation en rivitre, et l'attention des. ~ . i
: ' ‘ * auteurs des plans définitifs scra appelée sur ce point; - .. .. .. B e
- LI e ; - . . foe " ;
.- ' S . T3 La capacité totale des soutc's & charbon’ sera portée & 6o mdtres cubes, l’approvn-“ i
N .- . . .. sonnement normal étant calculé pour assurer un foncuonnemcnt de 100 heur& a | A o
I U P 'mcssede 12 neeuds ; o S e e Eer el R i
ORI g L o Vg Lachambre de chauﬂ'c sera dnsposw pour fonctlonner au tlrage forcé et des appa- s
L o reils de réchauﬂ'aﬂt. d'eau d'alimentation scront installés dans les machmes, pour rédmre R £
T la dépcnse de charbon & toutes les allurcs, e Lo ey HERET

+ $°,Un water ballast sera installé & I'arridre comme & lavant. pour permeure de rwrler- :
lassxcltc et d'assurer, en tout élat de chargement, une immersion des hélices favorable d. " , . =
l utilisation ; o . . R IRORL

“6* La surface du gouvernail ne devra pas étre mféncure aux cing ccntu.mcs du plan
théonque de dérive. Pour réaliser cette condition, onpourra prévoir, ‘soit deux gouver-‘ : ,.
" mails’ latéraux, soit un gouvernail double. Dans tous les cas, I partic inférieure du sufran’ . .~
. sera relevée de quelques centimitres au-dessus de la quille, et on tiendra comple, dans o
lmstzdlatxon des observations de dct.ul mdlquées an cours du’ prescnt mpport S T

o . .t

7° ‘Le bitiment sera muni, sur la pluv. gmnde partic "de sa lon"ueur, d'une fausse
qmlle centrale en bois fixée au bord¢ extérieur par deux cornitres, sans préjudice des -
q‘udles lutu'alcs dechom"c placées . (lans la parbe ccntra]c, confonnément aux condnhom T
- dela vant-prOJct-

L P N AT 4o N S P CRNCI ‘ el ‘\'\ \ ..
o s

i:8° Le mit de signaux devra étre reporlé & Tarritre de F'abri du commandanb oo A

/-4..

g “Enfin,’il 'y a lieu d'appeler 1 attention sur la’ dnﬂ'crcncc qui ‘existe entre Teffectif fixé” ,
pour 1és ‘canonnibrés projetées et cclux des chnloupes( caponnitres affectées au service de L
l'lndo-Chme. . - . i .1; » . o -; RN XL :

IH. — 1! y aurait intérét A ce que les épaisseurs d'acier chromé, nécessaires pour assurer-
~ fa-protection contre la mousqueterie, fussent nettement fixées, de fagon i éviter des apo-
.+ malies de la nature de celle qui est signalée, au -cours du rapport, entre les épmsseurs o
des: masques des canons de-go millimétres et celles qui ont ¢l prévues-par la Section 7
-, ‘technique pour les 'parties protégées des superstructures ; l'ép:usscur de_ccs dermércs '

devrmt étre fixée, conformement 4 ces mdxcahons. e

KB :1...'- W ml' ‘l ). ‘l" SRR T

[

. gurTE DONNEB. —~'Noto' du 29 avril 1901 a la Sechon techmqaa la ]maul de faurd mndx fer - ..
. eet-avant-projet conformément auz: conclusions ci-dessas, -+ -+ i3 RIF Bkl d b vivne S
't Noté & la Direction d'artillerie, en date du méme Jonr. luwuanl 'y wchcrc’wr les mucxgaaumu‘ SRR

Jcmandas par la coucluswn /| A B

avili, [1b% ‘. ll. & u: ll) ‘ faeg, u:-."'4} u 234 ‘)t‘nn )
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*~ appareil & vapeur.de Subwersible, de réaliser un bdtiment participant & la fois des qualités : L
- propres & l'un ou & l'autre de ces deuz types; mais il ne s'est pas méfié que la chaudidre du

- panneauz et la cheminde seraient constamment noyds et deviendraient inutilisables, hors le cas :
. de calme absolument plat. Dés qu'apparailrait le moindre clapotis, le bdtiment propusé, désem- -
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W Prolet de torpdleur submersxble. etudlé par M ln‘inémeur en, chef ‘22293
’ Rlpard '-l:.- i ‘4'---‘.~‘-: oot .-wn RIS TP )", L ;:~\
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* La coque proprement dite du bdtiment proposé est & pcu prt‘s identigae a celle da I'ax‘fndet~ C
la prmcnpale différence consiste dans Uaddition d'une sorte de superstructurc, ‘composée- de'

- parties fi f.u': et de parties rabattebles, et destinde, surtout, dans Vesprit de Ulauteur, &'

constitucr un brise-lames autour des différents panncauz pendant la navigation & la surface. .:
Des 102 accumulateurs du Farfadet, il n'en est conservé que 48. Les autres sont remplacés’.
par un appareil & vapeur du type des torpilleurs & embarquer, alimenté au moyen ‘d'une chau-,
didre & pétrole. En navigation a la surface, on pourrait ainsi obicnir une vitesse maximum de
10 n. 3 et une distance franchissable de 280 milles @ 10 neuds. Les 48 accumulatetrs con-’
servés, donneraient au bdtiment une vilesse de 5 na'ad:, et une distance franchissable corres-- ’
pondante de 40 milles en navigation sous-marine.

« Sans -voulmr entreprendre ‘une critique de détail du projet, dont beaucoup de dxspo:uwn:
leur paraisssent, d'ailleurs, d'un fonctionnement extrémement doutevz, les Sections se bornent
& en discuter la conception fondamentale. Partant de ce fait que les sous-marins restent & peu’
.prés immobiles en mei agitée, tandis que le Narval éprouverait dans les mémes conditions des”
roulis et des tongages violents, l'anteur s'est proposé, en transportant sur an sous-marin un

Narval, avec sa cheminée et ses vastes prises d'air, n'a préccsément de raison d'étre que sur un . - :. B
bdtiment levant & la lame ; pour un véritable sous-marin, qui passe au milieu-des vagues, les -

Le1EE G

paré de son motear & vapeur, serait immédiatement forcé d'avoir recours & la propulszon
purement électrique, pour laguelle il est alors, vis-a-vis des sous-marins do.fﬁ ezistants, dans - s
un état - d'infériorité mangfestc, nayant plaa que 48 accumulaleuu au heu des 102 dqv- w“o

l. ,\\( 5 \ "|& |\t .‘llﬁ K
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».11 n'y a aucune suite & donner au pl‘Ojet de torpilleur submersxble pr&enté par- M. Jin:
gémcur en chef Bxpard e

\w\mi “t "-m K w..\vm .1-' "w,ms-‘n.nxu

. - . -
HET A RTINEE NN .‘:-'x--'-’- uw 1“‘v\un'(

L:~ FRCEY

.'..s‘.'-;"\}'-. Spme ey G W .u'-,&:v;e,_.v’\--x h*’ 'Nm‘u..-m,t- o Ao

. : L Y " : e f
I AR B PR SR L 1T - Ayt e "-"","f'f‘.:"'"";-' 7"'3 8

L <

i ’mn&a

Taiaity il "‘ a4 l'l \'“c‘" g ‘!\“l\"b' ST

TR R F Y B L .\:.u\'»'h"ri.'-.vi.t'i:\\" "m' Lo

u, 543 :"\ ?-m': Al ‘,a e l..l\ ‘r Lt -\s. ""'ﬁa ﬂd"\\ " "*1 x.. Yeag :‘“‘ K

'42':-' .- !; o -)- ‘} n‘ lc‘o ..',: . "4 ".‘ [ [‘ "’ '¢' )a v un q. (LI n& ~n)’\"'5 ".“"‘ 0y ‘l ..u.:iﬂ '5'( ;"‘0 Y
e

«-n.\ i, 'S\--s”&l et v ., -

Au‘id v '."1:1': <oy ."‘..aﬂ,i ] \é' ORI SOSTE AP

. .
. . * ;“ L,
.. . - R L * i te. s !
H g sl
v - . . . - ’ N ] ot . .
N s B ) T . et .
. 3 . AP RN .
R . Wt
. . E‘ ; ‘e ‘
gy - N
¢ : ¢
. “ . D e PR
°e



4 ' CHAPITRE 11—’ PROJETS: DE NAVIRES, =i §'2 BT 3.
‘5 wov.  Considérations présentées par M. Normand en faveur dela construcuon de
,contre-torpxlleurs blindés.

. .

:
.t

». . Dans une délibération du 24 avril 1900, le Conseil, saisi d'un projet de contre-torpilleur
" blindé établi par M. Normand, avait conclu & des expériences d'épuisement préalables, dont
* Létude fut ordonnde et entreprise, mais que Uon trouva ensuile trop dangereuses et auzquelles
SR . ! on renonga finalement, sur la demande & la fois du port de Gherbourg ct de M. Normand
,-’.t"' e ¥.Clest alors’ que, ians invoquer, d'ailleurs, aucun argument nouveaw,' M, Normand rcpnt
“+la question en appelant, par la lettre actucllement soumise au Conseil, T attention du Mmutm
- sur les avanjages que présentent, suivant lui, les conlre-torpilleurs blindés. . .
.- Se rdférant aux considirations dédveloppées lors de la premiére délibération du Conscil,.avec
catte aggravation qus, de l'aveu méme de M, Normand, les expéricnces d'épuisement. de
_ lavant offriraient de graves dangers, les Sections sont davis que les chances d'utilisation uvan-

* d'acoepler la construction de bdtiments de Uespdce, . ., +:lviir oy v 2 Ly il

> ° T
et - A . . ' ‘._.
-‘;‘ “.,9.,.'“'\ o (RT3 LS A :

-.1l'n’y. a pas lieu, quant .‘4 préscnt dc donner suite aux proposxtxons de M. Normand,,

;\. Cepe s Syt me <ne

v -.._Z
Y

[y

WITB DONNES. — D, M. du 28 novembre 1901 clwyaanl lo -sorvice de la: Snrwxl!«acc de

Ce pro_)et a éié dtudié en exéeution d'une dé’pc‘che ministérielle du 28 décembre "1900, invi®
tant M. Romazzollt & dtablir de suite ‘des propositions dq/' mtwes, ‘d'aprés un auant-projet antd-:
rleuremcut drcssd par lui et qui n'a pas été’ communiqué au Conseil. Ainsi qu'il résulte des’

i P ).{‘

l'aulcur par U'Etat-Major général.

A;,‘ «souslean : 94~ & 42 heures y'appareil motear pour lo- mboment ‘purement électnque. avec

" s, -accumulalears, armement : deux (oqnlles de 450, lancée: au moyen ‘d'appareils ez(éracur: &,
e .gn[u, systdme Tissier.» .

e lAIséncw elle est, en particulier, surmontée d'un caisson, vide & Télat lége et plein d'ean
: o cn plongée, qui porte, en navigation & la :urface, la valeur de la flottabilité & 12 t. 3.

relahves A fa consiruction de contre-torpilleurs -munis.de blmdagcs dans les coinpartv ‘
ments dos wmachines ot des chaudiéres. .. ¢ % ..o bt e Tyhat bt e

YT sere 'y al)l‘\tw un 34 "‘z 3 t‘m.‘n-'\ :

commmuqacrdM Nonnandlado'hbm(wuda Copgell, . . i S HREEL S BT
e »t\t \MH P g e Tt b AREI R -n:\,_n---.l'-." fode g \‘ R
: .’ "-.\-. ‘cr\‘:-w'x " m-m RPN "..-‘! 2 ‘-.i“"':-\y.'. Tinaw g
I Wi g in i R KR TS ‘:-\ A ":"'i-'.-;’"-':"'.'.“-'._".'.', rﬂ )
L z:e‘-."fe'r«'."'.‘ % 9'._7"\-,"1“.."‘. . o JOREI I R R LT S
s “\~W!‘ P 3 ";OUS MARINS R S R “::
. . ! ‘..m INEEIN i S 2 e e e v-.'-e Lo e s e s e e Y
B 19 mars. |7 Prolot do sous-marin présem‘.é par M lmgémeur en chef Romazzotu. =
T A i e BEER To R 1 e v R SR LR \'1.'-': e 0 . .‘_. .,‘.M".

. fermes de I dcpéchc du 28 dédcembre, lés grandes lignes du programmc avawnt dé md&quc‘es & -

Ce programme élait le suivant : « Durde de marche & 6 n. 5 & fleur ' eau, ou & 5 nouds

;1 3 M. Romazzotti réalise le programme posé cvec un bateau de 23 m. 50 de Iong, de
; “ 2 m. 26 de diamdtre, d'un'ddplacement de 68 tonneanr @ létat lige, ei de 7048 en
i, P plongée . :
5 ;1w nila coque reproduit assez Jidélement les dupo:mom d'ensemble du I‘ranqms et de

e A larru're du kw:que, une superstructure en bronzc, ou massy" ccntral abrite dwer: uutm- |

23333

s

 tageuse des contre-torpilleurs blindés ne sont pas assez grcnde: pour qu'il y ait liew actucllement.

Ve ;i}
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CHAPITRE IL .= PROJETS DE NAVINES. — § 3.

Jorme de ce mamf central que la_personnsl pourm, par temps, maruablc. allee respirer le
grand air, - . .. et C e Tt s N b eaateed

En plus des apparellx a gouucrncr du type Morse. le bitiment dtudid posside un gouuemul
vertical avant, destiné & permettre au sous-marin de se diriger aussi bien en marche amére

' qo'en marche avant. . : : .. oy e

La propulsion est oblenue par denz motéurs électriques, de 35 chcvaua: cﬂacan, atlelé.f sar
la méme hélice & ailes orientables. Jusqu'a 6 n. 5 un seul motewr suffit; it; au deli les deuz mo-.
"tears ont’ nécessazres. on peut alors réaliser une mm:e de o § neeads & la :m:/'ace, et méme
“oblenir ‘pendant quelgues instants 9 neuds en modtf ant, dans ce dernier cas, laccoup(ement
d« accumulateurs, et Lorientation des ailes. ’ ‘

" Led accumulateurs sont au nombre de 128, répartis en  deuz balteries é1a!cs. Leur capacité -
correspond auz distances Jranchissables suivanles : en navtgatwn & la surface : 44 milles' &
© 8 nauds, 78 milles & 6 nwuds 5, 144 milles d b n. 8; en namgauon sous-marine : 33 milles- .
" & 6 nauds, 60 milles & 5 neeuds, 105 milles & 3n. 5. " F 7 Tt e e

Le devis estimatif fait ressorlu‘ 4 307,000 francs le prw de revient total de Bahmcnt.

.
1 . . . 3 .. el -
P R A S L U R S R oL froee o el ped Ty

o M. Romuzotli exposs ensuite que les sous-marins du type précédent pourront élre altérieare- . * -

ment tramforme's en engins aulonomes, par la substitution d'unc dynamo & péirole de 70. che- -

.. taux, & un certain nombrs.(29) d'éléments d’accurnalateurs. Cette dynamo seradt d deux fins.: ._ B
. elle fournirait & la réceptrice I'électricité nécessaire & la propulsion & la surface, et permettrait, . °

.,

~ -

. en outre; le vechargenient des baticries pour la plongée. L'approvisionnement; de 850 & -

"900 litres de pétrols, assurerait, ¢n navigation & la surface, une distance franchissablo de - *

-.200 milles & 6 n. § ou.de 125 nilles & 8 nauds, soit une augmentation de 120 p. 100 par

mpport aux cluﬂ're: correspondants “du sous-marin purcnient électrique,. augmanladan achetée K
" par'une n!ducuon de 2 p. 1 00 :eulemcnl sur les dutances franchu:able: en navtgauon sous-.:
- marine,

. ‘,'..'v,h':.:.,l R l'."‘..‘r.i R ".'-';J'. [ENPENC R S 4:33 .:'I!.'.I‘?. . 0

Les Sections observent, tout d'abord, que les pr:)po:iliom de- M. Romazzbtti," relatives . B
. U'emploi dventuel d'une dynamo & pétiole, ne sont accompagnées d'aucun plan, ni d'aucune

]umf cation ferme. Il ne s'agit donc li que de lindication d'un perﬁ'clwnnenwnt pomblc

dans Vavenir, ‘mais dont orn-ne peut faire état en faveur de Vapprobation du soiss-miarint pré- -

- senté; pour le moment, celui-ci est et reste purement électrique. it

‘Mise & part toute question de programme, au sujet duquel le Conseil ne peut que s'en réﬁrer

aud conclusions de principe da’sa délibération du 44 décembre 1900, les propesilions,

_contenues au dossier donnent licu & quelques observations assez importantes pout: motiver sit

" un remanicment du projet. soit, au moins, un nouvel ezamen et des justifications, de la past -,

dclaulaur. S . e e v b1 " \‘» ‘5..,.\ Ja el ke

.11 1.Ces observations portant l' Sar la jbrme et lu duncmwm du ﬂoucur :upq’muf, qm. ples ..

" développé que sur le Francais, et & parois latérales dvasées vers le haus, exposerait peat-éira le
bétiment au choe des lames du travers el & des roulis non constatés Jusqa'ici @ bord des soua.

+ waring proprement dits; 2° sur la soliditd ot la tenue des gouvernails &, qui constituent uxe .

 dnnovation par rapport auz types cxistants; 3* sur les formes aplatics du dordé avani, qai
-semblent moins favorables pour résister & la compression ¢n plongée que los formes circulaires

- des ancions .avants en pointe ; 4° enfin, el surtout, sur la solidité, probablement poussée &

- Lextréme limiie du bdliment, dont le poids de coque est. remargauklement faibls, et dont cer

Maina -dchantillons paraisent, en' outre, dewoir éire dvantageusenient répartis Guiremest que P ;

Save e

et el

ments, le périscope, les prises d'air et de courant dlectrique; .c'est, en outre, sur la plate- )

]

et d
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‘ W ERAPITRE ‘ii'<~ PROJETS'RE NAVIRES L ¥ * . V.
N né' la'su pposé le projet. D'une fac;bn"générale.' d'ailleurs, le devis de poids .3entblc exces-
©7 - “ivement- serrd, -el,’ pour mettre ‘al'aise Pauteur des plans. ginsi que le constractear-du
" bdtiment, il y aurait lieu d'admeltre comms possible ane léglre augmeniation"'-d'an.i“le
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e . . v ‘lonnage..’"
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P Jwi. Le Conseil émet Tavis suivant : | . . (00 v e RER
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i - ... I = Les propositions visant la transformation ultérieure des sousimarins ne cont pas
Fa BT L B . . Anbaind ] a

S . _,accompagndes de justifications qui puissent permettre au Conseil d'émettre un avis ferme .
. ) ,h leur 6gard. DA LA T IR EEN " B .‘. ‘A ] ":‘:: d
Y. . .. .. Danstouslescas, la généralisation de cette transformation reste subordonnée an succls,
D o non certain a priori, de T'application des moteurs A pétrole i la propulsion des sous-marins. -
L e R Lo ;En conséquence, le Conscil est d'avis qu'au poiat de vue de la déc_:ision'.h.prendrg"qtfl.‘"_la

P SN

.- ‘mise en chantier des sous-marins proposés, ge;_xx-_ci doivent étro considérés comme pure-
" ment électriques. L W

bt e ey b Fetas BT S B odhace s i Wbrinwe vt 2 } o

N

. liend une principale objection, celle d'un devis de poids établi d’une manitre trop serrée,
. :et'qui semble Jaisser une marge jnsulfisante vis & vis de mécomptes “possibles A Texé-
: i,l:::_édﬁ\)ﬂ.“"", YW ':’-. el
& *1l y a lieu d'attirer Vattention de 'auteur du projet sur cette ohjection, et de l'inviter: a
*. "-justifir-ou remanier ses échantillons; en tenant compte ¢galement des observations'pré-
S " gentées au ‘cours de la-discussion; ‘et en. augmentant, il est' nécessaire, le tonnage dans
ot . :vimé faible propotion. AR AR R weif . WY -:.'r.\'.‘y‘n'.':fu‘\ e ’:n".".u\? 5 ".y-..n‘qx..r
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‘s avril. . Projet,,remamé,'de sous-marin présenté par M. Tlogénieur en chef Romaz-
. A e e e '.-: R e E R R N T ._-,".,_ \
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: _2.v-Par-dépéche du 30 mars," le Ministre soumet’ & Pezamen de -Conseil le  projet de sous-

: :!cédente.-n AT T i ke s e e N grag b b A
U Le point de départ du plas grand nombre des modifications proposdes est une dvalaation
~ nouvells du poids des' accamulatears électriques, qui pourront étre & la’ fois plas légers et plus
~'* puissants que ceuz prévas au projet primitif. La durée de fonctionnement sous I'sau se. tronve
. ainsi portde & 15 heares poar la vitesse de 6 n.5; en méme temps que U'économie de poids
" réalisde ‘et Vabaissement. du centre de gravité général permottcnt un séricux-accroissement des
"+ dchantillons du bordé. Le disponible angmente, et devient sensiblement dgal auz 4 p. 100 du’
Loedutoe L cddplacement. L'dtrave est relevée, Uaplatissement des formes de I'AV diminug; et la constraction
Fi.oten T decet avant lui-méme: est” renforcée, - Pour faire -disparailre toute’ objection - d'innosation,
AT "+": " lautear vénonce enfin au flotteur trés. développé de son plan primitif,” et en revient purement

vk 4 etasimplement an flottenr-datFrancais et -de T'Algérien.- Satisfaction :est donc,”en -somme,
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1. — Considéré & ce point de vue, et sous le bénéfice ;les réseifvés foyinﬁléla&ani&
-rieurement par le Conseil, dans sa délibération du 11 décembre 1900, Je projet donne - -
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“ ymarin devM: Romazzoui,"‘remanié-conforménzent' aux fconclu;x'on: de- la délibération ‘pré-
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A RS - CHAPITRE 1I. — PROJETS DE NAVIRES. - §-3. )
:"; I B 2. donnde & tous les desiderata dordre tcchmqt.e forninlc: per le Come;l dans. la déhbératxon o T
.o oo oi 7 antérieure. . - .. . et . ) g
N _\ S + Les autres modi f cal(on: que comportc lc projet m:uf ié ont trait & des qucmom dc dctaxl Co T
' ) et ne retiennent pas l'atlention des Scctions, sauf une scule, celle qui se rapporte & lallonge.
) ment de 1 mdire du périscope, propos¢ par M. Romaz:otli. Les Scctions sont davis que,
! .. devant la nécessité de réduire au slrcct minimum la hauteur totale du sous-marin, il y alieu .. -
~ - de renoncer & cctallongcmcnt. IR Co e b e ey ,
. . Dans, sa note d'envoi du projet remamd M. Bomaz.om insiste d'uhe_maniére foute parli- o _
‘ ) _‘eulzérc sur Uintérét qu'il y aurait & ezpérimenter dés.maintenant. Uemploi d'une dynamo & 7
. %7 " pétrole pour la propulsion & la surface du sous-marin qu'il propose. Les Sections, qui n'ont R

pas, dans leur premiére délibération, voulu faire aucun état de cette innovation possible, sont’
adanmoins d'avis que l'expcrience préscnte, en effet, le plus grand intérét etqu iy a lieu dc .

‘_ 1 cnlrepmndre dans les condmon: indiquées par M Roma.om. e ) o
i . . . . 0 . . . . .l “.. N . i ':.'
oo i . Vel : L . ' bR o -
i R s, 0w Le Oonseil émet l'avis suivant s . .« Tnalo o arbeaeei 0 Y Gl isgaeTea
!( . ’ - . et . . R i B ] L
B B P 4 S h— Lcs rccuﬁcahons apporucs par M Romnzzotu son pro_;ct pnmmf font d:spa

R rmtre Aes diverses réserves el observations que le Cooseil avait été amené a formuler, | ¢ .
- en ce qm concerne l'examen techmque de ce projet, dans sa_délibération, du A9 mars
. 1901, e

. C Lt . -.' F : R
Ar. L T R L SO *oany e ”_l wenlay Wty ;‘.-!_‘.:‘;!-"\‘ R

L —Ilya lleu de prendre des mesur& en vae de hiter autant que possnblc la construc- N
; . Yion, & titre expérnmental d'un sousmarin pourvu d'urie dynamo i pétrole pour la pro-
' L T pulsxc.n Za la surfacc. dans les condlt'ons mdxquées par M. Bomauoth..

N L A . . o ‘.

: o SUITE DONNEE. — D. M. du 8 avril 1901 Clwrbourg. Rocheforl el Toulon. ordonmmt la‘ 2 .':'."v
; A :'com(raclwn du20 :ou:-marms type] l\amdc. e e pder sy ey L
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© "« “#La propulsion scus Ueau est obtenue au ‘moyen da deux moteur:‘;'lec!riqne:, actionnant non " .
¢ pas, comme c'est le cas le plus général, un seul arbre, wais dews-arbres et deux hélices . .'j-".'
- ;: jnztapos!:. L énm;te ‘est -alors fournie par siz Dbatteries de 50 accamulateurs chacune,
L . pouvant ‘bire accouple'a de dwersc: mamére:, ‘et permeuant de: durle: de mmhe rc:pco-
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- Le rechargcmcnt ‘des accumulateurs, ainsi que tout ou pame de la pumance néce::atre a la
: .navlgauon ldge, sont obtenus par deux dynamos qu'entraine un double moteur & pétrole lampant,
. 3y:téme Priestman. L' approvisionnement total de combustibles est de 11,000 Ltlogrammex, et

o permet “de recharger siz fois les arcumulatear:. fourm:sant ainsi ‘une distance franckmable .-
_ ¥lectrique de 1,045 milles & 4 n. 4, -~ i A L IS S R

. ~ .

©- L'auteur s'est attaché & maintenir horizontale la.mette du :ous-marm pendant lun- '," o
. mersion, et cela guelles que soient les variations, de densité de_l'ean de mer. Il en.est =~ -7
ré:ulté loblzgauon de subdiviser les water-ballasts en un grand nombre de compartunent:, Y ;
d'oit une complicaiion.de manauvres pcut-é(re hor: de propomon avec, le but & aucmdrc. RS,
" D'aprés M. Boulam, la durde totals de remplu:age ne dépa::eraxt pas ‘deuz- mmum e
et demie, . : . I
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o S appaml ‘milifaire consiste ¢ en deux tubes lance- torptlle:, placés “céte’ & cdte sar T'avant S
., - du bdtiment. Ces tubes sont du type déja proposé par'M: Maurice 11§ regoivent, au départ, ’

" deux torpilles, - que lU'on peut, -apris. le tir,: rcmplacer ‘par deuz autres logées dans le poste
“evant, ' . : - o hnind g Mty

Il est préva deux gouvcmmls de direction, un & l'arridre, maneuvré électnquemcnt et an
;. & lavant, md & bras et complétement indépendant du premicr. Le bitiment n’e pas d"vo- }
~ luear, les gzratzon: sur place pouvant étre obtenues par une manauvre appropru!e de\: dcuz e
hghca. )i \- HES ORI aatths hpe Ty
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o Lc.‘qmpagc .mppod est de 20 hommes et 2 officiers, L" approvisionnement en vivres. et. cau ' R

" ‘correspond & 45 jours. Une passerelle de 12 métres de long et 0. m. 90 de large, doit ~ “
RS permeltre au personnel de. venir respiret le grand air, ennavigation & la :m;/hce. En plongée. Wl
} tl nett prévu d'aatre provmon d'air que cells, contenue nalurellement dan: le so:p-mann, i :~, '
.a chaque émersion, un systéme puissant de vcnulalwn renouvellc ﬁa{ air g.;n‘ ‘m‘ox‘n{“df
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Sam entreprendrc la discussion du programme’que s'est posé' M. Boulain, et-des considéra- - .
 tions militairés quz l'y ont conduit, -les Sections-ne- peuvent- s'empécher- d'émettre un doute sur- | -

-~ la possibilité prattque. ‘pour-un :om-marm, de mam(emr des cioisiéres aussi prolongdes que le R
- prévoif ée proyramme.~ R R P I Y )
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« V4 w'envisager que les dispositions techniques du projet, les Sections, en de}um de. q"rlquu\
. autres crttxques de détail appellent tout pamculu‘renwnt lattention : - - RENCIRRS L TR |

eatt Ven

ERRLRY 1:'."'4\;!.:‘.‘..:\!.‘4 it ‘l S
1° Sur Ia I’aablcsse des échantillons de coque, L . o

"2 Sur les mconw!ments probables inkdrents @ lemplol de deuzx Iu!hccs, avee lc:quellu i
- semble trés di _ﬂ' clIe de mamtemr, sous Ieau et sans aucan rcpire, ‘urie route parfallemen(

recullyne. - A ' AR S D
el e ey T ERRA ISP L) :
LT e 8 Sur le poids etl encombremcht trds dlevés du. moteur thermigue, Icqucl pamft se pre:cnter. g
<& ce doublc point de vue, dan: des conditions fout a Jait inféricures & 3 cclles de: moteur: &

pé’lrole ou & gazoline acluellement en cours de constructlon ou d'ezpérience; .. e o RN

& Enfin, et suriout, sur le d:.placcmcnt trop considérable du bdtiment proposé, et-sur le

priz de revient véritablement exagéré qui en résultcra. A-mettre les choses au mieuz, on ne

. pourra guére, semble-t-il, construire ce sous-marin pour-moins de. 1,400,000 fraac:iiEtant
- * donné le réle’ trés: spécial des engins de cette nature et la somme d'aléa que comporte leur h
emploi, il faut’ avant tout que leur priz de revient unitaire soit une assez faible fraction de o

- celut des grands navires, Et, sans pouvoir fizer de limite précise & celte fraction, les Sections
, estiment que, dans le cas actuel, clle alteint cerlamcmcnl une valeur trop élevée, sans corres- . s

pondre, Qaileurs; & aucune nécéssitd fechnigne on militaire, Aussi sontelles d'avis que le pro)et

. présenté, quoique’ des’ plus intéréssants et étudié avec an soin extréme, next pas susceptible
d'ea:écutxon. SRAE %‘ B L sty v ane\tae, |
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'I "— Le Consc:l laxssant dc chlé 1 discassion dia’ pro'rmmme que lauteur scst
nnpose, et sans sarrétcr aux doutes auxqucls peut donner lieu actuellement Yemploi dé
deux hélices, estime ‘que !c prq;ct dc sous-marin autongme’ oﬂ"cnsnf' ‘de M. Boulain neal
" pds susceptnble -ddtre approuvc, cn raison 'du duplacement qm paraxt plus considérablé . . 7!
- qu'il'n’est nécessaire pour sahsfaxre & ce programme, en Taison aussi ‘da pmds ‘excessif dd
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'. * deux‘mémoires i Tappui’ préscntant. suf la question générale des sousmarins,“des dis: . .+

- “cussions"et des rensciguements du plus grand intérét, il y a liew de demander au Ministre ~ .-
" de vouloir bien accordcr aM. Te heutenant de vaisseau Boulain un témoignage trés excep! » -
. tionnel de sahsf.tctlon. i :
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!" ’ Suv.' -0 chissable, 'vitesse, déplacement, mode de propulsion) ayant déja “regu Tapprobation minis- i
QEI" i \ ; . .- tériclle.” T A T S LT TL ",. T T S A L 54"! ' "- ‘ .\’1
- N Le: dimensions et principales données nummquu du bétiment pno]eté sont les suivantes :
' . . L T R -
) :l? . . I.ongucurlolalc.........'......':...‘.....‘..l.....,..... 37m.60 - , " -
TR L, -,w“Largeurmazama...........;.....‘.......‘.......... 3m.12° P \
Ty R ." lIauleurtoutcompm...............................' 5m80. BN
s Swn e Dcplaccmcntlégc.................................". ¢ 168 tonneaua:. B
Ve L E :' o  Déplacement en plongde compléte.s v o'svviiosuise .';". . :'. '."."' 177 tonncan:t. Jhrelg o i
VLl WT Flottabilitd totale (y compris le flotleur extérienr)y i v o oo viy 454 Q0 TP STR L L
A SRS anmemazxmaala:mface...................... eees f0R.5. - BT
. RS S Vueucnormalederoutealasurface..‘.................. N A A
" eme e cenplongle..iieiiieiiveiiiiaies SRE T a0 T '
G . Dutancefranchmable alasarface socevcoion 450 mills s - 7 n. 5. .., '
4 R L T A R B CR PP 700 milles-& .8 nauds, .
e R I atplongée........... . 50 millsa 5 n. S, da
t EER T A R I PR S e e - 78 nullesd -4 5. ) : ‘,.
15 et : S : S T
15 . Lapmpulnon et oblenuc au moycn de dcaz he’hces, acttonnéc: chacane par un molcur RN

dleclnque distinct, Les réceptrices sont alimentées, en plongée, par dc: accumulatcurs. a la )
. :m:face par deux dynamos que commandent deux moteurs a pétrole. w =
. " Pour loger conimodément ces appareils, lauteur a été conduit & des for'nc: :pccm?c:, L
" g'cartant beaucoup de celles des sous-marins. antérieurs. Au liew d'avoir une série de :ccuons .
%" girculaires sur la’ plus grande partie de lc longueur, M. Romazzotti constitue les sections
. ransversales de son bdtiment par deux portions de czrconfarence se coupant dans le plan diamé. -
tral leurs entres, situés sur une méme honzontale, varient de telle sorte. que ccs :ecuon:,
* primitivement trés plate: sur I' avant, vont cn s’r.‘largusant de plus en plus pour prendre peu & -
_ peu la forme d'un 8 couché, dont les boucles se séparent fi nalement, et continuent ensuite indé-"
. pendamment 'ane de lautre jusqu'auz hélzccs. Les avantages attribuds & ce mode de tracd’
semblent aux Sections assez problématiques ; il ne leur parait pas, toulefois, vu les consolida- ‘
.0 tions -intéricures et vu les échantillons adoptés par M..Romazzotti, qu'il y ait d'inconvénient ' ,
:Jrieu:c a e:rpe'rimentcr les formes spéciales étudides par lui; tout au plus, pourraif-on craindre - :
* un léger mécompte sur la profondeur d'immersion. A ce point de vue, les Sections md:quent
la nécessité de conduire les premiers essais avee prudence. Elles signalent aussi au cours i
**lenr rapport quelques simplifications possibles dans le'tracé et dans la constraction. . : .- ".': Ll
.A part Uaddition d'an tube lance-torpilles dans l'aze, les emménagements intdricurs ne jonl
guére que reproduire ceuz des sous-marins type Natade. Le bitiment devant faire des sdjours .
prolonge: & la mer, certaines dispositions spéciales ont été prises cn vue d' améliorer | "haditabilitd; -
» et une petite passerelle a éid prévue, au-dessus du massif central, pour permettre au peuonnel
.. de venir respirer le grand air. D'unc fagon générale, les Sections considérent .comme :alufm-
santes dans leur ensemble les dispositions étudiées par M. Romazzotti.
e, U pomt sur lequel Uautiur altire particuliérement Uatiention est la question de larmcment
“:“ 'du’ sous-marin projeté. Il a prévu, dans son élude, Vinstallation d'un tube dans Taxe, avec une - u
© .7 torpille de réserve, et de qualrc dppareils de lancement extérieurs : deuz tirant parraldlement'd |
- laze, ¢t deux orientables, systéme Drzewiecki; mais il mdtqae qu'il verrait supprimer sans
', regret ces deax derniers. Les Sections ne sont pas de.cet avis, et pensent que, puisque le biti-
. ment'peut recevoir la totalité de cet armement vraiment formidable, il convient d' e facrc toat
.'; e momsi pdruncc avant de | abandonncr. B
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' modlﬁcahons dm torpllles spécxalcment dcshnées aux apparexls lance-torpﬂles exté-

.

S - CHAPITRE Il — PROJETS DE NAVIRES. — $ 3.
’ Au cours de sa note, M. Romazzotti émet enfin une série d'idées personnelles sur certaines
_ modifications & apperter dans les dimensions et le mécanisme des torpilles destindes aux sous.’
R marins. Comme les desiderata d'ordre géndral exprimés par lui ne sont appuyés d'aucune étude
o de réalisation, les Scctions ne croicnt pas pouvoir les discuter utilement; mais elles pensent
qu'il y aurait intérét & signaler ces vues de M. Romazzotti au service central des torpilles et

" de UElectricité, & i titre de renseignement, et pour telle suite qui sera jugée devoir leur étre
donnce. , ' ' ' o

Tl e Le Conscil émet I'avis shiv_axﬁ: R '

I —Le projet de M. Romazzotli, envisagé au point de vue des formes, du mode de
* conslruction, des emminagenients et de I'armement, cest-d-dire des seules questions sou-
mises & I'examen du Conscil, donne lieu & deux obscrvations principales :

a) 11 est douteux que la forme particulitre de section transversale posstde réellement,
e 77 au point de vue de la résistance aux pressions éxtéricures, les avantages revendiqués pour
"/ clle. Par suite, 1a réalisation defa profondeur d'immersion de 30 métres n'est pas certaine’
@ priori; la limite prallque d'immersion pourra étre reconnue un peu moindre. Cette
réductxon éventuelle n'a pas assez de gravité pour constituer unc fin de non-recevoir A la -

..~ d'un réel intérét.

: Les modifications indiquées au cours du rapport des Sections, en ce qm concerne *

dnrcrs détails de construction, devraient étre, non pas’imposées A lauteur du pro;et
mais signalées & son attenllon; . .

b) Puisqu'il a été possible, dans I'étaklissement .de ce ‘projet, de combiner quatrc

¢ =" appareils extéricurs avee un tube lance- -torpilles, il est préférable, quant & présent, de

maintenir ce puissant armement, sans s'arréler & la proposition de réduchon suggérée par
.- M. Romazzotli.

H

H. — Sous e bénélice des observations précédentes, le Consexl émet T'avis que len-
-semble du projet réalise d’'une manitre satisfaisante les conditions du programme déJa
approuvc dans ses grandes lignes par le Ministre, et qu'il y a intérét & entreprendre et

' ' . pousser aussi activement que possible la construction d'un sous-marin autonome olfens:f

oonforme aux plans dc M. Romazzott. . R R . \\

. L —1 convxendraxt de communiquer au Service central des torpilles et de l‘électn-.
cité, au moins & titre de renscignement, les vues émiscs par M. Romazzotti sur certaines -

nenrs.

' ' . N . M T
L. A . - . . . . .

“wise en chantier d'un sousmarin expéumcntal permetlant d'élucider diverses questions ; . e

“
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Pro']el de contre-torpllleur type.Arquebasc modlﬁe (M. .Normand)

. e

I(c

. L e

g Le: mod ﬁcatmns pmpo:ee: par M Normand vuent deux 'hm dutmc-

e
¥ Le premier est ane dzmmu!wn de la vivacité des roulu devant résullcr d une allerauon .
" des formes du bdtiment. (La largeur & la Slottaison serait réduite, d'od une mozndre t'alaur e
“du couple de redressement initial; langle d'évanoaisscraent de la slabzlzté restant néantoins le'
e méme que pour le type Arqucbuse, grdce & un dlargissement des hauts. On aggmenterait, ¢n
*inéme temps, la hauteur de la quille centrale, et on gjouterait deux quilles de roulis latdrales) ;

" 2 La seconde questwn dont s'est préoccupé M. Norimand est P'amélioration des installations

‘ f',dc la chambre de veille. Il propose de concentrer -tous les appareils *de ‘navigation dans un
.* poste unique, au liew de les disséminer comme on' est obligé de le faire, ce qui a le double ..
4 vt inconvénient de compliquer beancoup les. transmissions et de soustraire la plaparl de: ‘ma- .:‘:‘
...; Reavres & la survnillance immédiate ducommandant. . . B e ani v EaR ‘
.. fhecessoirement, enfin, et pour améborer le: qualuéc gxralour:. on pourrau :uppruner le i
. pldn mince uertwal de larru‘rc. o T S <

: La lettre d'envoi du dossier demande an Con:ezl d’examinersi le: propo:xt.om de M. Normand

= sont susceplibles d'étre approuvdes pour les contre-torpillenrs & construire & l'avenir, et méme,
“en ce qui concerne le poste de veille, pour les cantre-lorpalleur: actuellemen! en rhanuer, ct
donl Ia comtructzon e:t peu dvancée. - S o ‘
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resulta!s de cetle ctudc. R

.'\-}\" Bk il #

’ _' HR TSN -§‘|\| ‘ n 5

: .lorpzlleur éabli par M. Normand, puis examiné par le Conseil, & une époqus ot l'on n avau N
. pas encore de renseignemerts précis sur les iécents incidents de iner dé la Pique’ ¢t du Yata,wn. :

. rcment'ctudws par luz. et cc:! sar ien:embla du pro_;at }mmuy" et du pro]et remanié, — ce

; 'toxrrmmi."TF Normanil propose Paddition ‘d'ane 'vox'lure, pour amidliover la! stabilité- de- ‘Youle

4}, == Leés modifications recommanddes par. M. Normand et introduites par lui dans son -
_ projet de contretorpilleur, type 4rquebase modifié, diminution de largeur & la flottaison
" éombinée avec un élargissement des hauts, développement des qeilles, suppréssion du'
plan vertical &, paraissent devoir 4tre avantageuses, sous réscrve -d'une 1égére modifie
gcation dn-tracé: desqmlles ialérales. A o e e R
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S R F ya 'lxeu de les apphquer a lensemble des -comr&torplllenmh metire prochan»,
nementen chanhcr.w\. W ey e AERISISTONY (TR EETIA I PR R :{1 TURNIH h 50 PR s'uq

Il — L'installation de chambre de veille présentée en dehors du projet proprement,
dit améliore notablement les conditions de sécurité, dz la navigation.et constitue un pro-
grés réel sur les installations actuellement existantes. on prévues A bord des.divers contre-.
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‘W e Pour tous les contrc-lorpllleurs qui ont été mis cn clxnnuer dapn,s ic, plan.de

3 formes auténeur et dont la construchon est actucllcmenl peu ava.ncée iy ‘a heu de = ¢
“i¥ * prescrire, unc étudc a)ant pour ohjet de clélermmcr hmportance exactc de la reduchon rietdy
o de slabxlm. qui rc.sullera de l'établi lsscment dc cctte chamhre de vexlle. '
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Ceuc aﬂ'atrc Sait suite & la p¥ Itberalton da7 Jan{:ter 1902 relative & un projet de contree

- Dés qu'il a ew connaissance du plus grave. de ces deuz incidents, cest-i-dire de celui de. lo.

qu:.le:,. JI Nor man'd ‘s‘é..s'l ;z'vébncnt pnoccupe "des mod f catmns P 't'xp.pbv"té‘;l,arz:c plan: anu‘neu-
dernlc} daté du 4 mai 1902 '-:-‘ ’q‘ué 13 Canml est invité & formuler nn ams dcﬁmly'

. D'aprés le plan compamtgf ]omt an’ dossier, 'les forme: des deux pro_]cl: dgﬂ‘é:erate;u“‘t‘rcx
pcu les;unes, des.autres; les. dimpnsions principales ne seraicnt pas. changdes,.exception Saite
" pour le tu‘ant d'eau, qui serait accru gle A0 centimétres, grdce & .une.cugmentation correspon: .
dante de hauteur de la quille centrale.. Le nouvean tracé paraft surlout accentuer les dg[cmnce:
 par lesquelles le bdtiment ‘proposé touf d'abord se ‘distinguait du type ‘Arqixcbl.tse' “et-cn parti-
citlier, la dimination des’ wavres niories-de'Udriiére, La‘'sdillie des quIe: daférales serait aug-
*mentea-"lon :upprlmeract les+ dvidements™des carlingaes' des’ machines‘et chaufferies \-pour

’¢vtlcr qne V'eau des fonds ne ‘se'pirte brusqiiement d'uiv bord;idans un éoup -d¢ voulis:'Actes-

NIRT

de tes petits’ ‘bdtdnents’ reccvant-la vier' de T panlc ‘on ‘de*la " hancheé, Vt-ane'mody ﬁcauon'dans

s Huﬁo:moh dei’ étais,) destinde: & permettnd le tir ¢n ‘chasée et & dégagor le champ'du projéc- -
S‘lMl" M-.Mu -»'h’; Su ,\':In-"n vnw- AOn 7o |-hu- 7 o)! 'nl a-;a.uqu:q ‘o":l»‘:ill'i}ﬁ.::;. wl eunhy
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torpﬂlcurs. 1 y.a Licu d'adopter le principe. de cette installation pour, tous les coqtre-lor- .
) .': pxlieuxs Y mettre en. chnnher dapres le projet actuel L
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. meme, G prandre de. trds bonne heure, — des précautions de navigation toutes: spéciales, ana-
oL logues @ eelles qui s'imposent ddji avec les torpilleurs. A. cet-inconténient nécessaire, on ne
"% saurait, semble-t-il, espérer s soustraire, par un accroissement suffisant de stabilité, qui, & le
. :nppvm'r yomble. rendrait; par aillenrs, lexistence & bord extrémement pénible, Mais, d'autre

PR . part, les conditions réelles de stabilité pour Uensemble des coutre-forpilleurs. aétuels doivent
S LR etre regardee: coinme ane sorte de minimam au- dc::ou: daguel il ne demcndrazt pas non plus
S pmdcnl e descerdrc. SRR SR T IR S DRI £ RE LIRS N R /R 1 STETNS RSN 12

P S " Ces ‘conditions n'étant remplics, ni pour le"projet 'du’' 20 novemb:e 1901, ni pour telai

di’ 1 mai 1902, sartout si l'on envisage la dimination du’(p—2) i quz ne manque Jjomais dé
« e 3¢ prodaire en coiirs de constructivn, ct que viennent enco".: ‘de miettre’ nettement en lumidre les
CLY o dernidres expériences de stabilité de la l’lqm, et de ‘ses stnulau‘cs‘ Hes: .Scct:on: :on( ﬁnalemcni
. d aris qu'aucun de ces deua: projets ne peut dtre approuv . . J

ollm:ou 0 xl a réu éczc, el :ur le centre'de gravité (ull a fait lcmonter C est principale-
q g 1 princip

0 ety FREES

- mient ¢2 ‘relévement du ccnlre de gravué qu il :cmzt toul & fazt tmprudent e acccptcr dans les

" circonstances aclocll«'s. et les .Scclzoux uuutent pour gcz eu lout dlat’ de cause, M. Normand
. . dins le notveau p projet il va wvoir' & entrrpwmlrr. raméne le centre dc gramu! gcncm. ab.m
." bas que sur les types existants. Devront dtre, d'ailleurs, appliquées & ‘cé nouvear:. plth'l, lu
plupart des modifications de détail, effectivement avantageuses, indiquées par lauteur et, en

relative-a Taddition d'ane voilure ne parau pas susceptible d'étre rctenue. comme dcvant en-
lral’ner une ccmplication hors de proportion’ avec lé but & atteindiv. e

L2t Sections terminent leur rapport par des considérations d'ordre ge’néral sur lmﬂuence

l': [ N . l. )
Q _ .f dans les :oum. elles demandent que dc' tnstractwn: :ozent adressies auz commandani: dc'x
“ for p:lleurs pour ar peler tont spéclalemcnt lewr altention sur ce point. '
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—L«.s mcxdents do .mer qui se 'sont produnh le.. p et 19 decembre Lg‘ox doweu(
f.m'c considéter commc pml)ablemcnt. d«.snv:\nta"cusc Ioute (hmmutnou dc stabnhle de
fomws relahvemu‘nt aux contre-torplllcurs actuels, et commq dcvant étre xjwoureusemenl
ifé tout c;hau sement scnsuble de Ia’ l)osmon dc l‘?ur cf-ntrc de’ f'mvuc. P e e

U KARE KRR Vi DERT Y A ..\‘ fhoa c‘n“ B

A

" nidndaux’ dates des 20 novcmbre 1901 et'1* ‘mai 1903:"

. .53 Jll. =~ En.vue.des mises en chantler futures de conhe-toqnllwrs,.ni y:a lieu dg de

" ment . du type- A;quebu:e et conforme,aux indications. contenues, .davs. lc. rapport des
- Scctions,..notamment cn cc_qui, concerne, les poiuts suivauts ;. centre de, gravité, général
Jmaintenu aussi bas que possible, hauteur métacentrique sensiblement égale & la yaleur
'-. 0.0, Go,.prévue pour le type “Arquebuse,. auvres mortes (largncs dans :la,,mailresse
pame w«diminuées au. contgaire a arritre du navn'e, mstallahon d'une chambu de ,venllc
d.am lcs condmons proposécs le. 20 nmembrc 190: sous n.servc que celle lnstallallon

Sl L e zlprc;r une discussion approfondie des. incidents dn. Yatagan et surtout ‘de_la JPique (wr :
“lequalle on a procédd depuis. i de nouvelles:expériences de stabilité), les Sections estinient que,,
o pour des.ditiments d'aussi faible tonnage,-on sera:toujours astreint & prendre, — ot.souvent -

‘pm ticulier, celle qui concerne la diminution des @uvres mortes i Uarriére. Seglé;, la’ proposition '_

R P L A T RT  HE PR SRS VR TR LR LR .-':\ -l.\n\ru- & viawly -

' m.mder a M. Normand. (lc vouloir bien étudier d'urgence un nouveau projet dérivé égale- -

f.or:q:c il s'est proposé de véduire la' stabilité initiale, AL Nor ‘mand @ agt &la fou sid la”, .

+ énorme qu'czercent, au point de vue de la_stabilité, la répartition e r arrimage du chmbon .

SR I “I‘n comu.qucnce. it n'y dpas lie d'approuver le%‘ px‘opts Stablis- pariM. Nors .
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Lc tmmage, les dzmemwm prmc:palc: et larmcmeut .rcsl«'ni {c: mémcs. Le lzrant‘d ean sous .
) cmxsc ost scalcment rdduit de 2 m.50 i “ 2 m. 25 -

‘ coudttwns, et avec ua appmvuwnnemcnt de charbon corre:pondant a une dutancc ﬁnnc.msuble
“verait enfin, d' aprés le projet, portde & 22 métres cubes et demi.
.avoir élé compldtcmen! étudids, et qui cancernent: 1° laération, pour laguelle on ne saurait,

3 relle de mangiuvre pommnt recevoir une tente-abri; 3* la voilure & prévoir pour urie traversée -

lentanl de rappeler ce qui a déjic éié fait dans des cas analogues, .

' Y, s propose de réaluar. ‘et peut-étre méme ; les: ‘besoins variant.d'anelcolonic & lautre, :cra-l-ou
-~ amend & adopter plusacur: tracés daslmct:. Le Comecl ne peut, ponr le | moment. qn appclcr
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puxsse dtre rendue compatible avec tes conditions de stabilité. imposées, améiioration. des :
quaht(s d'évolution par tous les moyens qui scront jugés possibles, el noismment parla’

- réduction du plan mince arridre, addition de quilles fortement en ssillie sur la coque. AR

T tet e gttt e R TP T LT T IR LR N A B IRLE LRI Y AL s .

IV.—llya Iaeu & appcler Talleation des commandants des contre-torpilleurs. sur Uin- - .-
ﬂuence considérable des conditions d'arrimage du charbon au point de vue de la stabilité, . . - ’
et sur la possibilité d'améliorer seuslblcment cc]lw en aatlachant a l«)"or aussi bas que

posexble le wmbustxb!c existant abcrd cec ol i ug. fopeidli et g '"[‘"“I t:‘.,,.‘,‘. ‘/

p Vi — Devant l'xmporlancc des consxderauom conlenues an cours du' rapport sar les R
précauuons a-prendre avec -es contretorpilleurs, le Conseil émet le veer: que: les deux °

délibérations en date de' ce- jour (1) soieat sxmultanément commumquéea in extensoux - '
escadrcs et aux commandanls des bitiments mtércssee EARENRRIEE
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torpuleur pour Ie' Service descolonies, 6tadié par M. \ormand -'-323_5.;9"_
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M. J\ormand a pru commc base d;- son clude Ir plau Ide: (orpxllcur: de 1" ’clas.w 21 2 i .‘210.
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Saivant les’ mdwat«ons du programme, le: échantallons ont é:e’ ung[ormemcnl augmclzfe:

f?un ‘m:llzmétrc. Ia .mrrlmrge qui en r:‘mllnm dcuant élre compwulc pur une rdllncuon de l/l 0:'

l.au: les dtmeu:wns lméatm des machmes pnnczpale: du typc 212 21 5. Dan: L‘LS nouvclle: S
llc 1 000 mzllc: a M mmd:, la vitesse mauma. aa.'r: emm. atlemdra!t encore .‘23 nd 5 ’:o;t .
2.5 de plus que le minimum xndh/ue' au proqrammc) la capaclté lo(alc dc: :oulcs s¢ frou-

t v biae-yt - -\,\,l' BT B

-.Sur; les données et propo:mon: qui précédent, les, Sections, sont en(zcremeut . accoul avec
lautrur dcs plans. Elles ne formulent de.véserves que sur trois poml:, qui ‘ne parauscnt pas

. sons Ies climats tropicavz, se contenter de l’mstallauon adoptée pour les torpdle'us 212 a M 5;
2’ la suppression, ou tout au moins la réduction du kiosque ct l'établisscment. d'unc : pa.m-- S

- de long gue durée, el pour laguclle M, Normand n’a formule’ aucune propomwn ﬁ'rmc. se c«m-f"‘

Le choiz & faire entre divers systémes de voilure dépend essenticllenent de l’ob_)('ct(f qm' r on *

e 4 S tute ;--'._'.:cc
lallention sur cc point. ¢ i

.

T

& l — Le projet de torpilleur pour le Service des colonies, ‘bien_qu nnconipl«-lvmvnt

Sludié dans plusmurs de, e (lctalls, gt suscepuolc dt.trc pus en \consldcrahon dansfon .
cnwmblc. - ' ~

--‘ IR '..fu.h‘ -:‘n-.\

50} La pré‘senle ddnl)érahon el u:llc. rclatavma un, devis de. cnmpngnv de In l’nqur, - \'our plupure lS
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T L e s e et T devra dtve procédé & des études complénentanres. en. ce: qui woncerne l'avra-
SRR S tan. Pensemble des justallations de la’passerelle de aavigation, Ja voilare; <1+t . L e

R St g-.- R T R
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FuT LU agawil Nouveau p“OJGl de torpllleur pour le semce “des' (,olomes (M Normnnd]
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Yogir s ch-llh.l"luﬂ’ ).» h .)"g“m” _,h I‘,,,,,(l ;',:'[ i

e TR i+ Dans’ une -d¢libération du 7 janvier 1902, Jo. Conseil avait, sous: quelques viscrves de " -

e e, .

B, .' détad acccplé les lignes principales d'un projet de.torpilleur <olonial dtabli pa- M. Normand.”

. . . Les réserves en question se rapportaient pln:.:pe’cwlemem anx pnmtx mwanu m:la?la.tmn de - .o
o "la passerelle de navigation, adration et voilure. : o

P

‘ e, .+ Les plans remaniés et complétés, actuellement soumis aa nouvel ezamen da {Sonsel,
B R LI satisfaction aux divers desiderata qu'il a Jormulis antéricarement: la passerelle,
LR

rlonn‘cnl.‘ .

surmontantla * "
 chambre fermée qui remplace le blockhaus, est commodément disposée pour la navigation dans

i

1
ey Igs pays chauds; —— la voilure est . $uffisante; pour le rble réduit qui. laj g ét¢ définitivement PP
- a.mgné depuis la derniére ddhbdratwn, cette voilure n'étant destinée qu'd :ervtrd appointpour . f

o la travers:!c de I, rance aux Colome:,\el devant étre ddbarqude al rrwe’e. _— enﬁn, lacratum ‘s B
: a éte' zncont :lablcment amelwrcfe par. l acldmon d un certam. nombre d onvertures, clazre-vme:, ‘
g

capot: et hublots. En ce qm concerne cette aéra!wn, les Sectxons envx:ageant U obltgauon o:‘a

+lon se rouvera de fermer les capots dés gu iy aura an peu cIe ‘mer, 'vondrazent :eulcmcnt

: ;:olr complélcr Tes pmpo:xtwn: de M. Normaud par Pac{]onctwn de' denzx ventdatcur: elcco~

lnque:, ne devan‘t fo‘nctwnncr que penflclzl{:t_.la navxgal(on, ce:l-a~dzre lorsque Ui fcux s.o_nf T ;
def)a alluméx pour un autre usage et que Ic conden:eur ne mque pa:'de :e’ckanﬂ'er. ’ I.'é: Y,
Seclwn: adlaérent. parailleur:. et dam Ta cas partwuher aclael 'a'une dermére propos:tzon cle L
M Normand tqndapt a Ia :uppremon de ld voue de ‘navigation AR," qae Tauteur de” pmj(’l o

. (R SR T PR nx-- ,..-:'. e RIS O ._--”" ‘“, W .“.! n 1,’ DR L
conmlére comme pen utx’le. : : SR B ' Ao .

L . co 'u'l'hh wpbion, /-~1i~m 14 N nu. . -mq al Mu' 1 .u.,m tu.w
e .

- “Lé pm]et de torpxlleur colonial établi ) par' M, Normand ést susccpilble Tétre npprbuvc :
g * sots la réserve’ qu'il sera ‘Prévi ‘des ventl]ateurs électnques pour le poste déqmpagc etle
B 1ogement des omcxers' ces'ventilatenrs électnques iie devant étre utilisés qua’ la’ mpp,® "
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i '"‘"L’ ndsmible’ dc: propo:xlwm j'brmulec: par "M, Maunce comportv quatre vamanlcs ki ‘
. méme pmjet, . R T A R . .. “: .. ¢ .; g e ‘.““.'.ﬂ" .

VAmurs ¥l — La propuluon. en plongéc comme” & la :mface. est obtenac par un
molear uniqué et’ & vapeur. "’ sarface, ‘Cest-i-dire les jem: allamr’:. la vapear est j'aurnw
par ane’ chaudiére Nomund st une clza«dzérc accumulalr:cc —_ :y:témc Maurtcc, — d'ane |
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SRR paissance lota[e de 1,600 chevaux; susceptidle: d'zmpnmar au bétimeni ane. mtc.m maTimum - !iivv_‘ " ,

o .de 18 nauds. A cette allure, Vapprovisionnement de pétrole préva permet une: distance; fran- SR
clu:sablc de 243 milles, s'élevantéa 750 milles & 13 n. 4. — En navigation sous-marine, la T
rapeur coutinue & étre prodmlc par la chaudidre Normand et surtout par. la chaudiire accu-

LRI SeRE T

.

mulatnce. o - oy - .
L Le baumznt propose aurau un déplacemenz lége de 282 lonneau.z et an déplacemcm en O %
plongee dc 313 tonneaux. H :eraxt armé de  quatre apparals Drzwzeclu ;t & un lance- torpxlle: . C

gvant, et prou‘gé ala parue :apc'neure par une carapace en acier mclel de.83 16 mtll.metre:. e ‘

e Dan& la uarxante a1, le priz_ de rmcnt da sous-marin, est évalué’ & 920 000 frtmc: envu'on. %

' q 3 we .

" VARANTE N° 2. —En cas s dinsaceds de sa chaudwre, M. Maurice ' enm:a_qc Te remplace-
. ment de celle-ci par un’ éertuin nombre d'accamulatears eleclrzquu avee  ‘motear :pécuz? pour, . L
. la mwzgalwn sou:-marmc. Du fau de la réducuon de puzssrmcc de l'apparezl évapomtou-e, la '
L wilesse mazimam’ de :uvface ne serait plu.r qué de 16 n. 9 la"vitesse mavimum sous I'eau :
‘c’lant ‘elle-méme réluite & a 7 na.-uds ‘A ccue dernidre allure. lrs accumulatear: donneraient une
dulance fram:hmable de 14 ‘milles, cone:pondante & 47 milles p pour une ‘vitesse da £a 17,

RO IR SR R TR T 1. Prae Lt RUTS N t-f' Ky ..’\l\ RIS Y "‘.u|\\\ [

Vu\m\'rs " 3= " Dans etté sol'utzon, basée comme la variante n* 1 fu Femploz dzclunf
dc la vapeur poar la propulsion, Ta paissance de 12" chaadiére accumalatrxce est augmcnté'e @
portée de 350 & 540 chevauz. T en résulte que la vilessé de “surface’ pourrmt‘ ‘aller Jusqa'd " o
18 n. 5, U'allure mazima e’ plongée #'dlevant alors, ‘d'a aprés” Tautear, & 10 n. 7. “Le* dossier - "\
fmt re::ortxr, ‘pour’ cette varmnte, la valear de la distance ﬁmu:ﬁmabk sous l'ean’ aé mlllg: 2 )
& 10 naeud: ou 39 milles & 3'm.'5: % ;."“""' SRR WUV SRLE el s “‘“'3“'\ B T

et RS PR e A e vt b rectt Wliitg L vt g 1-,.!.\‘ A b \'1- e n.\‘ e '

'A'. < mer’s ¥* &, — Elle ne s'écarte de la précédente qu'en’ ce L ‘elle suppose un approvision-
. nement de pétrole un peu plu: considérable, l‘augmentatwn de pozd: correspondante létanl pré’
= leve'e :ur le dl-tpomble. . AT u‘x et cn \ RRIELNEN $ ua. v v'.u ~! \.-1 u-... N

[ N . T .~ -'.
: o B

: Apu}: ane long Jue ducussxon, au cours de laquelle I' auteur est admu [ fonmu' de: mdlca-- B
- tions détaillées sur la genése de son projet et sur les évalaations qut lai ont servi de base dam'

’ °» ¢ v .
-, ses caluls; le Comell adopte les conclu:wn: ci-aprés: <P L " ..
CLareane Gt L. “ . PP ) p'm\\ )

DR Lo Y .
R 3 S _-) A ;. g 0l DA M : i e W .
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[

l ~Le Conscil, regretlanll'mccrhtudc dans laquelle 1! s'trouye au sll]&l de la valeur
, reelle de'la chaudxére accumulatrice Maurice, ne peut qu "insister b. nouveaun’ sur lc Veeu -
; précedemment formulé” par lui, de voir procéder A des expénences complétes avcc celle -

: 7 oy .. TTCR IR I FETIOTTIR WYPE .l'l'- au-\“ :\ .\'1\
". chandidre. . ‘ o -
B L (ol DEUPYL '\"1 L \'/'rm" . w‘)- \«’.q '-n'\ SO TRRYLTN W v :l'\".\.\“' M’.‘u’.“‘ N \' o P \ .( ’
. . . '
. Y . B Ceen o PP T
BRI s i 3ot et s .-“ Yo ta e

T Dans l'état aclucl de la questnon les dxverses varizntes du pro;et de sousmarin 7+
" autonome oﬂ'cnsn presente par M. lln"emeur en chef Maurice ne ‘sont pas z-usceptxbles SR
. d'étre approuvées «~— pour] les dcu: raisons pnnclpales~ que plusxeurs des dnsposmons R i
pmposécs donncnt licu & des chanws séncuses dmsucccs. — et que, dans tous les cas, " I
on ne pourralt obtcmr quc t‘*gs resullats 1nsu[§sants“a}1 o }t_\tﬁﬁ\rt’xe.{le ‘]Fl d'?}"",“fe‘ ﬁ-ag. C
dnssablc en plongcc. ' ' T
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SUITE DONN}':B = D. M, du 22 mal 1902 tnvitunt la Commissicn da: machines et du grand ce
o«ullage & traiter avec la maison Delaunay-Bellavzlle pour la. commanda d'ang chaudié-e accamulatrice "

-
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" CHAPITRE: L= PROJETS DE NAvmm.u s3.00 :
ST e s nv:'u.. . “-Projet de' torpilleur ‘autonome eubmomble ‘type-Siréne ‘modifié ,\‘presmt(, ,23 5
. - : ’ L " pal' M lln“él‘leur en LhefLQUbeUf . 'h ". e \‘\'Ll X "‘” “ vt " , " NA 73\ 'l‘o. R ¥
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. l'.u établissant son nouvean pmjet, Vauteur déclare’ avoir "eu’ e ‘viie ané amélmrauou de
T e I'habuabthté et de la tenue & la mer du type, eréne, en_méme temps que la réductcon au

T LU T minimum de la durée de plongec. Poar réaliser le, premzer dc:xderatu;n. 'il'a Jd augm.'nlen
PR '1 ‘;“‘;”'" " mmblrmcnt le m‘placemcnt et afloplcr, pour la ﬂatlabtlué’ un pourrcntagc momdre encore que - .- : :
R .mr le Nm'val mais un peu plus qrand gac sur la Sirtne, oi 1 czp!rwncc lui a démontré ¢ il i
. o ,‘ 4ait descendu tro;.)‘b.a:', Jes conditions de navigation par grosse mer élant en Ceffet notoirément - EE

. plus satisfuisantes pour'le Narval  que poar les submersibles qui lui ont succédé. En ce qui con- LA

ST L cerne la durée de plongée, orlgmcllcment voisine d’une demz-hcurc sur le Narval (ou divers . .
LT ' S pcrfcclwnncmcnts ont d'aillenrs permis de la n‘dmre peu & peu jusqu'a lo et méme 14 mt-
BERC Y A nutes), elle s'est mcce::wemcnl abaissée & 9 minutes sur Ia Sm,ne, puu a7 mmute: 18 sur’
e Tnton. Et, danx lc projet actuel, M. Laubcuf csttmc comme peu pr:obable que r on de:cemlc
E mamtenam au-deswu: de cette derniére valeur tant que v on s'en tiendra au moteur de m:fm
a vapcur qzu ch, avant la plongéc, une ventzlatwn énergtque ct de: mana:uvrc: (mez rom- ’

' ". :ublc de rccom i a lemploz d’un mJleur a p(‘lrole pour. la navzgalaon en :nrﬁzce on pourra,
dan.s ce ca.t ramener la durée d'immersion. & 5, minutes, c'est-a-dire. @ une valcur 8 peme
supérwm" a celle pratiquement réalisée par les _sous-marins existants, . - ‘:‘,l. " _. s ,‘ o
v Clest poarquo: le projet. actuellement soumis au Conseil comporte dcuz varzanles : lune. ot -
la propulswn en sm:[acc est oblenue par un appareil & vapeur; Uautre dans laquelle lc moteur o
“vde wrjacc est une machine & pétrole, systéme Didsel., Dans les deua: cas, du reste, Uarbre de )
- Uhélize est, en mw:gatwu sous- marme. cntrat‘né _par. une dynamo qu ahmentcnt des accumu- L

. 5 . " e
laleur:. .ot 't\ﬂ‘ 'tu‘i\i. AR "\ ¢ \\'\‘ﬂ n--m\\\ “‘ ‘ e d 1. \m ' '!h-\ L )‘\ . 5 x}8 v‘l vQJ lu My ¢‘$ S
. S -

o 3 l.e: prmctpalc: carm.lénmque: commune: ouz dea:c uananm :onl les s \zmvanlc: 3 e v

. l - - ’ 1. ‘.'..'
it ..Longucur tolalc.... e e paeaeeyaniie wee v v e e 5000 . o,o qmpd 35 m.. 850 \“-
_,;,‘,,J:rant d'eau milicu sous qmlle.................,....,. s w2 m 53, W .‘..‘I L

Déplacemenlwgc......................A.,..,,.a.n,-¢u ‘.:-27211 8 Yoo \, ‘, o . :
-‘"t..'-""-: G L ioialcnplongt‘e.....c..................-.. 2&5!0&"60"&’. ""

a_ . R ., T

l. appaml molcur en plou gée (ulen(zquc dans les deux vananm) est‘dtsposé comme celui
R clc le !ﬁu'('m.. Le nombrc des accnmulnteur: est senlemcnt porlé de l 08 a 12& et la mtem
ma.mmum @ 6 n, 07 La vttesm‘de roulc sous l’ravi est c‘valuéc & J N et. la“ 'd:'s!g‘m‘:'e fn'z')\z-
e chissable & a cettc ‘allure & 61 milles cnviron. L ' ] :
La cogue et 'les emménagements reproduisent, & trés peu de choses prés, les tracds.ct - dupo-
s:l:ons dqa adoplcs pour la Sm-nc. L’armement reste aussi le méme, soit 4 toqullc: exté-- .
o rwnrcs lumnl 2 en chasse cl 2 .son: dc: anglc: vamablc: de part et & auhe du traver:. -“. e
L' cquzpa Jc, rgalvmenl lmyom-: le meme, se tomposera Jc 10" hoinmes et 2 qﬂ‘ ciers. "
l)an: la t-ammle a vapeur, lapparctl moteur et évapomtozrc t‘il' pu"sm.e. avee celux dc Ia
K ":m m Sn‘t.nc. qu um' :mlc d{ﬁdrmcc,‘ relalu'e p Ia longucur de la rhaudzérc, quia été augmcnlrc de
C 95 ccnlum'lres. La vitesse mazimum ‘prévie, dans ce cas, est, % 275 clwvauz, de 10 &, 5 7
+la vitesse de route dtant, avee une puissance do 100 chevaux, dgale & 8 nauds) aves des ‘disd |
lancm Jranchissables respectives de .‘215 et 448 milles, Les soutes & pelrolc ont une conte-'

. nance de & 650 llfl't“. R 2 twaiing “a""y um! oo M }’*-— :.JI'; {0 Te ...'J' o2

-"-‘,-.t

L}

e l)an: la varumtc an pélrolc onle pmds par theval de T apparctl moteur‘ ‘est notablcment
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;T Cviig vilesse de 9 ny 3 et une.distance franchissable de 939 milles, & (la'miipuiuanc"r, Cest-a-dire .
?375‘ . 7T & une vitesse de 8 nauds, la distance franclu.r:ablc se tronverait porlée -4,352 milles. , En :

Gl sdonce plemére, lauteur fmt d'ailleurs observer que, pour diverses Faisons qu'il développe, e’
. *"  _mofenr a pétrole se prétera beancoup mivoa.c qu'une machine & vapeur ou un appareil électrique
an maintien, pendant une trés Innan durce, d'une allure voisine du muximum; il est done
- pmbable que, dans ce cas, la vitesze dv roule sera, en réalitd, plutol seasiblemnent :um‘neura a '._‘
L eelle permise méme par la variante ' 1. En outre. ct ainsi qu'il a déjic ét¢ dit pi c‘cddcmmml s,
.- " .. lappareil moteur en’ plongée reste dleetrigue; on aurail donc, la rigdenr, la 'ressource d'uti- + .
'_-. -+ .. liser ce dernier,’la surfuce, soit ‘dans la marche en arriére, soit dans les' mancuvres de’ .
" conrle durée exigeant des variations rapides d'allare, si le moteur & pétrole ie montrait par liz R
suite susceptible d’un bon fonctionvement en allure normale, mais peu apte aux changcments .
tlc vitesse ou aux renversemenits de warche. C'est la une sécurité de plus dans lemploz dn
- wmoteur Diésel, tel que le propose M. Laubeny, ¢t en méme lemps, nne différence assez impor-
" _tante avee Vinstallation. dtfla dtudiée par la Section lcrhmqqc el sur (c pomt dc‘tw c.rpén-"

Jheose

, :" :,"::‘., “meutre. oL e Ll : . - et \' "-_'.‘
¢ N ':‘; -« wilussi, les .Sectzom qm, par atlle(-r:, " ont @ formuler aucunc objcctwn a ladoptzon «les . R
? L % P paans relalifs & la variante i vapeur,.cstiment-cllos, cn ce- qui concerne. la variante a pélro(e .
B R . - lourd, qu ll serait fort intéressunt de-U'sssayer, ['épreave ne pouvant pas, du reste, . étre consi-
; : " dérde comnie Jaisunt doudle emploi avec les proclzames cxpiriences du sous-marin Y, - . 0y
v : ‘ .:vir.. En séance plénidre, et comme suite & une série d’ explications fort documentces foumw: parv '
Ve , SRR | 4 Laybzif sur les qualités relalun: des submersibles et des-sous-marins ,proprement dits, le’
’ ’ . e -Conseil décide c:g/' n de demander qu'il soit procédé sans retard, avec ces petils batammts [ sy
I PRI une s‘u;:‘e‘cqrpplétc d' cxcrclce: com;-m?lzj& i’un ordre réelle-mrnl pralxque, ot i o -
§ ." ‘ "' ST :- ' SR ' O AL i.'v-o SR it ‘»\ Wi .i.~:'.-'.-. al v \. Tt gy et ) '..1;..‘. "'-‘! -
~ - . ' R .Lc COIhCll cmetlavns mw:mt "..‘.. '-.7.'»-..“ @-.-,~.~‘- e, .-,.:.g(g’. e w ':.\-'.-.-.I,.-‘l &

_ l — Le proy:t de \I hngemour en cln,f Laubnul d:ms luno ct laiutre de ses BXE
S B :".‘ varmntes, a é1é étudi¢ avec le plus g erand soin et ne donne hcu a, aucune obJechon tech- PRy

IR T _' nquc. Davs le cas de la variante avec moteur 4 vapeur, on_peut. compter | avec une
RIS entitre confiance sur la n.almmon pr atique de tous les résultnls annoneés par, l‘auleur. !
l)aus le cas de Ja vananlc avec moteur & pc.:role, il y a une seule part d'aléa nctuellemcnt R

[N "
. o ; - indvitable, celle qui se rapporte au hon foncuonucmcnt de ce moteur en allure norm'dc. e

i 1. BRI s

iy 1. — Si Je Département se proposn ‘de’ comprendre, dans’ les mises en c,banuer, des ©

‘ oy l)«hmcnts du type Submcrslhlc fes plans s¢ rapporlant ala pxcmlérc variante sont sus- :

Pl cepublcs d'étre approuwf. tcls qu fils ont clc olabln en \ue de la constmctxon ‘des dwcxs

P i)ahmenb’. de ce type-. B o R j' RO

3 Tt T ST TR [ FLOAF TN SR R R R IITE IR

- Wl — Ly aurail g "rand intérd{ a.mettre..en . clmnl:er. titre expérimental, ‘un bah- .

-~ ment pourvu d’un motcur & pétrale et confomle & la deuxiéme variaute du projet.. by '. N
P y ' ;.A : . ’ - . 4._;:{.'
B | R I (,onscl. crmt enfin dn‘\mr émelire avee insislance le Vaon qu il soit ploccde NP
© VLt sams relard @ une séric complite d" expériences ¢l de manwuvres comparatives enlre les - e

- divers submersibles et sousnarins; —. expériences dans losquellcs on chercherail i se .
. ', “sapprocher le plus possible des wudltmns d'utilisation pratique de ces, différents b.:hmenh
et = el pour la fixation du programme desquelles on pourrait se reporler avec mlé;ét au\

: { IR propusnmns formuldes au cours de la: prescnlc dnscumou. -
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a3 mal.. Prolet de modxﬁcauons 4 Tarmement ‘et aux dxsposxtxons generale% du

- sous-mann X, étabh p.\r M l'lngémeur en chef Romazzotti, =" ™'+ wesied fn

. ,‘. TN 1): \‘;.. TN ,-_'.\-‘-.. \.»1 “ ‘1“,.3 “."n‘:n;.
- ° .

Tee sl

Aawes e
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e ey
La note de M Romazzotti comprcnd deuz pamcs bien dmmcte:. en premter laeu, des

. considérations d'ordre général wur la valeur comparce des submersibles el des sous-marins; en -,

ucoml lieu, des jpropositions fermes et précues en vue dz Jmodif canon: a apporter a un batn- TR
ment partwnlter, le sous-marin X, . : ’

" L \ AT ’:. .".~.:|»--. R ;..“\,. L

<. Sans mtroprendre la discussion de la prcmzére pome de lo note ef des conclu:xon: qu'en l.re
M Romazzotti relativement & la supériorité des sous-marins sur les submersibles, au moins ¢n
ce qui concerne les types futurs, les Sections. estimant qu'une parcille discussion est sans. ir-
~ fluence pratxquc sur la question présentement soumise au Conseil se bornent . . lexamen des_
proposmou de modi _ﬁcaaons proprement dites du sous-marin X.

et !..-"

Celle:»cl compc rtcnt cs:cntwllomen! : S

RS Urw augmcntanon sensible du ﬂoltcur supérwar, que Ion a!longerazl vers lavant pour
* diminuer la tendance du bdtiment & plonger pointe’en bas. Le: déplacement du flotteir: serait” =
f inalement porté d: 6.331509;c qui, d'aprés Taateur, ‘ne’ réduira pas d'une manidre | .,
appréczable la vitusse sous I'can tout en angmentant la sécurité en cas dc voie d eau ot tout-en ..
donnant au batcaz' une certaine Jégéreté dans les mers creuses ;- RN R SR ‘f e
“ 2 Le débarquiment d s deus lorptlle: extérieures de lauanf dont’ k mamlwn devenatt"
'mcompatibla avec Tagrandissement ci-dessus du ﬂottear, e

Traegat. Sgte et

-3 L ‘installation d'un kmsqao extensible asscz. analogue, comme méoanumc. a cclzu qui @’ .
déja Jait & bJet de la délibération du 3 mai 1898. Toulefois; et contrairement & ce qui avait .- - -
e e propose & cetle époque, le kiosque surélevé ne doit plus étre utilisé qu'en novigation lige, - .
ST '-' mais Jamau en plvngr!e. Son seal but est maintenant de permettrc de conserver encore ouvert le
ot panneau supcneur. Far des temps qui obltgerawnt avec les dzspontton: ea:mantes. tout _ﬁzr~ '
“iner sur ait soiis-marin, La course de la partic mobile est prcvue Cgale & 1 m. 40; on’ peut
aum fam' monter le sommet du I.w:que ]usqu 3 m.'50 au-dmus de la ﬂouauon, : e

é' Iznf n. ‘diverses amclzorauon: de dctall dont lune de: plu: mtpo.rlante: .c:t l e hau::e: o "
mmt du | panneau de l’arnére ]usqn au niveaz de la Paﬂerellc v OIantc, el by o :

g el R R T Y L I wg, -h‘n
- cee . P . o .

! . ar ! ‘Y R . ° O
suv} v N T e I A P ‘- Sac gy, .-.' Ve W ,r

l -— ll ya lieu dapprouv-er. mais oeulement & titre expcumental des’ dwerses moch-- -

l . ﬁcatuons proposée« pour le sous-marin X p:u- M. lm"émeur en chcf Bomazzoltn. .

. -
A R e . .

' . l‘l.’ 'v .n‘.,,_p. .

ll ~ En ce qu concerne lc luosquc extensnble, ll doit dtre bien entendu que’ cetle
i ‘approbation ne doit pas entrainer 1'o bl:gahon e suivre rigoureuscment les- tracés des
K phns actuels, et que l'auteur oonservcra. a lexecutnon la faculto de'rewsr'r et d méhorer

des dct:uls d‘mslallahon.

a u.,‘f-.. o .., o fi,*‘nﬂl ..-.,8}‘\ \qﬁ,, " :m,, ..4 ..y.\ l
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voagdées Pro_]et de sous-marin présentv par M. le lleutcnant de vansseau de Pem- : nﬂo:i

Le sous-marin projeté, destiné @ ¢tre embargué, a des dimensions trés réduites : 13 métres I
emnron de longucur, 4 m. 30 de diamétre magimum intéricar et 13 t, 160 de diplacement. - IR
" Hscrait muni de huit hélices installdes, comme dans Uautonautile, sur des sabots orien-

: tables. Les siz hélices de Uarriére, orientables’ dans un plan horizontal, serviraient pour la .
: : "marche avant ou airiére et pour les évolutions, Les decux de l'avant, oricntables dans un plan e
3 SR vcrucal seraient utilisées soit pour la propulsion dans an sens ou dans lautre, soit pour la . ":2
: plongec. Ces huit hélices sont supfosées entrainées par sept moteurs distincts, & gazoline, @ . - .-

" alcool ou i benzol, d’une puissance unitaire de 12 chevauz e: susceptibles, d’aprés Uauteur, *
tl'unprzmcr au bdtiment une vitesse de 8 n. 2. Lapprovmonnemcnt de combusttble est prévu

de 285 ktloqramme:. ) ! : . .‘-_.'. RN
- Le sous-marin en question, ne drvanl Jjamais avoir i ¢ ﬂ'cctucr de Ion s parcours sous Teau, . | * |
NS 7

n'est muni qus d'acenmalateurs d'air de trés Jaible contenance lui permettant de plonger seu-  _~

. lement quelques minutes pour passer sous nn obstacle flottant ou pour changer de pos;uon afin -~

. de dérouter l'ennemi. En temps ordinaire, lair ndcessaire & la re:piration et au foncfwnnc- o

. ment des moteurs serail fourni par un ventilateur aspirant dans une manche qut enlouw le -

. pcmcopc Jize et débouchc @ 4 m.' 50 an-dessus de la coque. ' ‘

" Cerlains dispositifs partzculwrs sont indiquds dans la note ou figurds sur les croquzs elablls st

parl anteur. Celui-ci déclare d'aillenrs wavoir pas eu, la prétention de procéder a @ une etude f; .
complcle qlu serait a mtrcpreudrc 2 scs idées étaient uppronvées en prmcnpc. S - N

..

[EREERSE PRI CEE DR UE SRRAPUNS B 0L

" En de}wrc de dwcrses olgecl:ou: se mpporlanl LI

. A itmpomb:late probablc de Ioger wnvcuablemcnl dans un sous-marin aum exiga Ies sept - .. e
" . moteurs prévas par ' auleur; L t

.

4 lmsu isance noloire des poids portés an dvvis; o e

A Vinaptitade due bitiment @t eﬂ'crlucr sous leau des parcours de quclquc tmporlance i

“Anz dangers de la manauvre de plongée telle qu'elle est décrite au dossier, ele.
- Les sections considérent comme inadmissible le principe méme qui a présidé & la ronccptmu R,
"du projet. A :apposer, en cffet, réalisable un champ d'orvientation de 180° par chaque hélice, . St
;: il n'est pas douteus; que la maltiplicité des propulseurs ne doive conduire, en pratique, @ dc: : E
«hﬂ' caltés insurmontables de direction du bidtiment sous l'eau, la symétrie absolue des gﬂ'orl: ‘ ‘. B
‘ -toul autonr de laze indispensable & la navigation sous-marine élant’ a priori incompatible
aucc un qussi gran(l nombrc d'hélices a rommamlc mdcpcmlanlc et lré: ngeltcs a se ﬁmsser.
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o Lc pm;cl de sons-miarin étudié par \I lc luentennnt de vmssenn dc Pcn'mcllc-Dumay
' nest pas susccphble d'exécution, IR o ' '

SUITE DONNEB — I) M «Iu la Jum'wr 1903 communu,mml an port (Ic Uu'rbam g la :
dehl;crahon du (,omctl. ‘. G . ;
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o -28 av_x:il. Projet de‘cmiseur E cuirasse 'inclinée,'propdsé phr M. J. Bousq'ueb( de.;f . .n_nixi,
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. Ce projet, qui a donné Iieu.& un rappbrt dé la Corﬁiv-zi;csion des I;weniion: des armdés de h’._'.
v .. terre et de mer, en date du 7 mars 1903, repose sur lemploi d'un mode spécial de protection.

A T .Dans la partie maftresse du bdtiment, on remplacerait la cuirasse verticale habituell. par S
Tl - ‘une ceintare inclinée, partie intéricare, partie extérieure & la maraille; le dessus de cette sorte .
" de toitare étant fermd par un pont blindé de 30 millimeires sur double platelage de 8 milli- .

* métres. Quant & Varéte inférieare de la cairasse inclinée, elle serait soutenue et raccordde ala ) s -
372" coque proprement dite par une tabletté Jormée de plusieurs épaisseurs de tole. L'absence de pont ‘  , ’

v~ pare-dlats, jointe au décuirassement partiel des extrémités avant et arridre (od lauteur a -
;. abaissé d'un étage l'unique pont blindé), entrainerait une dconomie de poids que M. Bousquet
'y, | estime suffisante pour permeitre la réalisation d'un croiseur de 12,550 tonnes, de 24 neuds de '

B

} 3 G Vitesse, portant & canons de 194 millim2ives, 8 pidces de 164 mill. 7 et 4 de 138 mill, 6. ‘
. ;‘ “"  Sans entrer dans l'examen du projet de ce bdtiment, — et sans insister sur les inconvénients -.

' 47" de toute sorte que présentcrait, en pratique, la saillie triangulaire débordant la. muraille dans - .. °
* Xve:-une grande partie de sa longuear, — les Sections sc bornent & constater . o

N Qe
LT,

“}"" 4* Que lidée de M. Bousquet, relative & V'emploi d’ane cuirasse inclinde, n'est pas nouvelle,.", .,
%", des dispositions plus ou moins analogues mais mieut'étudides ayant déja fait Uobjet de délibéra-- . |
1. tions antérieures et méme assez anciennes; : T e

N -

Et 2 qu'au point de vue de la vulnérabilité des euvres vives, de.la prolection de la ﬂottab[; ’
lité et de la stabilité au combat, le systéme proposé serait absolyment insuflisant, o
- " Elles sont, en conséquence, d'avis qu'il 0’y a aucune suite & donner au projet a.ctuellcmgm D
" . ~soumis a leur examen, T Sy e coen

-~

C e

L I 'y a pas de suite & donaer au projet de’ cronseur a ~cuirasse‘ fnélinéé P
’ - M. Bousquet, . ) RIS S T

A T o L TR

. R
s . S, R D
! N . et

posé par

L.~

SUITE DONNEE. — D, M, da 26 mai 1903 approuvant la conclusion da Conseil ;amrcianl '
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* DATES
ou skaxces.,
i; ao&t. * Nouveau navire de guerre proposé par M. J. ,Seri’e.""

E'Le'r;avire proposé aurait un déplaccmcnt de 22.1 00 tonne:. une longucur de 155-métre:. ‘ :

L : :

'rois machines d'une puissance de 45,000 chevmu: actaonncrawnt trois hélwa. En cas '
d'avarie des propulscur: de Varridre, nne quatriéme machine dc 8,000 chevaua: est preuue o

. pour faire mouvoir .une roue céntrale. Co ‘ .

Toute V'économiz du projet repose sur la compléte mvalndraluhlé du navire { garanue, d'aprés * "
. lautear, par une cuirasse de flanc de 35 centiméires, une cuirasse de pont de 10 centimétres - -

€t une cuirasse de carénede 10 centimétres, cette dernidre appuyée sur 80 centimétres de teak).

.

Z, évolueur de 1,000 chevanz & chaque extrémité. - RS ¥

* "Au nombre des critiques de tout ordre soulevées par l'ezamen des proposxtwns de M. .Servef B
- le Comité temporajre place en premidre ligne l'absence trés probable d mvu!nerabtlxu’ contrc i

.

Partillerie ennemie tirée & bout portant, ct contre les torpilles flottantes, "+ . "« = ¢

-~ En outre, il faut bien admetire que si le bitiment projeté doit combattre par lépcron :l st ', )
:u:cepuble de manquer son attaque, et d'étre ‘abordé par Uadversaire. Et ce ne sera certaine- -
-'. ment pus alors son cuzra:sement qm le protcgera contre le: con.'équence: d'une :cmblabIrV-A -

: collmon. .

Le prOJct prt.senlé par M. Serve ne pamt pas susccplxblo d'apphcahon dans lélut olt ll
- est présenté. o s . . , oo

Si séduisante que pmsse parantre I'idée davoir un navire mvulnérable cnpable de rérns

“ter a l'ennemi par la seule force de sa cmrasse. les qualités qu'il pourrait avoir sont trop - '
. discutables et les mcouvémcnts trop cer(ams pour qu ‘on pulsse poursmvro Fidée de

: M.Serve. . - ~ R . REETURN

il n'y aurait tout au plus & retcmr de cetle proposnlnon que le principo dcs évolucurs,‘

- contre lesquels cependant s'élivo Tobjection du _manquo de placo sur Jes b.‘mmcnls ordu-
e nanrcs, objcctnon de natore 3 en faire re;cter l'cmplon. ' R

LBV,

La vitesse serait, {oujours d'aprés 'autear, supérieare & celle de tous les bdtiments ennemis, .
“que le nouvel engin est destiné & combaltre exclusivement par U'éperon. 1l lui faut, pour ce role *'."
% spécial, des qualilds évolulives trés développles, obtenues, dam le pro]el par l’mslallauon d'un R
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(,alapultc (M Vnsco heutenant de vmsseau)
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Ce dem concerne la premxére pénode dnrnu.ment ‘a

. xgod
M. Te hculenant de \msscau Vesco eommnndant de c¢ conlro-torp'lleur.
Mhment b vuah . ! EERLNRE

N R « La Catapulle tient l)xen fa mer; ellc est de conslrucuon sohde. Les forues de T'av ant et de l'nmere sont .
* bonnes. . . :

~~'

(rll"; H-

e 1,: ifroda, ,*t"a

mu 'l Wi l-'

prba les, essais du 7. oatobge 1903 au 1 novembro
. 1!
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. «Les formes en V de Ia carbne néccsntcment une plns gmnde stabilité xmlmle A cause de Ia deformauon,
qulelles entratnent quand le bitiment est & cheval sar une lame’ ou suspenda par “ses’ exirémilds. -Lds facultds’
- évolutives sont défcclucuses Le sysitme du pont & caillcbotis est m(’éneur a qelln du pont plem plm.é sur une -

- coque montant plus haut. e e

«Une chambre de veille & I'avant, prolon«ee Jusqn en abord scrait trés uhle. .

«L'artilleric, aussi bie
" battre en chasse.

" actuel. »

- En cc qui concerne les torpllles le Commandant déclare enﬁn n'avoir pas d obsenahon sauf une concernnnl :
" 1a foiblesse de Yarmement comme calibre : « Il est indispensable, ditil, de mettre des tubes de 45% m:lhmé.res .
- sr des batiments qui, par suite de leur difficulté d’évolution, ne pourront lancer qu 'uné lorpn]lo étant oblxg\&s
d avoir wn tube placé de chaque bord. s - A, . LI ;
~'Le Commission supéruourc foit remarquer que ce vaeu regoit sutufactxon _par Ia' depéche mxnulénelle du
xA novembre :904 qm adopte pour tous lea btiments de guerre nouveaux, une lorpdle de 450 mdl:me(res. v

T TR
.-'-""

n disposée que le permst la disposition du pont, ‘est trop fall)le ct mal plaoée pour.-
Un drmement de 47 mxlhméu‘es | gmndo vxtcsso xmlmle scrmt supéucur larmemont'

e

Le Consexl émct I ms suwant :

%

i I —-Hyaheu.

D mstaﬂcr des bulon‘s mobxlcs hmllaul le champ de tu’ dcsAquatre canons de [;7 m:lh—
mctres de T'avant; - _

oot

-~ De mamtemr abordle graissage par mcche qul y i cté mstall(, syslcme qu il y auraxt ‘
mtcré A rendre rc"lemcnmnre pour tous les contre—lox‘pxlleurs- RS

A De maintenir définitivement & hord lmstallauon des ndeaux protccteura en axmante'
' qux y a été falte par les moyens du bord ' o
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i Dmslaller une tul)ulurc sur le rcfoulcmc-nl du 'lhmon de serncc pour servir & lah- .
. /"‘g & me"}.‘,‘,tl(}n du bouilleur; amoo LY T AP
. ; é f{.‘ De remp]accr la crépine plane de la pl ise d'can d' aspiration & l-l nier du Thirion de
ISR

servncc Jar une crépine fortement hombée et pexuc sur la f.tce av,
“Den ‘approuver la modification de lmstallatmn act

létude de détail visée am rapport des

Médnlerranée sur ie numn su_]ct. .

ant sculement ;

uclh, du prOJecteur quala smte de
sectzons et dc h consn!!auon de l’cscadrc de la

. .-
o e St >

.l

H --llnyapashcu. :.!'.:' :

~ De suppnmcr la rove de navigation placec i 'avant de la chemmée arriére ;

De remplacer le mz’zt de ﬂeche par un mit lcger
"\'ergue, SR . L :

i, b o
. },.-":. FE

de u métrcs mum d'uae petite_' '

X .‘-/.- -'A‘<:..- -,
Yege :1::-:- KT Y '.l ‘-;".-.5-,.,-‘\4;.!.
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.

Dmslnller une commanda mécamque pour Ia conduxte de la chauﬂe. avant que ion
alt trouvé un systé(ne superxeur & 'emploi des horlones et porte-vo'x" o "-“‘ s

De meur«, & la coque, au heu du condenseur. T Pme d ea'
connantre les résuitats des e ,s:ns du Belwr,

1 ly ':.‘.llf" '.l" ."’

e,

1 du Ié lntrerant avant dc
dont les prlscs d eau sont iuees e la coque. .

")'-

4,..'-. RURTO n‘. ?,:~ i I

s SUITE DONN!:.E. — Dépeche mxmstenelle du 2! mars )
les coqcluslons du Consed s

903 a Brest approuvant :
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ONS D’INTERET GENERAL. - -

[ W

R § .
R B L T (]
P . . . . - .

t..x .+ Au sujet des transmissions d'ordres aux projecteurs. ... . %,

g févder, -
”MG’ - Ala suite d'unc consultation ;les escadres, . l,rovoqué‘c par la dépéche dua juin ',19_04..le C&n;e?l est invitdd ~;

Dy “." donner son avis sur les deux questions soulevées dans cetto dépéche, & savoir:1* Moyens & employer pour
“ ' faire en sorte que les projecteurs de lu ligne basse nc soient allumés que sur Yordre de l'oflicier de veille, les
N “* rideaus ou volets d'occullation actuels laissant passer, avec I'allumage préalable, une lueur neltement percep-
e *. * tibles — et 2* Communications & installer ou & perfectionner, entre projecteurs et postes de veille. L
Les escadres se prononcent contre lo maintien des appareils d'occultation, qui laissent filtrer la lumiére et .
..~ dontla fermeture entraine, & Vintéricur du projecteur allumé, ane ¢élévation de température pouvant présenter
%+ . de sérieux inconvénients. — Le cormandant en chefl ‘de I'escadre de la Méditerrande signale toutefois que’
[ S ceiie suppression des volets d'occultation entraine la nécessité d'améliorations dans lo systéme d'allumage, et
77 deréduction de 1a période do formation de I'arc, dont 1a durée alteint couramment 10 & 33 sccondes. .
L Devant I'avis trés net des constructeurs, déclarant qu'en I'état actuel on ne voit pas comment réduire cette
Lo péridde d'allumage et de réglage de I'arc, les sections estiment quil y a, su contrairo, lieu de conserver les
- appareils d'occultation, comme susceptibles de rendre des services non négligeables : & I'allumage quand le
. faisceau n'est pas encore ulilisable, et & L'extinction quand les ‘charbons, non encore refroidis, continuent "
.. ' émettre une lumiére dangercuse. On pourrait d'ailleurs diminuer sérieuscracnt les inconvénients reprochés 3 '
""", ces ridenux et volets : 1° en appelant Fattention des services compétents et des construciburs sur les perfection- ©
., nements qu'il ne parait pas bien dillicile d'apporter & ces apparcils ; — et 2* en réduisant leur réle I'obtura-
tion du faisceau pendant les périodes d'allurmnge et d'extinction, et en laissant lo 'projecicur éteint aussi loag-
~ temps quel'on n’'ca prévoit pas Iutilisation immédiate. Ce dernier résultat scrait ‘oblenu par linstallation d'un -
.+ " interrupteur du courant d'alimentaticn, mancuvré personnellement par chaque officier de veille, et permet-
=77, tant de n’allumer les projecteurs qu'an moment précis ot 'on juge qu'ils vont avoir un rdle & jouer. '
- Quant aux comviunications & prévoir entre les projecteurs et les postes de veille, les sections estiment que -
*' .’ T'on pourrait les installer d'aprés les principes suivants : chaque officier chaf de groupe.(I'un & Yavant, l'autre &
- ¢ Tarridre) serait, par porte-voix volants, mis en relation permanente avec le commandant, — avee lautre offi-
» % cier — et, si Ja distance l'exigenit, avec les postes do commande des prdjectcura de son groupe, postes choisis
v daprésla condition essentielle que, de chacun d'eux, on découvre bicn tout le secteur battu var lc projecteur -
- correspondant, ' . Lo LT L
_Chaque poste de commande communiquerail ensuite avec son projecteur : soit par un indig:e.\tcur d'angles de
;+ . pointage, si Je projecteur n'est pas commandé électriquement 4 distance, soit, dons le cas contraire, par un
» =~ - indicatear d'angles de pointage, mi par e projecteur luinéme, et indiquant & chaque instant au gradé chargé
.. - de la commande o se trouve pointé V'appareil. Cette decniérs installation, évidemment assez compliquée, est
- rendue nécessaire par lobligation de mancuvrer e projecteur dans T'obscurité, et de ne plus démasquer le

faiscpau lumincux qu'une fois Vappareil amené dans une direction trds voisino de celle du but & éclairer; on

N
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N —~10— P A :
" n'est donc plus, comme autrefois, guidé dans la manceuvre de la commande a dxstnncc par ln mmclne du pm-
i~ ccan de lumiére, L'asservissement de cotte commande, qui a déj fait et continue & fuire l'objet d" cxpcnences
essez suivies, résoudrait ls méme problime d'unc wanitre évidemment trés élégante. Mais, a priori, ley sec-
tions sont peu disposées A admettre I supériorité possible d'une semblable solution, qui sorait certainement
> plus compliquée encore, plus délicate et plus coiiteuso que celle actucllement proposée. .
Ea plus de ces transinettcurs ou indicnteurs d'angles de pointage, les communications entre lcs projecteurs |
.- et leur poste de commande scrafent complétées par une lampe indicatrice, d’ordre douverture ou de fermeture
. des rideaux d'occultation, et par vn porte-vmx voln"t pour le cas d avarie ou de non-fonctionnement de tout
- ou partic des installations précédentes. : -
. En séance plénitre, I'attention du Conseil est appelée sur ln tendnnce, qm parnlt s'accuser dnns certsines
“*murines étrangéres, de déplacer les projectenrs. En Angleterre ot en Amérique, en particulier, il semble que
les projecteurs bas de tous Jes gr'mnls batiments récents soient installés aux extrémités des deux pnssercllen avant
_ et arsitre. Ces apparcils élant ainsi mis A portée immédiate du chef de groupe correspondant, la question des
) " transmissions et communications sc trouve résolue d' elle-méme, ou, pour mieux diro, "n'existo plus. Cest pour-
ey qnon le Consed estime mteresmnt d nthrer l’:\ttcnlnon du Mm:slre sur ln pnrtlculnrnlé qm Im est sxgnolce. ,

[N
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‘I — 1 y a lmu de mmntemr. en prmclpe, lemplm des appareds d occnltatxon des’
pro.;ectcurs. e T i e e e '
- Leur réle parait pouvmr dtre avantageusament llmué en genéra] a loccultatxon w
: fansccau pcnd:mt les périodes d'allumage ¢t d'extinction,” - 7~ - i Ve .' 3
1y a lieu, également, de provoquer de Ja part des services compétent:, aupres des
constructeurs ‘et auprés de la Commission® supéneure dexpenences des- torplllcs, une -
dcmande d'études en vue de P'amélioration de I'étanchéité. i la lumiére ‘des apparélls-'

d occultahon etdela dxmmuhon de la chaleur developpée dans le taml)our. et

H -—-ll y a lleu dadmeux*e, en pnncxpe, que chaque oﬂiclcr de vedle sera mis . a
méme de pcrsonnellement établir ou couper, de son pOSto dc venlle. le courant dhalic )
. menation des projecteurs de son groupe. = P .f'.f‘ .‘.“

T - Lé choix du dispositif & adopter dans ce but devra f'ure, de la part des; services com-= -
j:pétents. lobjet d une elude de détml dans les condmons mdnquées au cours du rappori .

III..— ll y a heu de rehcr, par un porte-vonx chague poste d officiér de” \edlc.'a\ ec _.

-'~1e commandant, avec le poste de l'autre officier, ct, au bcsom, avec les. postea de. com- -

“mande de son groupe. Les parties non protégées de ces porte~voxx devmnt autant que
posslble étre volantes et demontal)les pendant 1e.Jour. '

s T '... . .- B .. ,--.
N VR e e e " . Lo Crevag ot
R 5"’. u 20 ’ B : - LIt

) JV - Ily a heu de munir chaque poste de commande dun pro;ect.eur P

s l
»-.ljnu

5 1° D un mdlcateur d annles de pomlao'e i le pro]ectcur est commandé électnquemon
X &dlstance‘ B D e e e

i . T col & R R . . . .i’
i n° D 'un transmetteur dordres de pomtawe i lo prolecteur est manoemre & la mam. .
y -

3 et trop él(ngné de l’olﬁcmr de \edle pour resler sous s su.wexllmce lmrm.dmte.
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' ,,’M vans’ cerlames marmes etmngercs, de deplacer les prOJecteurs. o ,‘. e ahy o .u -« H
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Installatmn de céléphones U bord des grands baUments de, combnt :

‘ .

A ln suite de ln délnbcrr.uon da 6 mai- 1904. une cxrculnme du 28 du ml:me mois a régiemcntd pour s bau-
- ments en construction ou & construire les conditions d'installafion des téléphones. 'La mémo circulaire deman-; -

o dait, en outre, aux escadres des proporitions spéciales pour chacun des bnumen;s enservice donl les dzsooslhons :
sermcnt signalées comme défectneuses. L

.

" -Glest sur ces proposmons spéciales que + le Conseil est appelé & donncr son avis.
Lu plupart d'entre elles, énumérées ci-aprés A la conclusion Il ne paraissent pas aux Secuens suiﬁ‘ammenl

" justifices pour qu'il y ait lieu' d'y donner suite, au moins jusqu'a nouvel ofdre. + . . . - il )G
Accessoirement, les Sections relévent au dossier, ct signalent comme valant la peine d'une étude dc.tadlee la

CL ‘remarque du commandant du Gueydon;, relalwe a l'insuflisance des commumcatxons phontqucs entre l)lo-:khaus
.. -.. et posic central, pour lesque]le., il n'est prevu qu un scul porte-voix, ° - S B

©

Eet enfin i retenir Fappréciation du commandant de la Gloire sur le fonctionnement de ses télcphoncs qui

- donneraient de bons résultats au repos, mais n'assureraicnt nullement les communications aux machmes et ala

- barre dés qu'il so fait un certain bruit dans ies compartiments correspondants, Cetic appréciation’; contrairo &

- celle des commandants du Sully et de la Jeanne-d’Are (qui demandent e remplaccment de leurs porte-voix
- actucls par des telepnones) et peu concordante avec les renseignements fournis jusqu'ici sur la question ‘des -,

télephones. pevalt sux Sections de naturc & motiver des expériences compnrau\ ¢s séricuses & bord dela Jéanne- ’
d'Ar¢ d'une pari, et do la Gloire de I'nutre, entre : Jes appurcils incriminds, et céux que chacun® des comman-

.'+ donts voudrait vouir substituer aux mstallauons emkmtes. Les expériences réclamées, a entreprendre, bien |

‘entendu, dansles conditions de la navigation courante, permettront de bien se rendre compte de la valear rela--
tive des deux systémes fonclmnnanl cdtoh cote; les Scctions pensent méme qu'il y ourait intéret A les fnire
- porter, en outre, sur des porlco\'olx fises du genre des flesibles Rudolph, exclusivement cmployés jusqu'ici pour
*"les installations volantes, ¢t dont le reridément acoustique, généralement rés® satisfaisant, pormeltrait’ pent
- 8tre-la réalisation d'une bonne cominunicition du'cclc la ol los porte voix ordinaires A tabe l:ssc ne donnent
plus q“e des resultnts msnﬂ‘asanls. . R e S oeaEe B e et 1 "’.
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.— Il y a heu. de ﬁure étudxcr par‘les (,acadre's ln quesuon d'ordre général de com-w
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L _munication entre les blockhaui et Ic poste central, et de provoqicer & ce sujet des propo
.-i"-t sitions motivées de la part des commandants et des services techniques. . ~ihL
“ " A titre d’'amélioration provisoire, il y a licu d'étudier I'installation, sur le Gueydon,
du deuxiéme porie-voix entre hlockhaus et poste ceatral, réclamée par le commandant
., dece cro\isei:r, ce porfe-voix pouvant éire soit établi & poste fixe, 'soit‘-,vdlant. SRR

<

e Ih—-Tl yalieu de procéder, sur la Jeanne-d’Are, i une comparaisgn enfre les porte-
~voix actuels (dont I'installation devra étre vérifiée.et -améliorée dans Ia mesure du pos-

sible par les services compétents) entre des téléphones 2 installer aux machines et A la

S By o I L TP IN

. i - < barre, et enfin entre des porte-voix flexibles, genre Rudolph, & établir, au nombre de
) " deux au moins, dans les conditions indiquées aurapport. - . S " ;
e * Iy alieu de faire procéder sur la Gloire aux mémes cssais comparatifs entré les télé-

L 2 : _.~, phones haut-parleurs Gaillard du dernier modéle (avec écouteurs et monture murale

“v; i L mélalli(iue) et des porte-voix lisses et {Iexil/)l_es, A installer comrne 11 est égélement'dit
’§ : ' "'-:.‘ay.x cours dv rapport. =~ ¢ R St e
ik - Ces essais, entrepris dans les conditions pratiques de la navigation courante, devront

i
Tk
-

- faire I'objet d'un rapport détaillé dq la part des commandants de ces depx b:l@imgng.' s

- o
- ¢

. * -
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L —1 n’y a-pas lieu, jusqu'a nouvel ordre, de donner suite aux _demandes faites
= par Pescadre de la Méditerranée et par Tescadre du Nord, savoir: T T
.- “Installer sur I'/éna un réseau téléphonique reliant le poste central aux sections d'artil- -
- lerie protégée: R

’
R T I

B T I S SR
- S L4

iv+" - Compléter, sur le Breanus, le réseau téléphoniqilc reliant le blockhaus ,aux,tourclleé_
* de 340 et aux casemates de 164,7 en étallissant une communication avec chacune d

.;‘
B
PR,

TP T, A

es

A g - "-tpl_xrelles de 164,7 et en transportant le combinateur ai poste central; . ") LT

! i - Installer un réseau téléphonique pour les sections de 'moyenne artillerie du Masséna,
3k .du Carnot et du Jauréguiberry. .. o0 ; Pt
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.SUITE DONNEE, — - - . . i e

. '(:ommunichtions  établir entre la passerollo du Corﬁmandani'et cell§ .d§ la ng§ﬁté.
e e " & bord des LAtiments amiraux. Lo L

el

.

v

-+ Laquestion poség au Conseil a poﬁv origine une double demande de téléphones, formulée por le Chdteau- -
. renanlt et por le'Dapleiz pour assurer les communications entre la passerelle avant et la passerelle arriére. Sou-
i, mise tout d'abord & I'examen des deux escadres, cette demande a été appuyée d'un avis unanimement 0

voraple, |
- fout au moins en ce qui concerne la nécessité de relier los deux passerelles par des nioyens do communication -

2+ rapides et sirs, L'escadre du Nord conseillersit de préférence Temploi de iciéphiones haut-parleurs; le Com-
. .woandant en chef de I'escadie de la Médilerrande estime qu'un porte-voix suffit. S
. Apropos d'un passage de Ia lettre de L'amiral Gourdon, o celuici déclare qu'd son avis, l'amiral se tiendra, .
* pendant le combat, non sur la passcrelle arritre, mais bicn sur I'avant, la discussion s'étend, en séance "plé-*
. nitre, sur L'utilité méme de cetle passerelle arridre, « io: ol 3l i G o . '
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Lo Conscxl unet l:mS‘suwant : CoL e

" Devant lunammltc des opmxons émlsee par los ofﬁcners gcnénu\ commandant & la
mcr, le Conseil des tra avaux estime qu'il y a licu de relier la p.xsscrcll(. du Commandant

ca colle dela \Iajomé par ‘des moyens de commumcahon rapules et siirs 3 21 bord dcs b&tl—

o mcnls amu’aux. ’ : .

34 fé'v:’-icr.'f' L

-\
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. Toutefois, le Conscil dcs travaux ayant, dans sa seance du 7 fumer 1905 émis un

i "avxs favorable 4 I'installation de moyens de communication entre la passerelle avant el le

posle de T'officier de veille & Tarriére, il y aura lieu de ne pas mstaller de’ nou\eaux
'moyens de communicaion sxls devaient faire double emploi avec ccm. déja mstalks._ o

fjaé de mature militaxre.

g 5 - - . RS
Yt
.. .. _"/r.,—

Les plans soumis au conseil ont été', v vyliés par Ja secuon technique pour servir & loxécﬁhon de la mﬁture '
" des six cuirassés, type Patrie, actucllement en chanticr. s rcprodmsenl les dispositions de la mature rendue .
réglementmrc le 21 février 1900, avec un cortain nombre de modifications, nécessitées par les nouveaux desi-’
.derata ci-dprés formulés ddpuis cette époque : 1* Les mits-de fleche doivent pouvoir étre calés ; 2* On main-

g tiendra dans Ja hune du mut avant quatre canons de 47 millimétres du dernicr modéle ; 3° On remplacera les .

e : projecteurs de hune de 6o centimétres par Aes projecteurs de 75 centimétres ; 4° On renoncera & I'installation -

. Le Conseil émet I'avis suivant:

,' P . .- e .~, '. . T B

" des sémaphores ; 5* I y aura lieu do prévoir, pour le mat arritre, des dnsposmons spéciales en vae ede lmstalla-
* tion de la télégraphie sans fil, suivant Jes indications fournies par Ja commission d'études de cette’ question.

Les tracés établis par la Section technique répondent d'une manidre satisfaisante aux nouvelles con:lmons

' : posées, et ler sections sont d'avis de les accepler, sous réserve de l'observatzon portee 4 la conclusion I ci-"-
; dessous. SR s

o
AR I <

e £
Quant & la conclusion 11, elle est deslmée  bien préc:scr qu'll ne aaglt, pour “Vinstant, dans Te pnt du\

g Consenl que d'une approbnhon applncablc aux bitiments expliciteent visés par 1a dépéche d'envoi du dossxer. »

Ta’ queshon d'une revision de principe du programme et des plans des matnres mdntau'es étant enhhrement
réservee et devant faxre sily a lxeu, locht du un cxnmen ullénem'. . : Lot i

L
.

Coeety ot S e _..

;

'L <=Les mstallatxons proposées par’ic dll‘GClOlll‘ de la Sectxon techmque sont con-
formes aux modifications demandées, par les dépéches ministérielles des 19 Jmﬂct 1 golg
et a/ janvier 1905, aux disposilions antoneures ot & lmstructlon du g Jarmer 1 gol; sm‘
- la télégraphie sans fil. ’ A SV RN
Une seule dérogation est & signaler : la hune mnhiaxre est approvxsnormée & 2o/; coups, A
~alors qu'elle aurait dd-'étre & foo coups, conformément & la dehberauon du 1[; mars-
- 18gg. Cette dérogation est justifiée par le manque de place. SRR b
_L'ensemble de ces mstallahons est accepté par le Consexl

f.,. -
Hien

,_ < ;.

N Al . B <~ . . »

]I - Les mﬁts ¢n tole sonl sohdes. La gaule du mét mxlllau'e est lnen tenue.‘




-~ “Les elaxs et hanbans du mit de hune et de la fléche arriére: ont peu d’empiture. La ‘
£ dlsposttlpn de ce gréement ayant été copiée sur I'instruction du g janvier 1904 et ne pa-
raissant pas pouvoir étre améliorée sans réduire la hauteur de la mature, il y aurait lien
de demander, aux commandants de uavires munis d'installations de tdeﬂraplne sans fil,
des renseignements sur la tenue du mét arriére, par mauvais lemps, ‘et, ‘dans le cas ol
- celte tenue ne serait pas su[ﬁsantc de rechercher s'il ne serait Jpas possxble de réduxrc fa
":" hauteur du mt arriére, tout en assurant, dans de l)onnes condmons' !e fonctlom\ement '
rdc la télégraphie sans fil. - S
Le Conseil adopte, pour les six cuu*assés létude en datc du 13 ‘aott lgols presenlve
par la Section technique, sous réserve de la réduction, si poss:ble dela hauteur du mat
arriére. e ere VEE ey
. Mais les nouveaux plans de mature militzire préseutes par note du 13 aout 190A ne
.sonlprdbablement!\ adopter qu'i titre transitoire. - T

III — Depuis que le directeur de la Secuon techmque a prcsentc sa note du
) -C‘ 13 a0t 1904, divers rapports sur la guerre russo-japonaise signalent, comme le fait
" ressorlir une note ministérielle du 17 janvier 1905 dla Dlrectmn centrale des’ construc-
txons navales ‘note dont les sections ont eu connaissance omcxeusement que les dlSpOSl-;
tions en usage sur nos navires de guerre par la-mature, le blocl.haus les passerelles, Tes
N signaux, les prOJectenrs larhllene iégere ne paralssent plus repondre aux nécessncs ac~

. tuelles, A ; ey g 4... e
 Le Conseil aturclauenuon du Mxmslre sur lmteret qu 11 y ad reprendrc d une, fagon: ,
generale létude de ces dwerbcs quesuons. = ', g T L o ;-.-...f: o

mons du Comeﬂ des tra\'aut.
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© 31 mars; - B Au su]et des pompes dbrasa quatro pistons, genre « Stone ».
- .22454 . : :
T o o+ Alasuile d uge demande du Henri-1V, favorablcmcut appuyée par 1es divers services intéressés, et tendont -
an débarquement de ses pompes Stone, le Conseil est saisi par le Ministre_de la question de prmupc “da -
" maiutien ou de la suppression de tous les appareils de Lespéce. - S el Y
Les sections estiment quale faible débit de ces pompes et Yencombrement de leurs mamve]les mohvent
' picmement ler débarquement sur tous les ravires obligés de garder lewrs foux allumés au moml!n ge. et suscep-
_ hbles par la méme d'avoir toujours, en dehors du port, une ou plusicurs pompes & vapear prétes & combattre
-+ un commencemcnt d'incendie. Il y a, au contraire, un ceftain inlérdt 4 maintenir la pompe Stone & bord des

" autres bauments ou elle peut, en cas de smnlre fournir quelque appoxnl aux pompes porlnhves & bras, d ‘an,
débxt eneore anl.ldl'e. ‘ g , i
- - .x-‘ RIS R B
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LA quatre plslom genre « Stone »; sauf pour les batiments tel's que croiseurs de-3¢ classe,
. avxsos et lransports. qm peu\'ent en beaucoup de cas, n av01r nucune chaudwrc allumée

au moulllawe. o : T o

ve, SN e R

SUITE DONNEE. — erculmre mnm.su,nelle du 161 mai. 1905 approuvant la oon- \
clusxon ci-dessus. B NI PR I PP N R X REIRILE _.'_:'. :

- P . ‘_F"'" »'7. ,
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1 18 avril.' ° Etude des prmcxpes qm doxvent servir de base a l'installation de l'arullene légére
o = . ; & bord des batiments. oo _
AR 22455 . .. HEREEE . T

. Comme suite & diverves criliques formulées par ln Commission permmente dessuns, & propos de I dnspo-
. sition défectucuse de l'artillerie lgére et des projecteurs du Condé, le Ministre invite e Conseil & étudier, la
' cquesuon du calibre mise i part, les principes qui doivent servir do base & I'installation ot & la répartition des -
« pitces légeres, ainsi quo des projecteurs, en vue de donner & la dcﬁznse de nutt coutre les torplllcurs toute
elefficacité possibles. N
La présente délibération traite exclusnvemcnt la quesllon de i'artnllenc légére ce]le des projceteurs vvmlra'
* ultérieurement. . ot
Daus un historique sommaire, les Sechons font rewarquer: 1* Qu'avec i tension do pln.s en plns grande
.+ des trajectoires, I'obligation du tir rasant est devenue moins impérative; et que I'on a pu ainsi, sur les derriers
. bitiments, surélever un certain nombre de canons de la ligne basse; 2* Que I'ona été également amené, comie
) suile & cette surélévation, a chercher d grouper de plus en plus les pléces conformément au voou souvent émis
parles escadreset les écoles de canonnage. . SN
" Finalement, 'artilleric légére des croiscurs de 12,550 tonnoux en construction s'est trouvée réparhe de la
. fagon suivante: 4 piéces de 67 millimétres dans Ia hune, 2 surla passerclle supéricure avant, 2 sur la passerclle ~
3 lnféneure avant, 3 sur la passerelle supérieure arriére, 2 sur la passerelle juiéricure arritre, 10 dans le
deugiéme entiepont (dont 6 au’ milicu, 3 plus en avant et 2 tout & fait & T'extrémité avant) enhn 3 hrant en
- relraite extréme, dans le premier entrepont. . - C
R Prenant comme base de leur étude cette dusposutxon d'artillerie, les Sections proposent tout d'abord que I'on

..*" " remonte dans le deuxiéme entrepontles deux picces basses del'extrdme acritre, géndes par le souflle des canons
cl moyens, et dont les sabords ne pourront dtre ouverls par mer agitée. On constituerait de la sorle un étage .
™ unique de feux, comportant 13 piéces légéres, battant tout I'horizon, bien abrité contrela mer; o— cesl-a-dlre ©

., dans daussi bonnes conditions que possible pour assurer la défense contre les torpilleurs dans un’eroisement
dcscadres, ou encore pour repousser unc attaque survenant de nuit, aprés un combat au cours duquel fos -
* pices hontes et fes passerelles auront été sans doute mises hors de service. — Les 13 pidces restantes scraient,

. de jour, réparties par moilié sur les passerelles avant et arriére,, & raison de 2 sur chaque passerelle mfcneure,

- et 4 sur chaque passerelle supéricure. Les sections estiment, en cffet, que le moment est venu de suppnmcr

l'armement de a hune militaire et de e transporter dans les superstructures. -
- En vuc do la défonse contre unc attaque de nujt au mouillage, tous les services ayant en & s'occaper de In.

queshon réclament comme indispensable que Yo groupe les picees d' ‘artillerie légére, et qu'on les e metic dans

-+ 1a main mémes 'de Loflicier de veille, qui doit pouvoir les surveiller et les commander sans relard et sans -

, confusion possibles. On arriverait & co résullat en remontant 8 des picces de l'entrepont & des postes supplé.
*. mentaires prévas dans les hauts, et distribués ainsi ;2 sur Ja passerelle inférieuré A7, 2 sur o p’lsserel‘e infé.
. rieurc AR, et 4 sur une passerelle ou une supersiracture milieu, disposée de telle sorte que Jes piéces corres- .

-pondantes puissent tirer soit d'un bord, soit de l'autre. Scules, les 4 piécés extréme avant et extréme arridre du |
-deuxiéme entrepont resteraient i cet étage. Une telle réparhuon permettrait, comme le demandent les escadres, -

~ * d'avoir 4 pitces des hauts dons chacun des 6 secteurs : & tcibord, A bibord, milicu tribord, milicu babord,
"Atribord, et AR babord, et de renforcer en outre, comme il convient, par les pu\cea du bas, Tes secteurs les
plus exposés, cest-&dnre ceuxdelnvant et delnrnére. o h i deieting MG e shoe it
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Les Sections déclarent d'ailleurs que, si la défense da ovi da travers ne semble pas suffisamment assurée
. 'pnr les 4 picces du centre, il n'y aurait sans doute pas de ditucultés & délivrer aux grands bitiments 4 picces
:1égdres de plus, que, la nuit, on installerait sur la passerelle milieu, et que, le jour, on répartirait dans Ven-
trepont. De a4, le nombre des pidces de petite artillerie se trouverait ainsi porté a 28.

Le rapport signale enfin que, bien que Ja question de calibre ne soit pas posde au Conscil, il y a lieu do
prévoxr, dans l'installation de l'artillerie légére, I'éventualité du remplacement, au moms parhcl du 47 xmlh-
mélres pur une piéce plu.s puissante, et capnble durréter les’ contre-torpxllenrs. o .:‘;: D g e e

- S N
. LeConseil.émet l’avis suivant: . S B

I — Il ya lieu de deplaceriartdlene lc"ere de la hune mxhlalre avant, et de la -
rép'n'tn' entre les passerelles supérieures existanles qui auront ainsi, de” chaque bord
L, .2 pleces tirant parallelement:‘ilaxe el par le travers. -

. Les piéces de la passerclle supéricure avant devront étre placées en arriére du blocknaus .
et leur champ de tir sera entiérement dégagé dans les secteurs de I'avant. Le champ de
ur des piéces de T'arriére sera enucrement dwanc dans les secteurs de lamere.

e g ve o
- - g
-0 . o, . .‘. N 2

. 1§ ya lxeu o conserver dans lentrepont supeneur Tes plec.es qui ' y trouvent
' ._'r S actue]lement en groupant convenablement les pidces des .sections milicu, pour assurer
i - leur surveillance eflective, et en disposant les piéces tirant en chasse et en retraite de telle
et faqon qu elles ne soient pas incormmodaées par le tir de larlxlleme moyenne. '

s . g T e e s '_‘.,~....

D | A | ya lxeu de remonler dans lentrepont supeneur les 2 pxeces de lentrepont
Cinfériear. e SRR Do
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IV — Il y alieu d établir sur les passerelles ou sur le pont superxcur, si les dxsposltlons j
an f le permettent, pour les canons de ' entrepont supérieur milieu, des po<l.es supplcmentanres h
" destinés 4 I defenae de nult contre les torpnlleurs. SRR : Tt _“

.- . s U S RN
] SLo et TS e g "‘.-' 2 X' FOA ;\
. . , N

V Deux de ces postcs seront installés sur chacuna des passerellcs mfeneurcs, é ciel !
** ouvert, autant que possible. ( : - - T . ‘l_-\
o Les pitces des’ passerelles inféricures auront, si lcs dlsposxtxons le permettent le
' méme champ de tir lxorxzontal que les pxeces correspondamcs des passcrelles supcneures,
les piéces d’un bord pouvant consmuer une secuon de l; ayant sensnblement le méme -
+ battage. . .. R
 ' Lc groupe “avant comprendm les dt-ux sections de& passerelles av:mt ot les deux
; pleccs de chasse de lcntrepont. — Le groupe amere sera consmué dune mamere ana- ‘
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VI' — [; ou 8 postes supplcmcmalres. ctabhs soit sur une passerclle longitudinale
S dite « passerelle milieu », soit sur une des s superstructures existantes, ‘soit sur lc pont su=
perxeur seront ‘armés, pour Ia ddensc de nuit seulement, au moyen de 4 ou de'8 des
L canons de lenlrcpont mlheu suivant la composxuon de lartxllene lévere du b.’mment. a
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= Qes piéces constitucront le groupe milicu, dentles yarcs et dépéts de munitions seront

approvisionnés, en dchors du combat, par les monte-charges de I'entrepont milieu. Il y -
T 1 aura lieu de prévoir, i cet effet, des moycens de communication simples ¢t rapides entre -
. Tentrepont et le pont supéricur. . " .2 - :

~
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#..*VIL —1ly alieu d'assurer la transmission instantanée des ordres de feu aux picces’

_ o de l'cntrepont, au moyen des appareils fixes ou volants prévus par les i‘nslructions offi- *
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28 avril, rames-des -croiseurs-cuirassés « Jules-Ferrys.., -
; _ L <o ; : " eta Léon-Gambetta‘b. e I PR S i"'f:' S AL
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hiodi:ﬁc'é.tidii‘s a la 'drﬁrﬁé d’émf;ércatidné a
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;+i"+.7 " : Dans une délibération du 1* juillet 1903, relative i la composition de la dréme (l'embarcaiio:l des croiseurs -
-0t de 6boa 750 hommes,.1e Conseil dmeltait I'avis que cette dedme devait comporter réglementairement deux ca-,
™ nots de service de 10 m. 5o, La dépiche ministérielle du a5 février 1903, qui feisait suite & cette délibération, *
7.7 o'alloua, pour des raisons ignorées du Conseil, qu'une seule emlmrcation de l'espéce aux bitiments en cause.-; -
Aujourd'hui, Jes.commandants du «Léon-Gambetta» et du «Jules-Ferry» s'élévent contro I'absence d'un
A .' deuxiéme canot de service, indispensable, selon eux, pour les besoins du bord. — Sur le premier de ces deux
% . . croiseurs, un nouveau canot de 10 m. 50 peut s'installer sans difficulté ; sur le « Jules-Ferry », l'installation
.2 " parait également possible ; mais, por suite de considérations surlout économiques, le port de Cherbourg ne.
2 +'w.”"f + propose I'embarquement que dun cunot de 8 m. 50, & sabstituer purement et simplement & 1a cinquiéme -
2 .. -beleinidre. . S A L U P A NS, SO T
< I2 7 Considérant qu'il y a lieu de maintonir I'avis de principe, d'ailleurs trés motivé, du 1** juillet 1902, —1les .-
« .7+ Sections estiment, d'autre part, que diverses considérations (et en particulier colle d'uniformité du matériel sur .-
o s les batiments identiques) rendent désivable la délivrance d'un .deuxiéme canot de 10 m. §0 non seulement au ‘
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.. -«Léon-Gambhetta » mais en(;ore.au «Jules-Ferrys. . .
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“ - Le Conseil érset Yavis suivant :
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., L*=Ilyalieu de maintenir, dans la composition des dromes des croiseurs-cuirassés
;" ayant un eflectif normal de 650 & 750 hommes, le deuxi¢me canot de - service” de” .
- ..20m. 50 prévu, parle Conseil des ey

travaux, dans sa ‘séance du 1¢ juillet 1g0a. 7 -
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N ‘ U-—-Il és_t désirable qd’:’aﬁplicatiq_n de 'cés' principi_z;» puisse étre _fa;ife au « Léon-Gam-
: .-,.,bétla'n etaliiJulcs-Ferl‘)’n. . R gt et RN R DR e N
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. clusions du Conseil des travaus. .- . .~ i
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i SUITE DONNEE. — Girculaire ministérielle d
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14 fc\'ner.. '. .+ Régime de txr a la mer des hattenes de coté du Havre. o -

i -tions qul précedent '._"- oMttt

:._ 16 féveier, ©

oty

: - au pl‘OJOl de régime des cl.amps de tlr, a la mer. & orgnmser'
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e pro.'et soumis aux con&.rcncos a pour but d'apporter au régime (Ic tir ncluellcment en \nguour lc;‘mochﬁ-
cations qui sont jugées nécessaires par le service de la guerre, pour assurer, dans de bonnes conditions, 1'in-
struction des troupes d'artilleric chargées de la défense de la plnce du Havre. Les demandes des services mili-
- ‘taires, qui réclament une fréquence plus grande des éxercices et une extension dLs champs de: hr. sot
combattues par les représentants des services civils, qui voudraient’ne pas voir nggrmer les entmvcs apporl«.cs
- & In'navigation aux abords d'un) port comme le Havresr 5.0t} o 3 . .
-+ Les Scctions estiment que 1'extension du champ de tir dés batteries Nord peut élre adm.se pour les tirs de
*jour; mais que, pour les tirs de nuit, toujours dangereux, quelles que soient Jes précnuhons pises, il y alicu de
. mainteriir Fancienne délimitation. Comme I'a fmt observer le contreamival major- généml il est prudent de
] : prévoir,en vue des mémos tirs de nuit, non pas un senl projecleur de recherche, mais bien' trois apparenls
" .de Yespeoe, pour surveiller, daris une large étendus, Je secteur dangereux et sos abords. Tant que ces condis
<. tions ne seront pas remplics, tl sera mdlspensnblo de’ mmntemr les remorqueur de couverture, expresscment rés |

B R

: olamé par les services civils." R U AR RN B NPY SR RN PR SUPTN S FR TR X

+.Les Sections sont d'avis, en ce qui concerne le nombm des séances- de-tir d'instruction:a obus,’ que- ‘ce
'7. vombre dovra rester de 23, les séances de nuit étant, comme par le-passé, limitées & deux, pour chacune des -
~batteries de Dollemnard, de ln Heve et de Ja Floride.: .-+ dx + obvativ e i Leiens o Bebzponny v Ll viig *

* :Elles jugent également pradent,-avec les services civils, que I'on ‘maintienne ‘4 ; :quatre heures lmlerva]la .
» enlre le commencement des tirs et la pleine mer, pourles batteries Nord comme pour les batteries Sud. -l
"' Enfin, les tirs au tabe-canon devront faire l‘objct d'averhssements pnblnés qnamnte-hmt ‘heares d'avance;!

1 . .
FTTROESREN PO SRR AP .1 ...c.'--_f.: e r. PR L M F TN P PNTIN syt ,'(;.| PRI ll atlest R -5

#+ Le Conseil émet,: auprcs de 1a Commission: mlxte. de travaux pubhcs, un’ avis favm
_rable au pro_let de régime de tir des battencs de mer (Iu Havre sous réserve des ol)serva-
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Régme des chmnps de tir, & lamer, des hattenes de .cote dn Mont-Box on;- -

ot du Cauférat a Nice. .
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Le projet de régnme de chump de tir, 'soumis aux confcrence,s: n a honne hcti :lu‘é unc. nbs‘e.rvnhon de détail
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+Lie Consell émet, dcvant la Commlssxon mlxle des travaux pubhcs‘ ‘im favis. favorable
dans les. battenos de cote
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S & installation d'un champ de tir sur le premier emplacement souleverait trop de difficultés.

14 février. - Etahlxssement d'une chamhre d'épanomssement et d'un brxse-lames , sur la rive gauche

T e e T g
o - : : . e . . .
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de I'Adour.

S S YO N N L) R

iLe projet soumis oux confcrencm a’ pour bat de diminver lamphtnde de ln houle qui se propage dnm
© I'Adour, et qui conslitue une géne séricuso pour les navires accostés aux quais des forges de. I'Adour et anx
- qums du Boucou. 1I comporte le dérasement, sur 700 métres de Jong, de Ia dzgue basso du lazaret et, sur
650 métres de long, de la digue haate voisine, — I'établisscnent d‘unc chambre d cpnnomsscmnnl de er'eur
variable et de 480 métres de lon — enﬁn ln constmchon en bordure, d un ..me—lnmes de 20,000 mélres
carrés de siperficie. 1 ' et foren el »

Ce pmjet. appuyé favorablement par Ja commission nantique, n'a soulevé, dc la part "do I'laseription mori-
time, qu'une objection, prise d'ailleurs en considératicn par ladite commission, et reproduite au cours des
. conférences par les représentants de la Marine. La digue haute devant étre coupée sur. toute;dn foriguenr du
" brisedames, ne pourra plus étre utilisée, comme elle l'est mnintenant, pour le halage des gabarres et des
.- bateaux péchcurs celie coupure génem également Jes commanications du service du pnlotnge avec les navires
Qmomllesdansleﬁenve. . A : S TR PO T -',,_ o ,'_-i;

" Le Conseil émet, auprés de la Commxsuon mixte des travaux pubhcs, un avis favo-

" rable & I'établissement d'une chambre dépzmomssement ot de lmse-lames sur la nve i

gauche de PAdour, sous les réserves suivantes:  ° .- S i

« L'attention du Département des travaux publics est appelee sur les mconvémean 4
" causés par I'interruption du_chemin de halage et surla nécessité d'assurer le servxce du
pdotage dans I'avenir, soit par letabhssement d'une passerelle, soit"par la mise en ser- -
- vice d’un caaot A vapeur ou & pétrole smt par tout autre moyen qu mdnquera Iétu(;(‘ :
qm devra étre faxte ace quet. L S

1
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Tﬁtablissemenf d'un ‘,chax'np de tir pour la garnison de Mai‘exgnés. -

. ¢ A.‘..‘-.i:' P

: . ; - : T e r,_ .
La lerrain nécessaire & I'établissement du champ dc tir en qucsllon devmt aux termes de la convention "
““passée lors de l'installation d'une garnison A Marennes, étre fourni par la municipalité. Celle-ci a offert deux
. emplacements, 'un situé & la pointe de Cagouillac, et ultérieurement accepté per Ia commission militaire, —

“T'autre situé au nord du village de Node, et que la commission n'a retenu que comme pis. -aller, pour le cas ot

- Les conférences mixtes intervenues par la suite n'ont ports que sur lo’ clmmp de tir.de Gagouillac; efau cours "

- de ces conlérences, les représentants de la Marine, d'une part, et du servico maritime, d'aulre part,. -m'ont. -
cdssé de protester contre les entraves apportées par les tirs d la circulation des chalutiers, borneurs, eabotears -
et torpilleurs, dans le détroit compris entre I'lle d'Oléron et la grande terre. — Le Préfet maritime du 4° arron.
 dissement insiste d'une facon toute puru«:uhére sur ln nécmute de n xnterdure en cct endroxl le passege | & aucan

..moment, - " : et L :

h .

Le Consexl émetlaws sun':mt sl et

"1° Le bras de mer situé entre l'ile dOleron et la terre femw est un passaﬂe trop
xmportant pour qu 11 so:t possnble de %onger a y mterdu‘c la mrculatlon. Les vcnts et ]es 3
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courants ne permettent pas aux hateaux a voiles de régler leurs mouverents comme le

.. font des voitures sur une route, et la moindre mterdxctnon pourralt consxdcral)lcment
v ~ ', o) o ‘,:., o n “ uu) : ‘ ', H
L géner la rentree au port de certains bateaux, S il

AN N .. . .".. 3 . .-
2° Le champ de tir de Cagouillac destiné & la’ gamxson de Marennes n'est pas dans

Aes conditions’ prescrites par lmstr.xctxon du Ministére de la guerre du 8 février 1903,

. sur les champs de tir de I'infanterie, | puisque la butte’ sera A’ moms dc 3.000 métres’ du

chenal qm ‘conduit de Rochefort au pertuis. de Maumusson. [ b

,-u‘.r')lr- [T
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'3° R y a lleu de recberchér, en consequence un autre emplacement J— le wrram de ‘
I\ode, par exemple —.ou lmsta]latlon d un champ de tir a éte reconnue possd)le. e
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