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. NOTA - Tes Numéros des chasseurs qui figurent dans cette étude

sont les numéros donnés en Amérique; ils sont précidés des
lottres S.Ce

Ce numérotsge = €t é chengé 3 1lTarrivde dss batirents en
Pronce, comrma 1'indique le tableau de concordasnce plecé en
fnnexe. :
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comnrndant du Centrs.
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INTRODUCT ION

~

L'acquisitionger la Marine Frangeise, en I9I7, d'un premier
10t de 50 chasseurs construits en- ‘mérique, puis d'un second lot
‘ go mdma importance en ISI8, mit 1'Etat-Mejor Général en présence
atun probléme difficile & résoudre,

I1 s'agissait,en effst, de feirs frenchir 17" itlantique & oss
{patits batiments, a'un typs tout nouveen 3t dont la construction,
i pour les premisrs du moins,laissait fort & desirer.

3 La nécéssité d'agir vigoursussmint contre les sous-marins 2n
i purope 2t l'insuffisencs d3s moysne dont nous dicposions & cet

k- ¢gard en 1917, ¢xigoait quz Las chasssurs pervinssent sn Frence

i 1c plus t0t possibla : c'était par suite,. intordirs la miss au point
i Gomplétc dzs eprarsils at l'ontraimymont prolongé du pe rsonnsl

£ avent d':ntraprindrs la traversée; c'était aussi 1'obligation

£ alaffronter lss gros temps 4 1'Océan, pendant 1'hivar, quoique
“les qualités nautiques dss chassiurs fussent totelem:nt intonnues.
En éxaminant dens ce treveil commont onparvint & surmonter
.les difficultés d'uns tolle opération, Je my scuis efforcé ds faire
“dessortir laos améliorations succcssives apportées, en tenant compte
da l'expérience des voyngss antérieurs, dsns l'orgenisation dss
convois, las procddés da romorguage ot cde ravitaillem:nt & la mex
_ Tes détails relatifs au mgtéricl ( notamment su sujet des
moteurs) ont été évités autant gquo possible,

Suivant les indice tions du Cormendant Laurcns, j'ai élargi

le sujet proposé en étudient les sravaux faits en Amériqua pour
arriver a construirs des bétimcnts dun mome type, reis plus aptes
34 1z rech:rchs et & la ddstruction des sous-morins, 2t en notant
égalemant commant los I00 chassours cédés & le France furant
construits, armés a2t cntrainés,

Un tabloau placé & le fin de ce travwil, indique 1l'ordre
d'achévemont dos batimonts st le composition des différonts éche-
lons qui franchirsnt 1'stlantiquse. Il y aura lisu de s'y reporter
L' atl cours 42 1'étuds des travarsées, pour avoir une vus df:nsembls
.8e cotta question,
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ETUDZS ET PROJETS D3 BATLMINTS CONTRE LES
SOUS - MARINS.

Tes sonceptions emériceines relat ives
a 1la lutte ccntre les sous-marins. -

6 -Avril I9IV . Dés laur déclaration @6 gnerre ecux Empires
o~ | Cemtrevx, le 5 vril I¢I7, les Etats-Unis avaient
envisegs llenwni immédiat de batimmnis en Burops
pour cocvérer zvec les AalTiés dars la lutte anti-
sous-merine., J19is 3i }a Morire cméricaine accep-
tait vclontisars le pincipe de cette action com-~
mune, elle criiiguzit les méthodes suivies par
notre Etat-r jor,"Le Navy Department, tous les
17 CIL£i0i8Ts ,yq 4 lesquels j'e 1 ev l'occasion de
M.P n'entretenix" écrit notroe Attaché Naval avx Eicts
Unis (1)" ont 1'idée arrdtée e la gurerre contm
les scus-merins n'sst pas condiite corswe ells
dovreit 1'6tre... Nous r8 demandons ras mieuwx
gus Ge vous aider de toutes focons, diseit
1v4miral Benson & 1f’mirnl Chochepret:nous vous
enverrens des destroyers, des patrouilleurs, des
‘chassours, des us-Marins meme ei wous le désirez
mais nous veulons sevoir si vous awz un plan
d éfiri pour levr emplci. Fous mous 46 sarmons =~insi
au detrirent de notre propre A¢ £ nss, nous sommes
‘ disvosés & sacrifier de s uni tés, mais nous vaidrions
que L'on agisse, gue l'on comsidére un plan ne tte-
ment offensif, cuve 1'on ne s borne pas & esse yer
: plus ou moins éi‘:lc?cement de protéger le com-
’ mer (&3] L} .
Pénétrés de ce tte id4e oifen sive, la Navy
Departmsnt aveit domné l'ordre de comstruction

de AR50 chassurs de IIO pleds dés les Iers jours
dvAvril.

b
ct+
e
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Le Choix du tvpe 4ds okasssur .-'zmréricain.

. les rremisrs chasseurs sorstruits en Amérique
i arat I9I7 fur ent les. patits bE&timnts en bois
de 80 pieds dits "VG\,LG stes co nadienmescommmndés

/

B (1) crpitaine do Trégata de Blanpré.
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- Par le gouverusment Britamique 3 rlus de 500 exempleiraes, ot
dont la Prgncoe aschota un petit nouore, Lesg coques prowe neient
~de chantiers cansdions et les moteurs ds la Stendard Motor
Construction Cy de Jersey-City (U.s).
Le gouvernemsn Mméricsin, en adoptsnt 1e tyre de chassours
de II0 pieds (33 métres) voulsit réalissr les désiderata suivani

éfficacement les 0 us-marins,

2) - Munir ces chassurs a'uy typs de moteur éprouvs, susceptit
dT6tre fabriqué rapidemsnt et en gramde séxie, :

3) ~ Censtruire trés rapidement les coques, ce gui impliquait
1'emploi gdu bois, »lus facile & ge Drocursr que 1'sc ier et pour

Guidés par ce tte considération dYobtenir roPidement des cha
seurs, les /méricains adoptérent 19 moteur de 220 HP de lz Stane-
Motor Cy empl oyé déje sur los ve det te s carzdienne S, mais pour
augmen ter la puisence, on qut recaurir & 3 moteurs su lisu de 3

Les caractéristique s principsles ge ces "Submerine ChaSerg"
eu S.C étaient :

Déplacempnt : 74 Temmes

Lengueur entre Perpendiculsires : 33 métrgs

largeur = maftrs coupls : 4 m 22

T.AV : I m 50 T.4AR : I m 80

7 compartiments &tanches séparés per § o Oisons ds t0le.plsin
(sauf 12 3eme porceés d'une porte étanche :

dppare il moteur ( 3 moteurs de & cylindres (255 x 275) ge 220
( HP chacun,
(I moteur auxilieire rctionnant une dynamo,
(1 pompe de compre sshor. et une pompe reur
(ravitaillemsnt d'essenca,
( 3 hélices : 1a ce ntrale seule pouvant 6tra
( débrayés, :

Mo b

T.5.7 : Poste de 1I/2 Kwa tt. Portée veriomt entrs I50 et 250
milles, ° ik

Armement : 2 canons as 57 (55 cups par Pidce) 4 mitrailiensef
2 grenades. : £
( I ancre ae 200 Kgs : 2 maillons ge clzine ds I4 of
Appa raux ( I ancre & Jeat de &0 Kgs. I guindeau & bdras. :
Embarcation s 1 Jyoyyou, ' :
Approvisionnement ‘dtessence : 9800 litres.
Rayon d'actien preésume : 1500 milles & I2 nosuag
Vitesse maximg bPrevue : I8 noeu ds, g
Equipe go (pour ®rvice trmsatlantique) o Officiers - 2 gredf§
et I0 hommes geg Spécialités qu bont. 2 gradés ot 4B
S mécaniciens -~ soit 20 hommes,

b 3023 i
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““ﬁes.éésais du S.C-6

5 Juillet IOI7

Sur les 350 chasseurs prévus,l!Arsengl de
Broklyn (Navy Yard) devait en construire 60.Le
premier terminé fut le S.C-6 qui fit ses essais
sur l'Hudson le 5 Juillet, moims de trois mois
aprés la mise en cliantisr. Les résultats obte-
nug furent les suivants :

I) Essai de vitesse et de fonctionnmement des
moteurs sur base de I mille:
3 moteurs : Vit. HMax : I5 Nds & 450 tours
2 latérsux, central débrayé vit.max : I4 nds
Moteur central seul : ---4°-- : 8 ,86
2) Essai d'endurance et de consommatien :
4 I5 nds consommation 350 litres & l'heurs
B I2 NAS veeevennsnes TIB Siiiiecencnaanne

‘Le fonctionnement Aes moteurs fut satisfai -
sant, méis la vitesse moxima obtenue était trés
inférieure cux prévisions; on ot tribua cette dif
férence 2u manvais rendement des hélices. Ies
moteurs so montrérsnt endurants et de conduite
facile, cependent des dégagements de vapeurs
de pétrole et d'huile dons le compartiment des
moteurs incommodérent le personne l.Le rayon
dlaction & I2 nosuds, au lien des I500 m,escomp
tés était évalué a I030 au meximum, (1)

Recherchs d'un nouveau modéle de chasseur,

2 adlhabie AN D Lt
. T
I

Ies résultats obtenus avec les premiers
chasseurs livrés farent jugés insuffisants, en
Amérique comme en Frence: Le bruit courut meme
que le Nevy Department alleit interrompre le
mise en chantier de nouvelles unités de ce type
pour g8 consacrer entiérement & la construction
de destroyers. En réalité,cette noumlle éteit
inexecte et notre Attaché Naval résumait ainsi
l'opinion américaine :"Il est certain qu'il y
aurait intéret & conctruire un modéle de chas-
seur supérieur aux I00 pieds actuels, mris ce
n'est déja qu'avec les plus 'grandes difficultés
gu'on a pu trouver des moteurs assez forts pour
leur donner une vitesse suffisante; on a du y
installer 3 moteurs du type ls plus puissant. -
Comment conserver cette vitesse avec des bati~
ments plus-vgrands ? Les Naval Constructors

bl d
2

L (1) - Repwrt au Mécanicien Principal Tri .queneaux, chargé de
R suivre l'armement des chasseurs cédés & la Frances
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scaphtigue sur le suscés de ces recherches et avou

“bre, l1a Fpndahiongcy, société crée peu de temps

Propositions de 1s PFondation Uy. -

g stiment également que si 1'on sdopte un. type
plus long, i1 feudra 1le construire en acier ot
par suite s'adresser 3 des chantiers aifférents
qe ceux qui ont regw les commandes des ITO pieds
OF ceux quiqgonstruisent aes destroyers sont déjal
surchergés de syzvail,” Entre-temps, on va 6XPETi~;
menser, dans trois chantiers de 11industrie, les
types saivants ¢ 1)1~ EIO pieds,é vapeur»2)1-135L
pieds, en bois, % vapeur. 3)1-I35 pieds, en adier.
3 essence. La Merine amérivaine pense donc,d'ici
quelques semaines, Stre on possession a'élements
de somparaison intéressants permettant peut-otre
avadopter de nouvelles données pour les Lypes
futurs "

A ce momend, 1'Etat-Major Frangals désireux.
atobtenir 50 nouveaux chasseurs foisnit re ssembl
par sS68 Aglégnes aux Etats-Unis tous les rensei~
gnements sur 1ay vrojets des constructeur g améri
caing; mais 1e N?vy'Depa:tment co montrnit trés

48 it ey

i A

a8

qu'il alleit 1ni-méme ‘abAndonner aéfinitivemnst
1 construction ¢es dhs s purs,.Cependant, en Nove

avant la guerre, sounit &-notre st taché Neval un f
nrojet da vatiment. : i

5 Décembre 19T
Rapport de 1la
ComParétudes

Une cormig.ica a'0fficiers Francais chargée §
a'étudier cos propositions, adressa & 1T Attaché’
Navel le rappqrt'sdivant . n Tgs chassgeurs actuel
(II0 pieds)ont 11ipsonvénient d'avoir, malgré 7
lours 3 moteurs, umd vitegse relativement faiblef
inférieure_mgme 3 colle 2e certains gous-marinsk
allemends en surface et jeurs dimensions, bien i
qne supérieurss 3 celles des vedet tes, sont encoT®
trop réduites pour qu'ils puissent tenir convens
blemont 1o meT ot por ter- des cenons de calibre °
suffisent pour sombattre sfficacement les sous~:
merians allemands. Lo Marine frangaise qui deveil
prendre 1ivraison d'un cortein nombre 4e nTTIO0
pieds? stest, ass le aébut,rendu compts de ¢8s
aéfauts et glest enquis ‘de lg possibilité de rél
ser das basiments de vitesse supérieure. Telle ¢
1'origine des proposi tions de la Pondation Cy.Ce
société a ATabord présenté un projet relatif at
batiment en scier de I40 pieds, muni de 2 chandl
res-h charbon et de 2 machines alternatives a

_yapeur, 4'une pui ssance totale -de..I1200 H.P; vit
mexims I8 noeuds; rayon d'rction:2000 milles a

T2 noeuds.lo sacond projet ccncerne un batiment




“I4 Décembrs IOI7
At.N., & M.P,

en acier de I50 pieds, muni d'une cheudiére &
magzout et de 2 machines alternatives & vepeur,
puissance I300 HP, vitesse maxime I8 noeuds:
rayon d'action 2000 milles & F2 noeuds.

Ia commission estime que la Fondation Cy
est trop nouvells et que les difficultés de main-
d'oevvre seraient tel¥es que les déleis ds li-
vraisonet la quelité s'en ressentiraient.D'autre
part,leNevy Department anrait en cours d'étude
un proje% de chasselrs de dimemsions supérieures
ot aurait l'intentior d'en constfuire I006.11
sarait donc trés désirable qu'une étude en
commun du nouvesu chgsseur dont le be soin est
Teconnu Par les Marines Prancaise- et Américaine
ait lieu, . : :

D'autre” part,le captain Robinson,du Listening
Schegl de New London déclers que le chasseur, &
moins d'é@tre de trés grandes dimancicens et de
devenir un véritable destroyer, doit avoir pour
principale fonctiocn de décelars "la présence des
sous-marins 6t de les localiser si possible,son
armement consistant simplement en grenades et en
mitreilleuses, Les éccuteurs actuels étant sen-
sibles & tous les bruits, les chasseurs doivent
avoir un moteur silenciéug qurnd ils sont stopvés
ceci ¢limine donc le motenr & Vapeur.Enfin; le .
moteur 4 essence ne permettant pad afatfeindrs.
une vitesse plus grande que celle des IIO piegs
il feut s'adrecser au pétrole lampant.

Le Diésel 2 4 temps de 700 HP conviendratt
bien,mais trés peun d'usines sent capebles de les

‘construire at aucuns actuellsment ne peus Prendre

de commande s".Transmettant ce rapport au Ministre
1t Attaché Naval ajouta trés justement "En 1!'état
d'incertitude de la question,il me parsit Plus
indiqué de s'en tenir aux types ae chas ssurs
existants, si toutefois, teols qu'ils sont, on
astime qu'ils peuvent remdre des service s" ot
c'est la conclusion qu'adopta 1'Etdt-Mejor
Général,

Lgs chasseurs Ford,

23 Janvier IOIS.
4t, N a M.P,

———

La guestion de la “onstruction des chasseurs
allait évoluer brusquement en Janvier I9I8,comme
le montre la lettre suivante de 1t Sttaché Naval
au Ministre :" I1 y 2 moins de trois semaines

écrit-il, 1'smirsl Benson (1) 4 son re tour de
France, m'avait affirmé de 1la fagon la plus -

(1) L'Amiral Benson était Che £ dA"Etat-M~ jor Général de la Marine

Mmerivaines
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¢canégorloue que. la harane Iméricaine ne compteit
-+ PLUS. uonstrulre de chasaaurs, entendant G ONsSPCre:
~toutes 5e8: ressou*ces on chsntlers mllltalreq

ot privés 4 le Téalisgtion du programme de /des-

,T-t;oyers.,Il est vral .que beaucouu dfofficiers
- estimgiemt ‘que . des ch:sqaurs de ddmensions sue-
‘périeures.d ¥I0 pieds, étalsnt susceptibles de
rendre de. bons SGTV1OGS, oplnlon répandue sur ot
_dans leo mllleux ou l‘on s'occupe de aétectlon
;;sous~mar1ne... Lo Favy Department avait de soh
c0té.réalisé un plan de .chasseur de 200 piedsy
. mais n'avelt pu trouver personns pour le cons-~
" truire, soit que,ls nonveauté du type effrayat
"les construcueurs,-s01t qu'il ne fut pas possib:
‘de se -livrer; ‘3 la gbnstruction d'un grznd nombr:
;»'dTintéS ds ce genre sans . gener considérablemen
“le programma des destrovers. L‘1mrense ma jorité

1a Merine méricaine ot A sa tete 1'Amiral Bens
T .18 voya:l 6 p*vs que des~royers ot une minorité @

@\fflCIGrS vouleit la.construction de chas seurs de
..grendes dlman51ons, MALS . ébalt arrétée par 1’1H
.p0351b111té :de le réallser
_.o. 3 Glest sur ces, entrefa:ﬁesqu’est apparu I
ivor& at il semble que ce nom magigue ait jeté 1
'.jdéronte dans le cemp des partisans exclusifs dr
- destroyers, pulsque 1'4m1ra1 Benson, auprés duqu
_jo m'étonnais d'un changement de POSltion si
" rapide, me Aisait qu'il continusit & @tre host:
. & la construction de ces batiments; wris qu'il
" af ceder b la pression.éxercée sur lui et recor
_der au Sécrétaire de la Merine la constructlon
IGO0 da ces botiments. -~ -
En vblcl les prlnclnules caractérlsthues
,;\Déplacement 500 Tx - Constructlon en acie:
"L i .60 m 95 1 :¥m?7 “T.AR :2m2al
- _w.-( T ~I00 m/m a 1'av I-75 m/m cont
brmament( avions & 1TAR, Pent-atre 2 tubes
, B | 1ance-torpllles jumelés de 520 1
Chaudléres & pétrole machines (turbines ¢
_ alternatlves
Une seuls héliéa: Vites e entre I6 et 18
La questlon des délais d3 livraison est 1
plus troublante, H,Ford promet la livraison 4"
batlment 5 mois épras le signature du contrat,
JO lo 6e tfois, 20 le 78,25 le 8e et les mois
sulvant .. Ies techniciens prétendent que ce Pr
gramme ast irréalisable et que le premier bate
sura au moins 2 & 3 mois de retard et que pour
volr sortir en grand nombre, il fsut attendre
promier s mois ' de I9I9. Ehsuite la ‘production
sera cartalnement trés rapide,”
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28 .Octob.I9I8
A5, N & M,P

_ S
Les éssais dn Ier Chasseur Ford.

Le Ier thasseur de 200 pieds, sorti des /lac
usines Ford de Détroit, fit ses éssais sur 1 urom
le IT Octodbre I9Y8 , Le Navy Depsrtment s'en montre
oxtrémement satisfait. Iss-résultets farent: -

Vitesss maxima I8nds 39 ~Puissance 2415 HP verr~
: dant 3 keures

Vitesse I4 Noeuds Puissance 600 HP pendan't
) 2 heures,

Qualités évolutives trés bonmss renverseme nt
de marche trés facile; fonctionmememni excellent
des turbines chavdiéres et appareils auxilierires
Pas de vibrations. Une fois le premiser navire ‘
rigoureusement "standardisé" 1la production devaif = -
s'aceroitre considérablement et atteindre 1'ordre
de 2 ou 3 rar semeine, _ o .-

_ Effectivement, les usines de Détroit construi-
sirent en séria ces petits batirents (classe "Inglew

‘meis la cessction des hostilités conduisit 1o

gouvernemant Mméricain & annule r la majeure partie
de ses contrets avec la Maison TPord.

I2 chassaurs dd ce tyre furent ache tés Par
le Marine Italisnme, o ‘
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LES CONTRATS DE CESSION FRANCO-AYERIC AINS
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L'acquisition des 50 promiers chasseurs.

;héril 1917, Le jour meme de le déelaretion de guerre de

1tdmérique, le secrétaire d'Ltat & la Marine Mr
D niels avait avisé le gouvernement frangeis
quiil metitrait volontisrs & sa disposition un .
cortain nombre 43 chasseurs d4e 50 pieds,livrables
on Juillet, Mris aprés enquéte effectuée par
1'Amiral Grasset, arrivé & Annapolis avec 1la
tJeannit df.trc’ lg IO Avril,ces ch2sseurs furent
jugés dTun éecnentillon trop faidble et lo Ministre
précisa que le type de batiment désiré ¢tait celui
de TIC pieds, dont les eaméricains entrepremeient
la constrvction, T2 "Jeanne 4! irc" étant repertie
pour la Martinique, 1las pourparlers avec le Navy
: Department furent continués par 1'Amiral Chocheprat
> venu & New-York avec la mission Viviani sur le
’ uLorraine II"; ils aboutirent & un accord stiru-
lant que 50 chasseurs seraient mis & notre dispo-
77 siticn et 1'Attaché Nrvel regut ds Poris le télé-
7-25 Mai I9I7. gremme suivant:
AtN Tlg I7770, " Jg vous prie de demander immédiatement 2
Secrétrire Etat Merine cession de 50 chasseurs
du type IIO pieds, livrables le plus tot possible™
Mbl 1917 Le 30 Moi, le Ministre précisait :
AtN.tlg I828I, - " Vvous prie demander cession chasseurs rvec
leur armemant, mais sans personnel et non p2s
- mise & notre disposition,qui ne nous leissereit
pas liberté dlemploi”,
Sette cossim pure et simple ne fut pcs
consentie imnédiatemant pear la Marine Mméricaine.
L' sttaché Navel é~rit en effet :
Ter Juin 1917 : "Molgré-les efforts des _miraix Grasset et
46N 3 m,p. Chochepret, et les misns, la ouesticn des chas-
seurs que la MPrine 'méricaine construit ~ctuel-
lement et dont il a éte entendu que 50 devaient
etre mis & notre disposition, n'est jamris sortie
de l'imprécision.d 1la uite de votre IB28I, j'ai
de nouveau,feit des démerches au Nevy Department
en insistani sur le fait que les instructions
trés précises que vous m'aviez données,demandaient




-Io- ° - .
Stiments, afin qu'ils puissent étre,

1a cegsion de ces petits D
ioyés par nos propres sarvices de

‘sans auwcune restriction, empd

po.trouilles. - . :
Bien que j'ais trouvé chez tous le aésir et la volonté trés

arrotés de nous stre utile, je n'ai pas recu de réponse extréme~
ment notte au sujet d: la fagon dont serait réalisée cette mise

34 notre dispositionm, ‘
On m'a perlé de leur disponibilité, de leurs éssais,-de.la
contribution utile qu'ils apporteraient & nos pairouilles, des
méthodes & employer pour leur traversde, Mais sans aucune précisiy
Le 3] Mai, Mr Fraanklin Roosevelt (1) m'a exprimé ses creintey
de voir des sous-metins ennemis venir sur les cOtes amériveines ZE
et m'a parlé des gue stions génantes qui sergient posées au gouver.
nement si tous les chasseurs disponibles é&taient envoyés ei Euro
lgissant ainsi les cStes américaines sans défense. fin de frire
ces ser 1tindécision qui régne parfois eu Nevy Department, j'ei
fait remettre au Secrétaire de 1e ‘Merine le mémorendum ci-joint

Le Mémorendum relatif 5 12 cession des chasssurs.

I) - I1 y a 1le plus urgent besoin d'un renforcement considé-
rable de nos patrouilles, le plus tot possible.Les transports de
trpupes qui vont avoir lieu, leur ravitzillemant, rendent ce ren-
forcemsnt impératif. Les répsrations et ltentretien de notre im-3
portante force de ratrouilleurs obligent nos arsepaux 2t nos cha&
tiers & traveiller au maximum, de sorte qu'ils ne peuve nt entrepr
dre augune construction, Pour y remédier, le Ministre de la Merin
dégire sevoir si le gouvernement américein eutorise la cossion &
1a Marine Frangaise de 50 chasseurs de IIO pieds actue 1lement on
construction et choisis parmi les premiers préts. ,

2) - Tes batiments ssreient cédés & la Framce préts & prendnfs
la mer, aprés avoir subi avec succés les memas sériss d'éssris ‘

que ceux prévus au cahier des charges amérigain, U
3) - Lt srmement et tout le matériel seresient fournis prr 1le

Marine Américaime, mais las équipeages seraient pris dans la

Marine Frangaise..s..

4) - En raison de leur petitesdimensions, ces chesseurs .
devront étre probabtlement remorqués en Framnce. Ce motif entraine:
lg nécéssité de profiter du beau temps pour 1z traversée de ceSs §
batiments, dYol le nécéssité de hater le »lus possible leur e
livraison. Le remorquege et 1z mise en route sereciemt réglés pars
un sccord entre les représentants des 2 Merines'.

22 Juin ISX7 Gotte démerche approuvée 2 Peris,entr?inagA
Mr Daniels & AtN. 1t'adhésion de Mr Daniels aux propositions Fran?f
caises. Te Secrdtaire de la Merine prévint
1vAttaché Noval gque les livraisons de che sseurs
allaient commencer en Juille%, et que 40 devaif

T dtre livrés fin sout.L'intention de la Mey ine’

(1) Assistant Secretary au N2vy Dapartment.
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Américaine éteit Ae conserver les I8 premisra
pour llinstruction du persomnel.

Nouvelle ecguisiftion de 50 Jhagsseurs.

sout I9X7. o souf I9I7, 1' miral Bomson faisait

a4 M.P tlg 5I0. demender au Linistre As la llerine Traaceise sTil
vensait faire uno rnouvells ccmmande de chasseurs;
ce renseignement lui é%ait nécéssaire pour don-
nar aux constructevrs américeins les indicr tions
vonives. Ie Ministre rérondit qu'il y était

, dispocsé, mais quTtil désireit que ces batiments

piembre I9I7  fussent " du typs le plus agrandi et jugé le

AtN., Tlg 2925I,meillsur:: pour vorter nn armemsnt de <alibrs

s snpérisur an 57 m/m, % offrant les plus gre ndes,

qualités d3 navigabilité", toutefois, comms les

g Ctats-Unis semblaiert s'orisnter vers le conc--

gg: truction des destroyers & 1l'axclasion des chast

&

#4 Se
P &

3 sevreg, lse instructions suiw ntes furant edres-
15 Septembre I9I7 sées & 1L'ittrché Neval " Je trouverais infini-
%1' M.P 3 At N ment préféraole jue 13 Merine Américaine consen-
' tit 2 nous céier des contre-iorpilleurs plutot
que das chosseurs. Le preférehnce doit 8tre, en
effet, suns confpeste donnée 2 ce gonre de hati-
ments pour 1o lutle contro leg sous-marins: celr
rossort,du recte, des dsbrts de la dernidre con-
férence de Londres., Entamez des pourparlers dans
¢e sens,” ,

Corme on l'a vu précédenment, les aléricsirs
ne renongrient pes formellement osux:r chazzeurs,
mais cherchaiment & en enméliorer le typa, et
lours études les smensient % penser que "si
lton désirait errviver 1 un chagseur plus grena
on davait racourir - & 17 construction en ~cier
ot aw moteur & vapeur: ce qui éxigerait des
dé¢lais allent jusqu'en I9T9. Si donc on deveit
stécerter du 6yre cctuel, il était préfsrable
| d'arriver tout simplemant au destroyer ". ®n
IS Septembre I9I7 transmet4ant & Poris ces renseignements 1'2tte -~
N 4 MP t1g 550 chs Nayal ajoutait :"La cuestion nlest pas as
s savoir le modéle actuel de chasssur est suscep-~
tible d'améliorations, reis bien,si tel qu'il
est, il est capeble de rendre des-sservizas.”
IS‘Octobre I9I7 Serendant 1'2.1.G, informs desgs propositions

& AtN tlg 33876, faites par 1z Fondation Cy,prescriveit de frire
étudier irmédiatement le nouvesu type de bAti-
msnt envisagé, en spécifient qu'il devait porter
& canons dont 1 da 100 m/m; mais il n'abandon-

nait pas 1'idée d'~chetear dss contre ~torpilleurs
et demandait ls cession de 24 de ces uni tés.

; R (_;'
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14 Dénembre ‘T9I7. Tes wésultats peu favorables ds 1'enqu§te

AN 3 M.P auprés de la Fondation Cy,furent tr2nsmis & Parig
le T4 Décembre avec l'observetion suivente de %

17At.Naval "Si jameis la Morine Américeine se . .
~emot & coustruire dss chrsseurs,elle adop tera

certainement un fype Ae plus grandes dimensi ons 7§
que les ITO pieds.Fau%-8tre,pourrions-nous alors”k
obtenir la cession ds guelgues uns ds ces nrvirecf
meis ce nlest qu'une éventualitsé”, ‘

En raison Ae l'incertitude qufoffreient ds

pereilles rechercrhes et des retards qu'elles au
reient entrainés, 1'E.M.G résolut de s'en fenir
au type de IT0 pieds;d'silleurs les observe tions
feitas au cours ¢es traversées des deux premieéres§
escadrilles errivées en Prancs, prouveient que
ces che sseurs aveient de bonnes quzlités neuthuuf
et qus les mofaurs étalent suf fisamment robustes.f

24 Décembre I9I7. Te 24 Décembre I9I7, le Ministre soumit & £
1'approbasicn da S.I.M.E, un projet de télégrwmml
4 17Amirsl Grosset (2 bord de la "Gloire" & :k
New-York) ltinvitent & commender aux Etats;Unls
50 hasseurs do II0O pieds et 50 chalutiersien
éxgousion du programme VI, approuvé per lo gou-jk
vernsment le I2 Octobre précédent.Afin de hater :if
8 Jenvier I9OL8 ces achats,le Ministre écrivit le 8 Jenvier an B
Min. Marine & S.I,D.E " Jlatsire d'uns fagon toute pertlcu-
Min.Guerre (S.ID.E) liére votre attention sur l'urgenco de cebte com
mands et sur l'intéret qu'elle présente pour le
Défsnse Netionale, Jo signale en outres que si,
l'ausorisation en question n'est pas accordée
dans un trés bref délai,l’occasion de se les pro.g
curar gui se présente va nous échapper, en r2isoll
" des 3d4lais d'option qui anous sont impartis. J'1nsi{
te donc sur la necéssité de prendre une déClSlonﬁﬁ
d'extréme urgence, & ce suajet..”

&
i .
b

I3 Janvier I9IS8, Cet ta sutorlsatlon ayant été accordde le
Min. Marine & Ht I3 Janvier, 1l'ordre de commands Fut télégraphié ;p
Com™2 mérique le jour méme, eu Hout Commissaire en Amérique, 3R

Tlg 1326 Mr Tardieu et & 1' mnirsl Grasset. i

. Or la Mziison #ord vencit d'ahnoncer qu'ella_i
alleit santreprendre 1a construction de che sseurs
de 200 pieds, aussi Jir Toraieu Jugea~-t-il nécéSf
saire, avrnt de s'entendre avec Mr Daniels,de . ;
consultar le Ministre dz le Merins sur 1'opportu
ntté a'une coimande de ces nouveaux batiments. %'

2l Janvier I9I8. Mais il lui fut régondn de Paris, gu'il y |
M.P & AtN.tlg 2III.aveit lisu de s'en tenir eux chesssurs &e 110
pieds, en raison de 1l'incertitude sur la dote dB
livraison de ceux des chantisrs Ford; dsns ces
26 Jenvier I918 conditions,le 26 Jonvier, le Heut Commisscire
transmit su Nevy Desartment la demande de wmessi¥

N
la "rance de 50 chasseurs, a construire suivé®
les mémes contrrts ma les Trénddenta,




CHAFITRE IIIX

TE CENTRE DE NEW-YORK ET Z!/LRMIMCNT DES CHASSEURS

e Parsomnel

Le Commandeniant.

uillet Iof7. . Orazsar

gainisatio
M.P tlg 43} “1otf 11 g
L g

i prévue pour les 50 Xers Chassevrs.
2
2

n
de I2C et 2 de I3 CiCdt I-E.V gncion
S de A ou 7 C prr Flottillyg Cat:T-2.7
D1v1S1on: Z A6 3 ou 4 © psr ascadrille C4at I- 1°btre
Unités ¢ Cdt un 23ma Mritre,

) &
3}
o
D
Q
l-’
|._1
Lt

Fguinages dos chessours,

J ille t I9I7. I - 20 Hritre ou Q/mAitre de menoosuvra ou as
N & M.P tlg 423. . timonerio (sous-pn ~tron)
1 - 2o Maltre hécﬂnlclqn
2 Gebiers
3 Cenonniers
1 Mot 2.S.PF
7
2
2

Mots Sans spécialité(I *Jmplncé par la suite
Tar un tlmonlar)

o/Maftrss mécaniciens

¥atslots ----- Q% ~==n

-t
0

Homme s,

b
I
L
g
.o

Constitution A cenirs As New-~York,

- -

4 Juillet 1917. les chasseurs~construits dans les différents
3 chantiers devaient, oprés schévement, Stre conduits
= au Nevy Ynrd da PBroklym pour y éffactier leurs
- €ssals, racevoir leur matsriel d'srmemant et sommen-
‘ S cer leur entrainemant,Il é&tait dono nécéssaire do
constituer & Now-York un centre ol serait ragsembls
le personnel anvoy4 ¢e Prance, av-nt son embarguement
et chargé de tenir la comptabilité des hommes et
du matérisl. Lo "Condé"™ qui était & Halifax, rogut
lvordre le 29 Juin I9I7 d¢ diriger sur New-York
un contingent de -I00 gradés 6% matclots, sous les
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II Juillet ISI7

M.P A4 C.C Le Roch.envoi* en France, llarmement, les essais ot

6 Aoit I9I7.
Décision dau Heut-
Commissaire.

orires du Mécanicien Principsl Triqueneux, pouf
constituer le centre et le noyau d'équipeges des<

a

chasseurs. ILe nomplément destiné & l'srmement
des I8 premiers batiments atrive le Ier. Aoctt,
celui des I8 suivants le T5 Aout.

Le commandement Au Centre assuré par 1'°t-;
faché Naval Adjoint, L.V de Chevigné, fut conflé
le IT Juillet I9I7 au C.C Le Roch, qui avant
sen départ de Prence regut les instructions
suivantes 1 v

" VYous étes chargé de diriger en vuwe de leur ..

<

e
i
o
R
3
o5
e

i l i K

1'entrainement des 50 chasseurs cédés au’
Département par les Etats-Unis. Vous vous mettr
dés votre arrivde, & le disposition de 1T At. Navel
% Washington et prendrez les fonctions de Com- .
msndant chargé de 1' Mdministration du "Cemtrs "}
de New-York",., Pendant votre séjour eux Etets-
Unis vous étudisrez tout particuliérement les
qua 1lités nevtiques des ch?sseurs, lsur vitesse
de route, leur *ayon d'action, leurs moyens de "
revitaillsment & la mer, en un mot, tous les ‘=
é1éments d'sprréciation nécéssaires pour ~ssurer
1s traversde d'Amérique en Prance dans les meill
leures conditions ¥, i

To situztion du Commandant du Cemtre- vis
3 vis de 1' At.Noval ne paraissant pas nettenent
précisée d~ns cet ordre, le Hawrt Commisse ire
frangais en Méricue prit le décision suivrnte
4 1'arrivée an J3.C Le Roch.

1°) e Centre de New-York sera ratteché & la
Direction de la Merine Militsire du Hrut Com-
missariet.

2°) Le C.C Le Roch sers placé sous les ordres:
du C.F, Attaché¢ Naval de 1'imbassade 2
Washington et Directeur de la Merine Mllltalre
au Heut Commissariat,

Ias envois Au persomnel de France pour
les cha sseurs furent faits suivent les demrndes:
du Centre, en tenant compte des datss proh:bles
de llV“?lSOﬁ des batiments et en p profitent des
départs de paquebote de la Cie Transatlanthve
quittant Bordeaux pour New-York.

En Décembre, le Jomnmendant Le Roch fut
refiplacé par le CC Rebel qui essura jusqu'i 1a
fin des hogtilitss le commanderent du Centre.

Pendent les dix-sept mois durant lesquels g
il fonotionng, cet orgqnlsme dont 1'importance I
ne ce ssa de s'aceroitre, pourvut au logement
& 13 nonrritnre et a l’hablllement des 2000 hom
me3 destinés aux-I00 chasseurs Francais.,

=

2
33
e
e
I

5
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Construction, eéssais et entrairemant.

La Marine sméricaine conria la construction des 355 ch” Sseurs
. prévus pour I9T7, & son erssnrl de Broklyn of & 40 chantiers de
1vindustrie, le plupsart voisineg de New-Tork., Les 50 batiments
cédds & la Prance Iurent désignés, ru fur et & mesure des livrei-
sons, Per le Bevy Departmrent, en tensnl compte de ses propres
besoins* (Voir tebleau en snnexe)
Par suite, lo commendsnt du Centre de New-York na rouv- it
- gxercer augun controls sur la- constructions, son role se hornant
4 accopter ou & refuser le prise en chrrge des checseurs; ~prés
l'¢ssai effectvé par un personmel américain (1)
prés recette, il étoit nécésseire de procédoer & une miss 2y
point compléte par les soins de 1'équipagg frencris et srvec le
concours éu Nevy Yard; or torminsit, en mems temps, 1!'-rmsment
(#rtillerie, D.S.F, eppareils d'écoute, matériel Aivers) puis les
thasssurs eéffectuaient un entrsinement.intensif.,
' les hommes s'hebitusient & 1la manocuvre des ~prarails, a le
Prise des remorques etc.. jusgu'a ce gu'une occasion se présentat
-pour former un convoi,
Cet entrainemant; povrsnivi d'sbord sur 1l'Hudson 3 rroximité
~de New-York, eut lieu;a pertir de Jenvier I9¥8,4 New London
(Connecticut) ol la marine américeine possédeit une pétite besfe.
-8 cet offet, les établisssments vy furent agrandis et outillss de
Maniére & perms ttre les réperations de rou d'importance,; et New-
London devint le port de concentra%ion de tous les che ssevrs,
américains ou frangais,avent leur d4par% pour 1'Enrops.
La construction des 50 chasseurs av progremme ds I9I8 #u$
confiée & IO chantiers ayent déjd $ravnillé pour le fourniture
du lot précédent. Grz ce & l'éxpérience acquise, les déleis de
livrsison purent 8tre notablement réduiss, de sorte que la commande
Pagsée dang las premiers Jjours de liers se trouve entiérement éxécu.
t¢s le Yer Octobre, '

9 dout I9I7 (1) " 3 1gré votre désir de hdter le livrrison
Instruct. AtN & ot l'expédition den chasseurs, n'acceptez vas
€.¢ Le Roch. sans controle les nevires livrés; d'un autre coté

nous ne pouvons 4mettre, étant Aonné gre 12 Merine
frangaise 2 accepté ces batiments sens sutres

. indications, des conditions analogues 4 celles
que nous serions en droit d'éxiger d'un fournissenr
ordinaire. Il y a 1& une question de mesure Aont
vous seiez seul jugs.,” : '




CHAPITRE IV

. . . . o
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LES TRVLRSEES

Ttudes preliminnires relatives & la trasversée
de l'Atlantiqus,

——————— P

wont meme que la premiére ce ssion fut conasen-
tie psr 1'.mérique, 1'L.M.G faisait Drocéder 2 une
enquéte sur les meilleures &iswositions & prendre
en vne de la troversde.le I4 Juin,l'dt.N éerit &
Paris ' :
' Juin I9I7 " Ta Merine eméricaine venant de faire fwec des
N & MP Tlg 364.destroyers envoyés en Furope une tentative réussise
S de rovitaillemunt en pleine mer et en merche,par
grod tamps; j'esftime qu'il s2rnit possible de frire
faire aux chastevrs troaversés per leurs propres
moyens. Je considére que leur rayon d'action est
Ag I2&4 T400 milles... Orgenisation escorte ou
ramorquage rmuvent 8trs étudiés dés meinterent.
Estime gne, 9n raison besoin de tout tonnage .
marchend pcur service raviteillement et monitions,
des bAtiments de guerre devront Stre désignés”
. L'2.M.G accepte ces propositions et répond :
T0 Juille t IOI7 " Jlenvisage fraversé de ces bAtiments par pro-
(l.P & AtN tlg 23I84.pres moyens,Recharchez bAtiment ravitailleur en
i essencs pour leur raviteillement durant lo traver-
sée.Croiseur sasreit envoyé vour assurser escorte
convoi.Rrvitailleur et croiseur pourraient remor-
quer en c2s de besoin ", '

les instructions remises su CC Le Roch;le 11,
lui prescrivent comme nous l'svons v, Aa'étudier
"tous les éléments d'avréciation nécéssaires pour
assurer la traversée dans les meilleures condi-
: tions" Mris déja en Mérique, les solutions au
11 Juillet I9I7 probléms sont envisegées . L' Attaché Naval e stime
AN 3 M,p tlg 427,"que la route le meillevre est cells des Bermudes-
' 4dcores, rlus longue Yue celle ge Tor rs ~-Neuve ~ Acores
m2is Joanant de plus grendes geranties de hsav
temps” et,afin d'éxaminer toutes les questions que
vont souleber le voyage des chasseurs,il d4signe




. I8 -

une commis-ion de 3 membres ( I officier de i,
Harine et 2 Officiers Méceniciens) chergée a'étn.

dier les roints suivents: %
2T Juille$ IOI7 1) Epocue de disponibilité fss navires rche tés
Instructs de AtN sn 4mérique per la Marine Trengeise (1) o
% Commis.d'étuds: - 2) Possibilité d'embarquer de l'essence sur

.de la traversée. un de ces navires dens des conditions telles
qutau cours de la treversés, la manipulation des
caisses ou berils d'essence puisse se faire aweg
s¢écurité et commodité suffls?ntes.

3) Instellations 3 prévoir pour revitailler en
mer les che sseurs. -
'4) Tnst2llations sur les cargos’de dispositifs

de remorgue

* 060 0
l.ll..t\..‘..lo-.'oitntauA-'u--ooloocc'.

~7) Tastallations des remorques ées chrsseurs.
8) Réarprovisionnemsent des chesssurs en mer.
Tes ¢sseis de consormmation du 35.C-6 aui
venaient d'avoir lieu, ayant ¢émontré cue le :
rayon d'action des chasseurs ét=21it trés inférieur
sur prévisions, le liécanicien Frinciprl Irigrencu
chergé de 1o mise aw point des moteurs, snvisag
" 3 raviteillemsnts complets en cours de routs, -
1'esssnce éGant logée en flits sur un convoyevr
et prise par les chess urs m moyen de leur pomps
spécials, . 4
Toutefois, anrés é&tudr approfondie, la com-
mission smet l'avis snivant: ‘ :
29 Juillet ISX7, 1°) Lo menipulstion d'essance en mer, & bord
AtN & MP.tlg 474 g'un bAtiment non disposé & cet effet, préssnte
des dangers tels qu'elle doit &tre proscrite-
A bord-2'un batiment spécialement aménagé, ce te
onérstion sore encore délicate, mris doit etre
nécéssairament envisagée. Dehs ces conditions
il est nécéssaire &~ remorquer le plus possible
les chasseurs, B
5°) %n raison dn meuveis temps, dé la tr-versé
de la zone dangersuse et ‘des imprévus gui peuvent
présenter, il faut néanméins étudier la question’
du ravitsillement en mer. Il ne pourrs se faire |
dans des conditions de sécuritsd suffisantes qu'ﬁi
moyen d'un be tesu-citerne spéciezl, dispos~nt de !
goutes.et des Anpareils nécéssaires.Il y ~urait
lieu de ns&gocier avec la"Stendard 0il" ltutili-
sation de, son vapeur "Petrolite" ocui doit quitte’
New-York ,le Jer ! eptembre, avec un charoemen T
d'essence pour la Prance. ;
3°) L'"gvangéline® ot le "Petrolitem pourraleﬁ
remorquier. chacun 6 chasseurs, un croiseur-6 :utf,
_
.;-;
) Rt S SRGEIRS S ey e Prnen noter
aient éte utlllsés c omme convOV




i ;Ig -
"ot ' un remorqueur se - ‘tiendrait suprés dw convoi, pret
: 4 porter secours d tout batlment en détresse st

bés{fi \iwr:'fAvf_j_;'>‘   3 faciliter les przsec de remorque et les revi-
i o ~ taillements." : :
2 Aout 1917 . L'BM.G epprouve ces pronositions sous -

M.P & AtN tlg 25706.réserve que "toute occasion d'snvol des chasseurs
davras etre saisie,affn de réduire le plus possi-~
ble le nombre d'unités par convoi™Or, & ce moment
une escadrille ce yachts américeins, destinéde
aux patrouilles des ¢O0tes S.0 de France (C.V
Magruder) se rassemble 4 Boston et son commendent
Propose d'escoruer les chasseurs franggis dispo-
nibles.

L'offre est acceptée par 17 sttaché Waval

Pe
rs Q% ~ qui écrit au commandant Le Roch
T % -12 Aout I917,.- . " I1 est probable gue lMagruder adoptera pour
ZESAtN » Cdt C.N-Y route, Boston-St Jean de Terre Nemve-Agores.4 _
rleur.g cette époque de lTannése ol 1e bean temps est favo-

rable, cette route présente sur celle des Bermudes

|ven?u”
- e l'avantage dlune traversée plus courte.Examines

.88.28

te si le remorquage de 2 chassaurs par un seul ba-

156, = timent; avec 2 remorques,flottantes de longueure

aur_.g différentes est réalisable”, ‘

pompe. - Pais, comze lo temps presse, cet essai ne

. coﬁ- peur Stre tenté évant l'agparel11age de la Iere
‘ Escadrllle. : .

rd -

sente & S : ‘ . )

22Lte>- 20 Aot - I8 Sep- L& PREMIERE TRAVERSES,

tembre I9L7.

- { 8546-5,7,9;T0 et II )

composition de 1l'Escadrille : 6 chasseurs

commandés par 1'E.V Trappa. _
" @scerte : Yacht "wakiva" (C,V Megruder)

11 patrouilleurs américeins,

Route : New-York - Boston - Acores - Brest.

Ies che sseurs appareillent de New—York le
20 Aolt, et font route par leurs propres moyvens
jusqu'd Boston owt ils srrivent le 3I et se
placent sous les ordces du chef d'escorte,Aucun
incldent

BostcnmAqofes -~ 2I20 milles (26 Aout~6 Septembre)

a) Instructions du chef d'escorte : Pn cas de
séperation, rellier les rendez-vous :
I° - L= 40°N @ % 50° W . 2° -Punta-Delgada(Agores)
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b) Btat de la mer : Beau temps, forte houle *Q
¢) Incidents : Dés les premiers jours, de nom.”
breuses avaries de moteurs peu importantes se ,é
‘produisent, obligeant les chesseurs & prendre la
remorque pour ne pas i ve tarder le convoi, ausquaé

ce que les avaries soient répareées. Pour cette -
raison, ls Ccdt Magruder décide de fairs remor.f
quer +ous las chasssurs pendant 2 ou 3 JOUTS.PQL
les batiments 001t1nuent 3 faire route, tantdt
avec leur moteurs, tansot A la remorque,suivantf
les nécessités ot selon l'eristant en essence; .
24 heures avend d'arriver aux Agores, ils ler. :
guenc tous et naviguent par leurs MOyen Se '
d) Ravitaillemsnt : 4 lieuw le 30 Adut.Le carg

revitailTeur transporte ll'esssence en bidons de I
litres.I1l remorque & couple, sous le vent les
che ssgurs que 2 fortas défemses tiennent éc riés
et il affale sur leur pont des caisses conte- %
nant chacune 2 bidons d'essence. 3

TL'ean est embarquée & ll'aide de menches et
le charbon gvec des segaux. i

Liopération dure 3 heures par batlment' o1l
est rendus tré¢s difficile par la houle et ds
nombreuses smarres sont c2sSsé6s.

Acores-Brest, - II80 milles (ll beptembre~18
“Septembrs ) ,
e) Instructions du Chef d'escorte : ewcun revid
taillement en mer. ILes chassesurs seront remorqué
plus longtsmps possible.
En cas de séparaticn, rallier leg rendez-:

vous ¢ =
19- L = 48° N, G = 8° w. 2) Brest.
b) Etat de la mer : Brise fraichs de N.E ,mer
dure jusqu'law I4; puis grosse houle de S.0.Brume
et graing de pluis aux ebords de Brest. '
¢) incidents : Aucin incident sérieux.la houle
oblige & allonger les remorques : les chasseurs
fatiguent, mais leur tenue & la mer est trés
bonne,

1}

ObSGrvaﬁionS du chef dA'Escsdrille.

20 Septembre I9I7 L'E.V fraprpa, dans son rapport de treversés

eV B ) . .
B.V Prappa &4 C.4 émot les avis suivants :

M.G Brest - " L'expérience prouve qu'il est indi spens~ble
que chanue chasssur ait svec lui un remorqueur
sur, qui lui donne side 4 certains moments.

Nous avons é%é souvent tous les 6 en ~varie
Que peut faire, dans un cas parseil-,un seul
batimant convoyeur ? Il ne peut cgue stopper et
attendre. Par beau temps, c'est une perte de ter
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por mauvais temps,il serait impossible de faire
les réparations, cer on ne pourrsit présenier
les chasseurs tous 3 la fois dans le sens le plus
favorable & la houle", ' '
Ravitaillement,: Ne pas songer A jeter les caisses
dlecsomcd & 1l'eau ot &4 les repécher ensuite,comms
i1 en evait été question.Si l'on employsit umne

. ' manche de caoutchouc, il fandrait, par mauveis temps
une longueur de 200 metres.

' ¥a pas compher sur le ravifaillement en vivres
3 la mer, c'est une grande perte de temps... Done,
emberquer le plus possible de vivres,et, en routs,
rationner 1l'e@u ot économiser la charbon.
Remorguage. : Les chasseurs doivent _etre remorqués
pour éviter tout revitaillement & ls mer. les
remorques fournies & New-York ne sont que de .
200 Yerds, il les feudrait de 300 yards (275 m).
Ies ceintures ds remorque sont. suffisantes, meis
demandent & etre mieux fourrées a 1'AR; leur
fixation est trés défectususe, surtout & 1'4V,od
sa prodnisent de fréquents décapelages de sous
1tstrave, par las forts coups de tangage.
£2£§9929l; : L'absence de timoniers s'est frit
sérieusemnent sentir. o :

L'ontrainement des mécanicions est tout &

fait insuffisant, trés : '
Me tériel : Le calfatage est .défactusux.

] Les compas doivent 8tro compensés avant le
départ,

_ Il y & lieu d'installer le pompage &.le mer
pour comhattre 1l'incendie, at de relier per une
canclisation les caisses & essence AV et AR pour
gviter des transvasements en cours de routs.
Navigation., : Prendre toutes les précautions
possibles, de jour et de nuit,soit par T.5.7F,
soit par signavx opfigues pour rester groupés.

Ie relache & Punta-Delgade est indispenseble.
Septembre I9I7. Ces renseigneiments sont,dés réception & Teris
& AtN Tlg 31I46.téelégraphiés & Weshington, pour " éclairer le Cat

Le Roch sur les possibilités de continuer les
oxpéditions, meintenant que les circonstances de
temps vont §tre moins favorables."

De son c0té,1"/mirel Sims, Commandant les
forces de patrouille américaines en France, fait
transmettre an Cdt v centre de NeYork les obser-
vetions suivantes du C.V legruder sur la traverséds

5 des chasseurs @

: 09 Septemb?e Is17. " Nous avons rencontré trois genres de temps

2 dt C.N.Y & M.P différents. Per grosss houle de travers,les na-

Lot viras ont beancoup rould, sans gqu'il y ait lieu

de diminuer do vitosse.Avec mer debout, les nsvirss




‘pautigues, e% reuvent étaler Ce foris coups de wm%

.pour rayon d‘actlon 1200 milTles au mﬁxnmum"

remorques 34 5 ou 8 noeuds, mouillaient beaucoup
mais roulaient modérément. Par mer de 1'/R ou -
largue, ils embardaient et roulaient énormément,
mais n‘obllaeelent qu’a une légére diminution .
de vitesse. Ils ont montré de hLonnes qualités

Tls ont &té remcrqués sur I700 milles ot leg
dispositions de remorque se sont montrees satiga’s
faisantes.A& IO nosuds, la consommation d'essence
a é4é 38 HCO- g"llons (3970 1: tres) ce q_U_l donne “F

Rapport du Che € ae DlVls;on deq Patrouilles de la mer
du Nord. .

3 Octobre 1917

Chef Division Pa-

trouilles mer du
Nord & V.A. Cdt
16 Z".AUNO

.afin ds 'savoir gTil Yy ‘a iiew de faire une nouvelle

Ies chasseurs de la Tere Escadrille ayant

§ts affoctés & la 7.4.N, 1'8.1i.G demande 2 1'Amim‘
7 A.N de lui .adresser le rlus tot possxble un ;ﬁ
rayport sur fa valeur mllltal*e de ces batlment&

commande en ;mrlque. Ie Che de Division observe
qua™ la temua & la mer des chassenrs es% excellem
te... Ce scnt de bons instruments de patroullles,
‘non de chassae. Ils seraient trés supérieurs cux
cordiers et aux petits patrouilledrs si le natura
de leur combustible et leur dépense trés forte 2
n'étaient un irconv inient- s#rieux.... On peut
assurer que 1le danger d'incendie est considérable’

Transmettant ces ovservations & Paris, l'ﬁmlmj
Ronarch afoute :

" Je ne panse pas que c9s chassetrs soient =
assez solides pour fzire un service intensif. I
faut s'attendre & des cal fatagps fLéqupnts-.uesfé
qlalltés nauthues para*seen* trés bonnes."

“' Conclusions,

qus¢, aprés cette Dremiére traversée, tout’
le monde est ATaccord pour reconnaitre les excel'
lsntes qualités nautiques des chasseurs. Iles 1m'
pertrections sorstidtées pourront semble-t-il, etreﬂ
aisément évitées e% les constatztions faites yerv
le T,V Magruder et 1'E.V Frappa paraissent asseze
encourageantes pour que l'on s'en ftienne sux
dispositions cdoptées, en vue des traversées
ulserieures,.

B8




29 Septembre - |
3 Novembre I9I7. : LA . 2éme TRAVERSEE .

(S.C-I2,13,I4,15,16)

Tes livraisons des chasseurs s'effectuent

plus lentsmmsnt gu'il n'evai{ été prévu. flors

que 20 unités devaient étre adhevéds;le Isr Sep~

tembre, le Centre de New-York n'en a regu gue

11, % cette date;le Cdt Le Roch ecrit :
" 8 Septembre ISI7. " Fin Juilla$, lss ingénieurs aveient donné
= 03t C.N-Y 3 M.P les dates d'achdvement probhsbles suivantes : °
' Ier fout I; I5 dolt -I0,Ter Septembre-20; I5 Sep-
tembre 30; Isr Octobra AO ; I5 Octobre-50. Je ne
pense pas que ls Levy Yard soit cep”ble de livrer
plus de 2 unités per semeine.D°ns ces conditions
les prévisiors d'achévement seraient :

I5 Sertemore-I3; Isr Octobre -IB I5 Octobre-ua
Ier Novembre 23; I5 Novemhre-32;. Ier Décembre 37
I5 pecemrbre ~4Y; Tor Jenvier-45; I5 Jenvier 50.

An déput de Sentembre,5 chesseurs sont ﬂretq
8t attendent une occasion de convoi; meis per
suite d'avaries de moteurs de ces unités et en ;
raison des retards arportés & la concentration
des navires convoyeurs, llescadrille ne guitte
Wew-York qu'a la fin du mois. Elle profite de
ce délai pour s'entrciner & l'embouchure de
1'Hudson et rrocédar 3 1la connenSatlén des
compas,

Composition de 1'Bscadrille : 5 Chasseurs com-
mendés par E,V.Cummell, -
Escorte : "Paducah®(Captl Royel) et 3 patrouzl-
leurs =méricains., -
Route : New-York - Halifax - fgores - Breste.

New-York - Halifex: 540 milles (29 Sept.- 3 Octobrs)

- Traversée d'éssais povr expérimenter les
Procédés de remorquage et vérifier les consommation: [
d'essence. Les chasseurs sont munis de 2 ceindures
en fil d'acier, l'une pour remorquar, 1'~utre
pour etre remorqué; ils possédent chacun une renor.-
que en manille, de I30 m/m et IS0 métres de long.

Iss 5 botlments & le fois sont pris en re-
morque 4'un meme navire, puis par groupes ds 3 et
de 2; de.. ruptures se produisent i chague essai,
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les aussléres étant trop faibies et trop courtes. .
Ie Isr Octobre les chasseurs ~arguent les remorques et
‘marchent en route libre jusqu'a Hrlifax, ol ils zrrzven* le 3
Octobre. '
On leur délivre avant l'eppareillage, e nouvelles remorqpesw
en menills de I90 m/m et £35 métres de long, gt

Holifex-Acores. I800 Miilles (5 Octobre~I7 Octobre)

a)  Instructions au Chef d'Escerte : 2 batiments du convoi PprenH
dront chacdn deux chasssurs en remorque; un patrouilleur se tlen~
dra pret porter seconrs anx unités en gvarie,

b) Etat de la mexr : Baan temps sauf pendant 2 jours. 3

C) Incidemts : Le remorquage s'éflectud dans d'excellentes con~
ditions. L i

Le T4 Octobre, les chesseurs larguent 6% marchent par leurs:‘
moyens jusqu'auvx Agores, qu'ils atteignent le I7. ;
Los roulis ont été trés violants at 1'eaa est entré dans 1934
cales en grande quantits. :

Acores ~ Brest., Ileqzmilles ( 27 Octébre - 3 Novembre)

g) Instructions : L'%.V. cummell recoit le 23 Octobre, 2
Punta-Delgeda, un eléwvamne chiffré de 1'4miral "Somme". Faute
de code il ne peut le traduire et est-obligé a» prier les améri;I%
cains de demander pour lvi des instructions’ 3 Brest. Sens P‘tendm
la répongs, le Capt? Royal g5 4cide que 1'l'scadirills appsreillere
avec le patrouillsur "Hubbard" et 2 destroyers américains, ces
derniers remorquant chacun 2 chasseurs 2 400 milles des Agores
puis quittant ls convoi. . ’

Una egecorte venant de Brest doit joirdre les chasseurs,
eu point ¢

L = 47° 30" ,- G =8° 00w,
b) Etat de la mer : Bonne brise-de S.W; srosse houle.
C) Incidents : Yes 2.des%royers ayant abandonné le convoi 18
30, les chassurs 7ont ou*e . svec leurs moteurs suivis per le °
"Hubbard" et arrivent su rendez-vous le 2 Novembre. IL'e scorte
ne g'y trouve pas et le convoi coatinue sa route on signalant
sa p031t10n par T. S.ﬁ.

les chasssurs 1e pourou*vsnt maig ne;;rv1enmenﬁ pas a4 le gﬂgner
de vitesse. Le Tir roste court et aprés un3 chesse de 55 minube sy
le S-marin plnge. TLa poursuite est inter rommue, f=ute d‘apwa“elﬂ?
d'écoute. :

A 16 heures, le convoi ect rallié per un retrouilleur &mé-,
ricain et, le lendemsin 3. Novembre, l!'Tsczdrille entrs & Brest.’

Pendant le remorquage, une aussidre s'est rompue sous la
traction de 2 chas seurs.,

Le S.C~I2 & all 6tre remorqué per le "Hubbard" & partir du
30, par suite d'uns av-~rie 3r~ve Ao motecur.




Obssrva hons da gshef a'Escadrillae,

4 Novem'bre I917.
E.v Cummell 2 J.4.
- M.G Brest.

6 Novembre X917,
,Note du P.M Brest

Avis de

L'E,V urmell déolare que ¢
" Ia tenue & la mer ast bonre. Iles cnasc'eurs
sl¢lévemnt bien & 1la lams, mais ont des roulis
trés violenbts.la const*uctloﬁ de ces batiments
a 4té pou soignée; le calfatage est & rofeirs
entiérement.”

" Les moteurs sont loin de donner sztisfaction
2 oylindres-ont ét8 chamgés dés les prehiers
jours, & cause de fissures; on a constaté qu'un
trou awit é%¢ Ttonché avec un goujon filets, il
y a 12 malfagon...,

Le rayon d'action qui étalt prévu de I200

miliss & I2 noeuds est bien gu dessous de ce

chiffrey e A .

Le montage a &8 fait sans scfig; sur le
5.0-~I6, des sabotnge g ont été constatés, la
so0ie. d'un arbre ds couche portait des traces
de coups de burin et de Mmasse +.."

I1 ajoute, d'autre raré,que chaque clemsseur
doit avoir sor romorqueur, sinon les ruptures
d'enssiéres seront inévitables.

~ Le P.M Brest en txensmettant co repport &
Paris éerit : -
" Cotle fois les moteurs semhient encore in-
férieurs aux premiers et présentent deg tr@ ces
de meifeagon ou de sobotugs gqui dénotent une
surveillrrnce insuffisgnte. Ces chasssurs ont
romnconird poncant leur {m versée umm oceasion
de justifisr lsur aprelirtion, le résultat n'e
pas été brillisat !,.,.V

l’E,tat-Major Général,

- 9 Novembre I9X7
M.P & AtN Télégr;
36244;

[}

8 Novembre I9I7.
MP 3 AtN

 L'E.M,G télégrephie & 11AtN, comme il 119
f'e it précédemment, les obsrvetions contenues
dans le ropport de 1'3,V Curmmll en insistent
ser 1'"ptilité de munir les proghaine s vedetiss
d'écon‘eurs avent le départ d'Amérique: et d'en-
trainer queloues hommes & 1n Pratiqie de 1'écouls,
pendant l'armemant.”

I1 MVinforme en outre cn:e " les chzsseurs-.
2et 7 ont lewrs fonds de cylinldre de moteur
avxiliaire hrisés, ce ¢ui provient vrs isembla-
lemant d'un défaut ds principe danms 18 cons-
truction deos appareils” et il lui re commangs de
Prendre des N@sures pour éviter ces incidents."




¢ onzlusions,

28-0ctobre =-
3-Décembre I9I7.

8 Sep't;emb:_re Io17
cdt C.N-Y 3 ¥,P

‘les ordres de 1! {ttachée Navel le Cdt du Centire,

1igvie du Commendant Le Roch, n'lmpllque peg la-

-1 @& saccord persisfe sur d'amtres pointe.

Ce tle traverséa, é¢ffectuée sans 1nczdents e
sérievx, & montré que les craintes Sprouvées eu =
sujet de l'aptitude feschesseurs & frenchir 1T
tlaatioue,ne sont; pzs fondées.leur rayon a'ﬁctlon
réel cui perais etre ce 800 méltes & 8 nosmds :
imposs lo romorguege penmlant lo majeure pertie du
voyaz, mris llamglioration apportée a la Lixati
@a g ce intures et l'emploi &'aussiérss plus 1on-
guas et plus robuvetes, perme ttemnt de rense r que
cet te opér-=tion sera relatlvement aisée.

<‘,r' | 4

LA %éme TRAVIRSEE.

(s.c - 7E,76,65, se, 243,315, 3%6,317,347,348 )

Dapuis 1'arr1ve& ée 3C.Te Roch su Centre 4e:
New-York, des difficultés se produisent entre Uet-
of ficier et 1'At N. Malgre la décision du 6 Lout’ j
T9I7, signés du Haut Comnissaire, nul pece sousA‘t

coelui~zi continue a correspondra directemont avec
le Minis tre.

Tas ianssructions: 01'1'11 amues au déparsd ﬁe
Poris lui prescrivent,en effet, de "rendre ~omptﬂ
au kinigtrs 4des observaiions foites au sujet 6es§
chassenrs" mais sussi @0 " se mettre & la dlsposi'
tion de 1! ichaché Ieval" terme Jmpréms qui, Tde ;,33

Tigv -8
&
dination & 1'.Attechs Wavel pour toutes les que 8 3

tione reletives eux che spurs.Pour me ttre fin 2. ae.
incidenss ¢onfinuels, le C,F de Blanpré ordonne q“
Comierdsnt du Cenmtre ds feire rasser par con intf
médicirea sa corre spondance svec le Ministre; nF 13

Jm'.iﬁ {h

r

%

Dens un rppport du 8 Se tembre, le Commrndaﬂ'
Te Roch écrit

Je ne pense pas qu'll soit prudent cde f‘c"lreg
traverser 1'4tlantique & nog petits newires apre;
los premiers jours d'Ostebre. Je ne prendrai pcS.,"'"
sur moi 4'ordonmer le- dspert aprés le 8 Octobre i
pour uwne Sraversée que Je considére cams trés iE,
damgerewse pendimt le saison d'hiver" sf il p"‘OPos

43&&%




24 Septembre I9I7
ME A MP tlg 563,

29 Septembre IJI7?

cat ¢ .N-Y & WP,

" 2§ Septembre ISI7
M.P & AtN Tlg 31623
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de différer L'envoi du personnel de France,

" La solution suggérée est une solution du
temps de paix" dit Gems sa trensmission su Minis-
tre 1VAttaché Naval, cui, ouelques jours apreés
télégraphie a Paris

" Bn présence des retards de liwgison des
chasseurs et des risques que présenters leur envoi
pendant la msguwaise saison gqui se prolenge S¥T ces
cBtes jusqu'd fin mai, pourraift-on envisager
1'aménagement de 2 ou 3 grends carges qui pour-
rgient en transporter 2 ou 4 4 la fois ?

Informé de ces propositions, le Cdt Le Roch
gcrit au Ministre

n je considére cette solution comme :1°) Oné-
reuse, & cguse des travauX de consolidation &
éfféctuer sur les cargos-2°) Dengereuse, car les
cergos seront repéreés ici par des espions, 39°)dTun
tres faible rendement, Les paquebots frangais vien*®
nent b New-York, tontes les 5 semaines; ils ne i
porteraient cue ~ chasseurs, 08 oui ferait 4 ex-
pédiés en I mois 1" etvdens cette lettre 1l ajoute
que, aysnt regu le rapport du ¢,V Magruder relatif
% 1g Tére Mreversée, il T accepte la responsabilité
du dspert d'un nouveau convoi" sous réserve que |
1¢ nombre des convoyeurs Sera suffisant pour 1le
remorqusge pendant la mgjeure partie ge la tra-
versée”,

. 18, M.G répond a 11 4ttaché Naval le 26 Sep-

tembre 2
w 1) I1 ne me pareit pas possible de consacrer
w1 cargo éu transport des chasseurs. Mais cherchez
cevendant occasion qui pourrait se présenter envoyek (il
par cette voie quelques uns de ces bateauz, . il

2} Pour la traversée, SalsiT période de beau i
temps oui se produit généralement dans cette
saison et prendre toutes les précauntpons gni-
ventes récultant de 1téxpérience de la premicére
trgversée..." Cesprécauntions gont celles aul
ont été mentionnées d¢ja dans le télégramine
31146 dn 21, en prévoyant,de plus, la aglivrance
atun code international frangais & chague unité)

Tenant compte de c=8 snstructions;le. C&t

Le Roch frit éffectuer par le Wavy Yard 1es
moaifications signalées, rotapment en cée qui

concerne le remorquage  La tenue des ceintures
est sméliorée, le tableau AR renforcé: les bati-
ments convoyeurs recevront dorénavant des remor-
ques de 150 mfm et 295 mdtres munies en leur
milisu A'un maillon de chafne.

w agbut d'Cctobre, 10 chasseurs sont préts
3 prendre la mer, mais ce sera seulement & la
#in Aa mois gqulune escorte de patrouilleurs
américeins pourra étre constituce,

-
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composition de 1'Tscadrille : IC Chasseurs commandés par -
B.V fillet, .
Escorte : Yacht Miay" ( Ceptain Mac cully), 9 Yachts et .
un remorgueur, : ' ' : '
Route : New-York ~ Bermudes - Aigores - Leixoés - Brest,

New-vbrk = Bermudes; 680 milles (28 Octobre - IO Novembre)

o
S

Les petrouilleurs n'étant pas tous réunis & New-York le za,f
les chasseurs srpareillent succéssivement pour les Bermudes, chas
cun gvec un convoyeur. Les premiers relfchent guelques heures & ;

Newport,

Le traversée est faite & la remorque pour économbser l’essem
et éprouver le dispositif de rehmorquage, oui,per mauvais temps, Se
montre défectueux,

L' arsenal des Bermudes procéde & la remise en état des bati-
ments et rectifie les cei ntures; les chasseurs font le plein 2
d‘essence et embarquent sur le pont 1500 litres de réserve,

Bermudes - Agores, IS¥C., wmilles ( I9 Novembre - 6 Décembre)

g} - Instructions du Chef d'zZscerte : tous les patroullleurs
seuf un, anparellleront le I8; les chasssurs a¥ec un convoyeur-:

Partlront le lendemain, 1o"bcu111q auront rejoint le convoi,
prendront chacun la remorque d'un yacht, -

b) Etat de 1a mer : A partir du £0 Novembre mer trés houleu&
jusqulau 24; puis temps manigble, Bonne brise ée S.W & proyimlté
des Agores, '

c) In01dents. Les chassewrs rencontrent le convoi le 22 & -
la nuit et prennent la remorque le 23, Aucun incident sérieux,
mglgré le mauva;s temps, Vitesse moyenne : 4 nds 5,

Le 5 tous les chesseurs. larguent et se formeut en 11gne de
front sur 1'avant éu couvoi : arrivée le 6 & Lo Horta, ol les
batiments se ravitailleat; g4

Le lendemain 1les chasseurs se rendent en route libre 2 %%
Punta-Delgads en éffectuant un eéssai & toute puissance, TLa v1tesﬂ
de I5 noeuds peut- et“e maintenue pendsnt 5 heures, puis, des échau
fements co-mengant & se procfuire, 1'allure est réglée a 13 noeuLS§
et l'escadrille arrive au mouilisge ie 7 au soir,

Le 5,C=-75 oui g ¢té gbordé d:ns le port de Horta par un chﬂ
land ne rallie Punta-Delgacds gue quelques jours plus tard,Ses
avaries peuvent 8tre révardes avent le dépert du convoi,

Le chasseurs font leur plein A'essence et prenment en outr
3 fits sur 1le pont;le 3,0 317 oui do0it faire toufe la traversée
Par ses moyens, en embercue 10,

@dgéiﬁkﬁaqa,#w

:?%wmeo@@%%%@m

Agores -~ Leixo&s. 8I0 milles (IS Novembre~ 26 Novembre)

a) - Instructions : 5 patrouilleurs seulement accomnagnentg
les chasseurs; ceux-ci son% remorqués par groupes de 2, 2 1‘exmﬁ
tion éu 3I7, car un &4es yachts ne psut remorquer qu'un seul
betiment,
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b) Etat de la Mer : mer trés griosse du 2I au 25¢
- ¢) Incidents : Le 2I, plusieurs rémorque s casse nt, le S.C 3I5

a deux homumes enlevés par la mer.4ls nuit, 7 cha sseurs font routs
gvec leurs moteurs et perdent le contact ax convoi, mais ils demeu -~
rent groupés autour du S,C-3I7. Seul celul-ci posstéde une carte
détoilTée des cOtes du Portugsl, auvcun dfeux ne peut feire le point
ptayent & bord ni- sextenmt, ni chrouvmétre, R

Le 22,4 22 h, les 7 chassurs sont rencontrés par un batiment
¢ gméricain allant & Gibreltar, gui leur signale lewr position et

1 route & suivras. :

Le 25, le S.0~-65 tombe en averies et est pris & la remorgue
par 1ls 5.0-243; les 5 autres sont erergus par la "kassiopée™ cqui
les escorte jusqu'd Leixo8s.

Un petrouilleur américain du convol rencontre le 3Irecupe

: 243-65 et remorque ce demier jusaqu'au mouiibla ge.

_ Le S.0=347, qui n'a pas cuitté les convoyeurs, & une palne
le 25 et est pris en remargue par le "May". .
Tous les chas seurs se trouwent réunis & Leixoés le 26, eprés
une trave rsée extrémemsnt dnre; deux ssulemant ont des avaries
de mopsurs qui peuvent etre réparé s repidenent.

Ioixo8s - Brest. 500 milles (30 Kovembre - 3 Décemhis )

Escorte : "Cassiopée" (Chef a'Pscarte) et 5 chalutiers frengais.
a) Instruetions : Jhocun ¢es chalutiers remorduera 2 chf ssurs.
b) Btat 43 lz mer : Belle, brise fraiche de N.E & partir du

Ier Décembre, : .
¢) Incidents : .[ucun incident sérieux . Les remorques sont

larguées le Ier Décembre et les chesssurs font route sur Bre st
Par leurs moyens.

Observations du Chef D'escodrills.

Les chkasseurs se sont trés bien comportés, malgré le trés -
- gros temps éssuyé & pertir Ades Lgores, L'emploi d'ure encre flot-
tante, par un dés chasssurs momentanément averié, 2 donné de bons
résultats.Au mujet du remorquege, 1'E.V Zillet déclere que * 1o
rsmorquage @6 rlusieurs chasseurs an ligne de file est absolumnt
impr=t icable™ : les ceintures wenforcées ont trés bien tenu, reis
il est nécéssaire ‘de les tenir & 1'AV par une suspents sfin d'em-
Pécher 16 glissement vers le bas duv point d'ettechks de la remorque .
Les moteurs principaux ont bien fonctionré, toutsfois des
retours de flammes so sont prodnits, occrsionnant des commencements
d'incendies. lLes moteurs suxilisires ont eu de trés freéquentss
avaries dues 2 la mauvaise qualité du métal:ils ns psuwvent comprimer
l'2ir & plus de 200 livres, pression & peire suffisente pour le
lancement des moteurs,

Conclusions.

A part l'inconvénient & remorouage de plusieurs chesssurs
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per un seul navire, auvcun enseligishy .t WOUTaay
nigst tiré de cotte 3éme trawersée qui sonfirmg
une fois de plus, leur excells nte nnwgabl" itg
L'E.M.G estime gre ces petits batimsnts |
plgre leur vitsssa insuffisante: sont de hong
1nstrurnentq de pefrcuillage pouvant grace a e
tube "GV, 8tre utilement employés & la chass g
sous-marins dans les mers re se rées T
Des preseriptions” c*pé«nal es en vue ds ré..
duire les risques d¥indendie & bord sont édicte
3 1o grite d'un grave accident survenu & Brest
2 Décembre sur le C,2a

PO—

11 Décembre ~ 22 Pé- LA 4éme TRAVERSEE,

vrier I9I8.

( $.0-28, 29,67,170,171,172, 160, 34, 318, 319)

I7 Novembre I9I7. Ie I7 Novembre, le Cdt ILe Roch informs

Cdt C.N-Y & M.P, le Ministre que Aes ratromillaurs américeins
tIg 6304 vont entreprendrs la travérsée de 1'Atlantique

dang la Iére gvinzeine de Décembre, mgis il
;ajoute : " la fragilité des coques des chasseur
le peu dfendurence des moteurs, la sai son parti
culiérement mruveise rundent dengersuse cette
entreprise gue comuandent les nécéssitse milite
res" et il termine en derandent des ordres.L'D.
2I Wovembre I9I7 M.G répond *
M.P & AtHW.tlg 37445, " Profitez occesion amiricaine proposée 2
condition constitue r convoi & raison de I navir
Par chasseur. Choisir circonstances de temps
favorables 7
Do son ¢%té, 1' Miral Grasset gui sa trouve
a lag Martinique, & bord de la"G101re", st inquie’
égalemsnt des difficultés que vont rencontrer
les chasurs en cet te saison et il télegraphie
& 1L7Attacné Naval,

IT Décembre IOI7 " Avez~vous demandé Lmirsuté si convient
A1"Gloire"a AtN envoyer Brest les cie sseurs par S Vincent,
tlgr I05L _ éventuellemsnt par Gibraltar, sfin éviter gros

mauval s temps hiver rendant navigation a2 ngereu
8% nécéssitant probablement longue immobilisati
pour remics en état dés arrivée ? U,
I2 Décembre I9I7 Le lendemain, 1'Amirsl Grgsset télégraphie
AI"Gloire™" & AtN de nouvsauz ; ,
tlgr I052, " Vous avez requ instructions verbels s g mo
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pour demznder Amirauté si estims pas convenable
expsdier che ssenrs par St Vincent,Iles Jap Vert
Gibraltar, Feixo8s.Si nécésseire les fe?ail oon-
voyer rar croiseur amu début traversée.Instruc-
tions confirmées par mon IO5I.Estims nécéswmire
connaitre sentiment Arirmté ovent signaler Paris .
danger navigation directe en hiver var Agures
pour petits bitiments remorqués.
L4t N lui répond = .
I4 Décembre III7 " miravté estims pes possibhie modifier plams
ATN 3 Al "Gloire™ arrétés pour .convoi actuel. 7melques uns des
tlgr 689 . convoyeurs suraient pas rayon dtection suffisant
: pour fairs traversée Bermudes~Iles Cap Ver teDas
plus revitaillame nt en egsence seraitpms possible.
iles Csp Vert,Znfin, chances de temps ménieble
-gur trave »sée. Bermudes-~Agores sont suffissmment
grendes pour no ras jus $ifier allongemnt considé=~
rable voyage ". _ 5

Un grovpe && I3 chasseunrs, préts a~is les
premiers jours de Décembre, part le 11 pour Phi-
ladelrhiec ou 1o0it se rédunir le convoi dfescorteurs,
américeins iAu ~ours de-lo traversés, le S.C I74
aborde de nuit le S.C I4I quii couvle le lendemrin.
Ie I74 avarié, est loissé & Philadelphie en répa- ,
rations. :

Te Comnandelien & supériewr des chasseurs est
¢xorcé pvar le C.0 Le Roch i rentre en Frence
ayant été remplacé X New-York per le- C.C Rebel.

Ce rerplacement, Adsirndé par 1'Attaché Nawal
était motivé por le défout a'ontente qui persistait
entre les 2 autorités et a'ol surgisszient des
conflits quotidiens.

Les batime nts en 8 rtanco eveaient subi un
trés cours entrairemant et le metériel étrit
incomplat sur certains d'entre eux : d'futre perv
los moteurs eauxiliaires n'avaient pas encore é%5¢
oem&liorés.L co sujot 1VAtSaché Naval écrit @

I4 Décembre I9I7 e devy Doper tmnt a été tem au coursnt &
At ¥ & M,P tous les incidents sign=las et j'ai demandé aie
1rabtention do 22 Stondard Motor Oy fut attirée
sur cos dsfectuositss et que des roprésentations
¢nergiques lui fussent foifes sur les actes de
négligence , psui-8tre méme de sebotage, constatés
Liarmeman% d2 tous les cimgsaurs 8o ét& frit awec
une hite extréme et celzr, dans le but de profiter
de s occasions orfertes per les patrouilleurs ané-
ricains vartant pour les cOtes européennss ; le
temps est le facteur primordial T,

Composition de 1'EscadrilXe:;6 chaseurs (E.V.
Le Gabilleur)
(4 Chasssurs (E.V

(Le Breton)

e gee ety




-~ 32 2

Escorte:Yacht "Nokomisg" (C omder Bbyd) et 8 ri'a
dont 1 resté aux Bermudes. S

Route :Philadelrhie ~Bermudes -Agore s-Lelxoes (Brg‘

tar-Oran~Toulen)

Philedelphie - Bermvdes. :690 milles, (22 Décembre..v
28 Décembre )

Ies chassevrs ¢ffectuent cette. traversés 3‘""
4 l1g .remorque,:par temps maniable.On constate

oua .ta .Yerwe des ceintures est insuffissnte 0%

il g eqt remédi é aux Bermudes.

Les escorteurs sont groupés an 4 Aivi smns
sur ordre du Cormoder Boyd

I%~ "Nokomis", "Mzhautn

2°~+"Venetia™, "Ponobscat", "Barnegat"

3" “M@alated™, "Concord", "Gypsum Quesn"
- MBuford" (’qugo)

Une 56 division composds du pe trouilleur
"Utawana™ et de 4 drifters quitte les Bermudes
dms leg deraiers jours da Décembre, le clef Qu
conyol estimant gue les drifiers n'awzient pas
ure . vites o suffisante pour accompagner les
chass ursh

Le 5 Jenvier, le "Buford"™ regoit de WPshlngtoz
1fordre de demeurer aux Bermndes. Il ne reste
donc que 8 escorteurs pour IO chagseurs: :.,

Le Cdt Te Ronh smbe rqué sur lo "Nokomis" &
fait observer au Commander Boyd gque 1'Btst. ’.‘aaor§
Général avaitpresecrit d'avoir un remorqueur par
, chasseur mais "il répondit que s ordres étaienyy
Rapport de mer du 44 convoyer tous les b&timents en France " et
Cdt Le Roch au ajoute le Cdt Ie Roch " j'ai od m'inclirs r devant;
28/I/I8 368 ordres,

isg raisons é,alant 1o bessin wrgent de i
patrouilleurs sur les 20%es francaises rour la - F |
campagne de rr intemps et 1s nécdssité ou 1n gueﬂﬁ’

H

sous~-marine nous a mis de consentir & cert- ins rifs
ques pour produire l'efret maximum," i

Befmude s-Acores : 1970 milles (7 Jenvier ~20324 Janv:ler_);

a)- Instructions @n cho@ d'e scorte : la
traversé se ferz & lo remorque ders la - "ormaislo'
suivante ’ *

"iokomi s"
"Gypsum Queen" (dts Boyd &Le Roch "Ponobsca t"
S.C I70 319 28
"Concord” . "Nahaut" "Barnegat"
3I8 T60 et I7I 29 et I72
"Galatearm " Venatie" - &

3I4 I3/
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Route & suivre Arc de $mnd cercle des Bsr.
ST 4. _.,,mdes"au rendez-vous Lz 35N G= 54° W,puis
.4 7 7. gagner les points :suivaats de remdez-vous.

L O I°) L = 37°N. G35 42°W. , 2°) LT 3744 G= 32°V

'b) - Etat de la mer: Be"le Jusc:u'au 8, puis 1=

. brise fralchlt du NEW, le mer gross:.t.Le 9,

coup do vent de 11WHW qui aure jusqutom I7

v, Le brise mollif er'sulca, mais la mer
reste trés honleuss Jusau‘au 236

¢c) Incidemts : . ..

" Dans la mit av 8, la remorqxe du S.C I7T
‘casss et ce chasseur pervient & suivre le "Nehavtr™
Jusgulau lendemsin vaatin, m is par suite A'une
avarie greve de moteur, .il perd le contezt de
son remorqueur qui m va pas & sa rechercls .Ce
chasreur désenparé est rencontr é le I3 psr le va-
peur espagnol "Manuel Calvo" et remarqué fux
Rermudes ol il errive le IS _

Ie 9 le convol est complstemsent dispersé

et 1o "Hokom:m" stéfforce en vain 42 le regrouper
les remorouss casent sans cesse ot 11 est trée
" difficile aux che sseurs de 1es rap*endre:, vu

w 1vétat -de la mer, = -

: la plupart des batlments restent & proximité
S _-.des convoyeurs, tanmt la cape en s'aident de leurs
S L moteurs, mais dés qu'uns 2werie se produit, en
. particulier pendent la nuvit, le contsct est iné-

- vitablement perdu. et le hasard seul permet de 1o
reprendre. :

: - dnsi, le Sw-29 °;yant perdu de vue son
convoyeur le "Barnegat",le 9 réussit & reme ttre
en merche et aprés . avoir erré rendant 4 jours,
retrouve le "Penobscat" le I3.De méme les S.C 28
ot 3I9, sdéparés du convoi le 10 réussissnt i

re joindre, l'un le "Concord™ le I3, 1tautre le
"Berneg?t" s 11, . . -

Le T3, tous les chns seurs, a l'exceptlon au
I7I sont de novveeu au veisingge des convomurs,
mais les §,3-28 et 3T9, eseortés par le "Concotran
perdent définitivenent le contect le Ier 1le I6

. le 20 ls I8 Jemvier.,

4 partir du 20,7 ches ssurs réussissnt 2
atte indre Punia-Delgade dans 1'orire SU.J.VPYN; :
I70 avec "Gyrsum Queen” le 20
3I4 avec "Galatée" le 22 .

67 avec "Vvenetia™ et I72 ave c"Nokomis"le 23

318 avec "Bernege t™ st I60 ovec "Nohaut" le 23

292 avec Penobscot” ls 24.

- : : Ils ont tous subi de grave s avaries de cogue
‘ et de machines; 1ls S.C B7 notammsnt 2 eu un cylingre

'\"{‘-h:t""‘\i e
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Informe tions re cuses par le chef du COnv01 rendant 18

de moteur auxiliaire brisé le I2 et a pi rester
en remorque jusqu'sn I6. Le temps sTétant améliorg
un canot du "Vénétia" lui apporta un vylindrm 4e
rechanoe ‘de sorte qutil put feire route par ses
moyens ensuite.

Le S.C-3I4 a2 perdu un homme, le S.C-3I8 ;4
hommes, 2I aussiéres ont ét¢ cassées : tous les
moyens de remorquags se sont trouvés épuisése

Au cours de cstte "traversée, 3 chas seurs se
sont donc séparés du convoi: la S.C I7I qui a
rallié les Bermudes; les 8,328 et 3I9 me 1ld
Comrander Boyd fait rechercher & partir éu 28
par des patrovill surs, msis sans résultat.

Le 28, aprés étre resté en mr désemparé
pendiamt 33 jours, réussit, en établissent une 7oilurg
de fartune, & arriver & la Horte le IB Tévrier.

Le 3I9 perdu de wvue & 85 milles de 1la Horts
le I8 Janvier a2 disraru.

trave rsés.

" "Nokomis" ignore le sort de la plupart des bati-

""Vene tia" et "Nokomis™ partant 4 lewr reclterchs

Dés gque la ~onvoi est dispercé, le 8, le -

ments. Da 9 au 11, ayant regu avis que les S.C-28
29 et 3IS ne sont plus auprés de leurs convoyeurs -

et retrouvent les 2 derniers le 9 et le I3, mnis
non le S,C-28. -

Le I3, on est sans ncuvelles du "Gypsum Cueen” .
(S.C-I70)~ du "Concord" (S.0-3I8)- dqu "Nahaut? -
(S.C I60 et ¥7I) et & S.C-238. Celui-ci est cepon-
dont evec le "Concord" deruis ls veille, mois le
che £ du convoi, n'en¢mt ras avisé continue 2 ls
faire reclerchlsr jusqu'au I4.

Le I5,on gpprend 1l'arrivés aux Bermudes au
S.C~I7F; la dispari tlcn de, ct zchasseur, survenue
le 9 étnit ignorés A4 bord dau "Nokomig".

FEnfin, c'est seulemant 13 22 que o claf du
convol est informé de la séparation des S.\.-ZB
et 3I9 d'avec leurs convoreurs.

Agores-Leixo88.-Gibraitsr - I260 milles {9 su I4 Févmer)

(I8 au 22 Févrisr)

Des 7 chasséurs parvenus m=x Agores, 3 sont
destinés a la Méditerr anée, les S.2-I60-I72-3T4. ;
Ils effectusnt 1s traver sée sans incidents, sas
8scorte des patrouilleurs "Kingfischer ™ "Rambler”
"Penobscoi™,
Les quatre zutres chesseurs rrllient Brest ™ la &
fin de Pévrier. ’
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A*rarlt d‘éxamlrar 1es mo’clfs des g*aves in-
cidents’ survems eu cours de la traversée, il
ot intersswnt de noter le passage .wiivant d'un
.o rapport g1 cdat Re bel écrit le- I2 Jervier; cle st
'  A’@ire au moment ‘méme. ou .les chasseurs & Cdt
".Ie. Roch affronta:.ent la tempete au mllleu de
o 1f.t‘tlanf’1q1e. o : -
. RN “syantétivdi é. ac pis sm arnvéa é. Nequork
' ' 1les conditions dﬁnolegcpzelleo ge trouvent les
;Vlueseeurs pony fe 1re 1=~ traversée, il éxamine
letrs‘cer? chtéristigues v nonnt de vue de 1a
stablllté, de la solld:.{.é et des qua11 ués ma -
A noeuvrléreo. '~;,' . N
'I2 Janv1er 1918 - " I%). Stabilité. "Oondltlons bonnes° . -
Gdt C.N-—Y Y M;N .+ p°) soliaiteé : 'Trés sufflbante pour le ser vice-
courant ‘mais dou bause 's'il feu ¢ supporter plu- -
s.eurs Jouraéas snséoutives de memvais tamps »
Daos le gros temps prolo:ngé ‘les. pammear x, ~les
mureille g, 'Leq menbrures et les points ,“‘attc.fsha
} ) “vont su'b:.r de's chocs at, deo efforts qui, reu
e e -nombreuu- et dura:nt ‘fauw, ‘saraient admissibles, ¥
- ‘mais 1z prolongstion- de .l1'effort complique tout.. %
Un chnsseur e pu, il y > guelcues mms,supnorter ‘ !ff
an’ trés gros temps: ‘entre Bres § ef Cherbourr '
‘parce. Q& 1‘épreeuve Btait courte.Si ce mema chas-: 5:1
seur ava t a0 faire romte 2 jours de plus, ls - i
me téried aural t probsblement céd g et 1o batiment f
- gut’ ¢t ¢-défoncé” ou-gurai b fait demi-~tour.Il faut [
LU donc iedoubar pour les clz sseurs une namo‘af*on '
: . en remorcue prolongée. e , : i
A 3°): f.)ushfés manosuvridres : Médiocress Les. {
' batlmants ‘ne peuvent; rfarcher 1entement' Le moteunr v
. gentral tout seul lance- 4'I0 nm@uds en AV ou & P
‘. 8'en AR.... Ils. roulent.beaucoup et la eirculation
' ‘sur le pont -gst exfrémemant dangereuse & la mer.
AIMr mancsuvrer lg rsmorque ou la pantoire,per
exemp1 5, sere tou;;ours une op#retion excessive -
S nent riguée .Un de's convois précédents a el 2 o
L homines enlevéas par- la mer; il n'aveit pr obable ~ o
menf pas rencontré le gros temps qui attend ce R
, COﬂVOl-Gl .Pour cos raisons,la reprise dfums remor- ;1
B © ‘que cassée, le passage d'un objeb ouelconque de i
' couvoyeur & convoyeé .sers.une opération féconde
_en-avaries ou en accidents.Dm s ce's conditions -
,J'estlme nécésalre dtatt endre le résultat donns'z

s s

~
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28 Janvier I1918.
Repport de mer du
dat Le. Roch

23 Pévrier I%I8

par 1'Escadrille Le Roch avent de lancer ces Peti.
chasseurs ¢e BO Tx dans une traver sée rareille.,
J'oastim qu'il sera nécéssaire de retarder le -
départ des 7 chasseurs et d'at tendre le raPport;
télégrazhique du Cdt Le Roch, afin de savoir,sij,
en faisan% partir cew batimerts au miliew d'un
hiver exceptionnellement dur, on & pousse pas
1'andsce o% 1l risque jusqu'd llextréme limite
de cs gui est admissihle Il y a intéret a atteng;
la fin de lthiver ponr les faire partir, cer le
retard de leur entrZe en service serai t moins wrge

m'aprerent.En effet, les risques étmt moins

grands,les av rise s ser@ient moins nombreuses, les
réparations seraient mo:.ns longnes et l'entrée en
service aurait iieu plus tot 7

A 1l'arrivée en Pronce des cla sseurs Cat
Ie Roch, 1'F.,M,d prescrit ﬂe faire effectusr &
Brest et & Toulon ure enquéte wr les conditions
den s lasquelles s'est effactués lo traversée.
Les rapports de rer des corenda nts fourhissent
une Iere besa 4'appréciation d'ol il ressort
que. la responsabilité du Commpder Boyd et des
capitaines des convoyer rs ebtf indéniable™.

Ainsi, émns son repport &tabli aux Agores,
le: Comrendent Te Roch écrit i

" Te ronte & snivre a été choisie par le

Commznder Boy@ et remise aux batiments sous pli
scellé.Aprés en evoir pris connnissence, je lui
#i magnifesté me suxrpr ise de ne pas voir ls wonvoi
passeroius .au Sud.Jl m'a dit avoir bien r &fléchi
avent de prendre cette Cécision, que la route du
Sud présentrit des dangers de meme or&re, que -
"Gela toa" e t"Gypsum Queen” étaient trés justes PC
levr cherbon.Je n'ai pas été eppelé & discutber
cette route gue je n'aurais pas choisie... Il ne
m'étoait pas possible d'intervenir & ce sujeta" :

auent aux convoysurs dont lo tache gtait
partiocnliérement 1ifficile, les commemdants CeS
chasseurs raconre issent gu'ils ont £ it tout lew
possidbls pour lsur vemir en aide, a 1'ezception
du "Nehav t" e t du "Conoord"

Ces deux pavire s en effet cherchs <=,or13*:=m”ﬂ’="r
4 ge sgparer du convoi et n'ont pas répondn UX
demande s de secours des ¢ onvoyss (Ragport des
S.0~I60 et 3I8) de Plus, le "Concord™ ayant perd
de vue le S.0-3I9, le I8 Janvier, nlest pas #1l¢
4 sa reclsrche, bien qu'il n'en edt sucun empé-
chement du fait de remorquage ou d'sscorte. !

Do son cotd le Commander Boyd, Hout en recod”

cder Boyd & Cdt forces nrissent la responsabilité du "Naheut™ et 4%
imgricaines en France ."Joncord" déclare qu'il vy o dgalement faute 4@
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v . [lavpert .ﬁ.es,c:hasseurs " qui ont créé des diffi-
.+ 0 Tcultés'a % navires remor queurs et rerdu la- sé-
oL 7. paraticn pent-6 tre inévitzble"."Dens deux oir- -
O constances ajonte~t~il, 1lés équipages de cla sseurs
qui aveisnt cassé les remorques pendent la- muit
refusérent de les reprendre lors de cet te mit
ot slarréiérent, obligeant dens un des css, le
remorguenr & mettre en Danne &'t 4 attendra Jjus-
qu'au - point ar jour, glors gue le remorqueur Pou-
veit difficilement sapporter une perte de ftemps
ot de charbon: é=ns 1lizutre cas obligeent le re-
. ‘morqueur & venir le long dv pord du chasseur afin
) ' '  avleviter an convoi de mettre en panme durant touts
‘upne muit., . : R
. les cormunications par T.S.F firent compléte~
ment &éfaut, par mite de llisolement défectueux
S - sur les clesseursfy ' e .
i 8 Mars I9I8. " Is'commission d'Enquéde réunie & Tomlon,

spport. de Com,d'En- ¢tzblit le 8 Mers son rapport en em ttant les
ote réunie sur O.P conclusions suive nfe si T '
WO 374, R :
L I° - Orgsmisation Générale du Convoi.
Il semble qu'il n'y ait pas eu entente
ontre le Ministre et 17 mireu té Américaine.In
offot le Cdt Le' Roch avail ordre .de qui tter les-
. Betmudes sous convei zvec W remorqueur par cha s~
sevr.Or le convoi est parti 1o 7 Jemvier, sur
ovdre impératif Ae Washington,2 remorqueurs ayant
‘. ghecun 2 chassaurs.
‘e Comzndmt Ls Roch a it gr'il ns pouvait
rendre ccmpte de cet ordre & Peris,n'ayant & sa
dieposition swcun cede de chiffrmge.

9°) Sonditions de la trsversés.
a) L,'¢poque- choisie,bien quimposée par les

|
«iﬁl‘.

évenemants steit trés defavorable.les conditions
métécrologiquess de navigation semblent av oir é%4
perdues de vie. Lz route choisie Ppar le Commrenda ™ -
Boyd, gquoique étent Ia plus courte, ne fut res
trés hetreuse, puisque le "iypsum Cueen” e b son
chas s3ir poussés par le mawvais temps 3 800
milles an Sud 46 la route indiqués sont arrives !
auzx Agores 4 jours avent le reste dm convuie :
b} Manque Q'orgeniselion eu aépait,puisque |
des que ia mer s'est formée lo dislocation a ét#
compléte et le plan de remorauage violé, mare
par le chef du convoi, :
" ¢) Tes périodes de remorque ge nécéssitéss PEY
1a faibie distance franchissebls des chasseurs
niont pas toujours ¢té convenablement choisis s
le remorqusge étant admis en principe, il fallait

T




se limiter strictemsnt & I chassur per remorquey,
Par gros mouvais temps, il y: aurait sans doute -
~eu in%érst & leigser les che ssurs naviguer iso.
lément & 1= cape dans les eaux de leur remoragusny,

d) Aucune prévision en ce qui concerne les
manosuvres n faire en ces de mamveis temps, en
‘particulier le rdle spécial au rgmorguenr qui
anrzit a0 maintenir constamment le contr et avec
les chagsurs assignés, %

e) Inhobilité professionneile de cerfsins
capitaines américains..., (1)

f) Inobservation des ordres du Commrnder Boya.
cecrtaing capitaines ont faii preuve de désinterss.
sement & 1'4gerd des ches seurs, en ne signalent -
pras les incidents de navigation".

Le repport de la comission d'enquéte de Breg
27 Mers I9I8 ayant abouti sux mémes conclusions, 1TE.M.G de-
M.P & 0dt Le Roch mande av Cd6t Le Roch des explications sur cer ta ine
‘ défectuosi t4s ou erieurs constatées, en perticulic
8 Lppareils Ge remorques... los amgliorations °
faites aux Bermmdes nlont pas é%é suffisantes
puisque, en fin de compte, los batims nts ont an
avoir reccours 2 des mow ns de fortupe installéser
pleine tempete avec du matériel d&ji fatigué.Il -
est de plus, certain @me la prise en remorque de
2 chasseurs rer un seul batiment était une menosu-
vre dangersuse,

Metériol de navigstion,

a) Iss varietions ¢ss compas étaient totzlement

inconnuss,
b) Ies che sseurs n'avaient pas recu de montresi
c) Il n'éxistait & bord aucun loch, ni sucune =

i

7

¥

table de concordance enire le nombys de tours %
des motevrs ot 1o vitesse, B
' D cos conditions,en ces de méparation,il &
étcit matériollemant impossible aux petrong de E
rs joindre 1las points de rendez-vous fixéss %
Communications .‘}‘;}—g
Les comunications, su moins celles & 1ls voix“’%

qui ont ¢t¢ fréguentes suraient ¢te freilitées 5
dans une trés grande mesvre si un matelot :Eranqég,s
avait €U embarqué sur cheque escorteur, on gchalf
d'an matelot américain R

Tonte & la Mer

La teane & la mer sureit éts grandemsnt =

.

(1) Te Capitaine du "Concorg" braduit devent 1» cour Mertirle & BI'Gst
fut condamné & 3 ans de Hara Ie ' -
POVN A T ~Aacctn oe A

gevee o perde  Au 319

bour, pour nvoir crrsé, par so négli‘




'3 Avril I9I8
¢dt Le Roch & M.P

23 Avril I918.
M.P & P.M Cherbg.

»

améliorge, si les encres flottantes aél3
avaiont été biem éindiées; en pratique. BT
niont servi & rien. ‘ : i

De violeatls coups de mer auraienmt u &
lement etre évités si 17idée é%s it venue an
patrons d'utiliser le filage ds 1ikwilenm,

LYE:M. G conctate de plus que les motemrs "
étaie nt en tris maavois stat au départ de Phi.’
ledéljbhie et que 1tentreinement du Persommel .
mécanicicen était insaffisant. o

A ces observations le Cdt Le Roch répond en
insistant sur les difficultés gu'il 3 rencontrées
4 New-York pour obtenir de 1! 4rsenal de Brooklyn
le mise en état des chassevrs ¥ Nous avions ac-
coptéd, dit-il 1I°) ILa coanstruction hative ds
ce's batimnts, eans contrdle de notre part..
2°) Tes conditions dTéssnis prévues Par 1~ Maxine
Américzine..,.3%) La livraison des cha sseurs, avac
1'obligaticn pour nous de mettre an roint un -
matériel d4lic~t confié & un personmel de tech-
ricité insvfiisonte et dont il fallait faire
1vinet ruecsion, _

J'al signilc dans de nombrevx rarports, les
disvositions defectueuses, les nombreu ses ‘imper-
fections provenant =oit de la mawveise Qslité
des métaux, soit de répwaztions de forture qui
constituaient de véritables malfagons...Il est
impossible da remsdier & cette situation & cause
de la construction en série qui exzclut les modi-
fications aux plans primitifs...

Le personnel a éts désigng sans aucun choix
et des commandemants - ont ¢té conPias
parfois & des sous-~officiers n'ayemt pac le
certifice t de chef a» quers.

Por les 2 pereils de ramorque, les ceintures
ont été rétanlies aux 3o rmdes :d'eilleurs ce gont
las remorques gui ont ccssé en cours de roule
2 canse Ge l'incevnacits des capitaine s de 18 noT-
gqueurs,

Pour 1s matériel de rov igation, les compas
ont été¢ livrss au départ de New-York e+ n'onk Pu
§tre c ampensée & Philadelpnie & cemse des
BlaCO8 Senc o

Les explications fournies par le Cdat Ie Roch
sont jugées inacceptadies ; 17E.M.G ostime e
"llezsmen dos docums nbs reletifs sm convoi des
chasssurs venus en France sous le conmnonadement -
du Capivefrnr dn Corvette Le Roch, & fait ressor-
tir llinsaffisance do soing avee laguelle & ¢t&
conduite la préparation de ces retits batiments
pour 1ln rude traversée gu'ils svaient & ~ccomplir.

=
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Cetts traversée,dfsprés les exrérie nces
antérienres et diailleurs, d'eprsis la CondLlf'e
des unités du convoli pendant les gros temps
renconfreés, ntoffrail pas de dangers.que 1¥on:
ne put acne'oter Meie pour qutil en fit sinsi
ob pour que iles riggues A sourtrn'entrad nas snts
pas dlaccidenmts, il ¢tmi$ indispensadle que leg
conditions nécéssaires & 1z honne nanvabllzte =
de ces vatits bam“‘sn s fossent aswmréss ~va nt%;
le ddpart,” ==

En COﬂséqae'nce le rcommendamt Le Rock reqol
un blams poa= ¥ ne s'8%ry Pas scqui th & rle et te
partie de sa mission, comme il surazit an le- .Laireu

Concluasiens S

montrent qt"e J.es urumtes @xprimée s mr le Odt §
Rebel dans sz letire du I2 Janvier é&taient ju 3..
tifide s.5%1l est vrai que le matériel n'étgit -
ras en point au départ eb que les d ispost tione £
prises par 1s chef du convel étai snt 1nsuf+‘1santee
pour assumr la cohé sion de l'ensemdls des bati

ments; 17E.M,G 2 cependant fait preuve d'une 3 ;
cnfignce erxagéirée dens l'aptiiude des chasseurs.
& affronter 1z meuvzis tem ps, confiznce bosse
sur l'expérierce des précédentes tre versdes ac-g
‘ecmplies par temps maniabie., ' ‘

‘Dl'autre part, lm Msrire América ine portie
aussi vnae large part d° resronszbilités pour :
avoir confié le soin de  zonvopmr les chqscseursﬁ
3 des capitaines incapables et indignes dqu F
Cormandeman £,Un exempls en e st fourm rarT ce ]
pPas'sage d'an mpport Srzasmis & Peris per le E
Ceritaim de Prégate: (,du 1°Escadrille 4de patrou 1’
les & Isixods ¢ " Ie Capiteins du "King Pisclher’s
(neeire américein mneuart le chasseur 160)
é¢tent ivre-fou, a abandonné le convoi pour 3‘911‘. .
route au $.E sens que le I50.puisse larguer lo im
remorque, Le Isr Oificior, vbwnt gus le Capiteid?
sTobstire it & ne pes quitter la passerelle et
cendvrisait le batiment & un échouage certain
17a fait metire sux fers et & ramend le "King
Pischer™ & IL&ixo8s",

Si les mviregs escorteurs avaient &ts :
commandés par des officiers de la Mapine Ameri: ™
il es% probable que le 319 ne se fut pas. pe rdt
et cme les chasssurs aurzient o gu dlemx 11~ido *
g1 lagqueile ils.étaient en droit ae compters




30 Mars:- = I5 Mai
1978

~I9 Janvier I918,

04 Jemvier I9IB:

: 87 Janvier 1918
MP 3 AN, tlg 2783

31 Janvier IOI8
AtN a M,P tlg 52.

6 Pévrier I9I8
MP 3 AtN tlg 3921

X
. AtN A M,P tlg 3L

- 4l .

LA 5&me = TRAVERSEE,

( S.0~30, 32, T42, 146, IeI, 169, 174, I75)
‘176 ,3505 )

Le I9 Janvier 17E.M.G télggraphie: & 1VAtN.

M P 4 AtN ~Tlg 2020, " Tgs de mie rs chg sseurs arrivés en France

se sont admirgble ment comrortés et ont feit preuve
des meilleures quallltes de navigation” (Escadrille
de 1'E.V AilT6 t) Mais au méme moms nt, 1'4AtN, ap-
prend gue l'Escadrille Le Roeh a été dispersés
et trés éprouvée par la tempdte qui sévit dens
1! Atlenticue ,I1 avise immédiatemsnt Peris :

" Renwignaments inzomplets sur Escadrille
Le Roch permeitent ds penser ¢ue conditions ds
temps qu'il esi rrobable de rencontrs® sur routes
suivie s déprassent limite de résistance de ces
petits batime nts.C omme un nouvean convoi est en
formation, je vous demasnde de me faire savoir
si estimez pas préférable dans ces conditions

. de retenir ces bBitiments jusqu'd fin Mars,moment

ol chences de rencontrsr temps maniable:- sont
plus grandes”,

L'E,M, G r¢pond aussitot :

Sur seoir départ nouvezu convoi chs sssurs
Jusqu'd ce que ayons regu renseignements demandés
Cdt Le Roch sur sa traversés.KBecevrez alors ins-
tructions, Une escadrille: de 7 Chagsours e st prote
4 quitter New-York pour se rendre & New-London, ol
se fait lientraimment et 1'AtN prévient Peris
que cetie Escadrill¥s sere capable de faire route
entre le I0 et 1le I5, si l'ordre en est donné par
le Ministre. . '

Aprés examen dv rapport du Commandant Le Roh
1I'E M.G décide qu'il n'y a pas lisu de retfenir
los chassurs en Lmérique, mis il précise les
précasations & prendre:

" Pour trazvarsd des chasseurs faire gccord
cample t avec autorités amaricsines sur points
stivants mis en relief par trovarsée dernier con~:
vol et ol 1fon peut trouver explications "cmdents
éprouves ,

Tout cha ssur doit avoir remorqueur indivi-
dvuel,

Les remorques et les manilles employéses
étzient trop faibles, les augmenter.

La vites® des remorqueurs a 4té trop grande
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9 Février I9I8
AtN 3 MP tlg 68

II Févr.i‘e'r. 1918
M.P & AtN, tlg 4429

Il est Aindi- spensable que les conventlons
soient ‘bien arrétées pour maintenir contret ent
dive rses-unités et chef convol en cas rupturs
remorque, séparation: et pour faciliter recherchy
en vue maintenir convoi tou jours groupé.Tous les:
cha sseurs doivemt conmaitie los routes et les
rendez-vous sucoecssifs & nrév01r pour chaque
jour afin de les maintenir groupés,

Des consigres sévéres doivent é%re données 2
aunx gquipages pour évitfer imprudences gui en-
trainent enlévements dfhommes per la mer,

gonvol pourre falre route dés que conditbiong
propices, maeis sous réserve expresse que condi-
tions ci-dessas seront rigoursusement observéesT,

Or & la fin de Jenvier, le Navy Depar tment
gvait décidé que I44 chesseurs eméricains seraien
envoyés en Europe pour Gtre mis & la dlsp031tlon
des alliés, et les mesures & prendre pour leur
traversée etaiant é&tudides 2 Waohington. -

LTAtN informe Paxis gue-

" Un premier convoi de- I2 unités partira
probablemont vaers le 20 Mévrier.Le Navy Department;
est tout disposé & nous domner toute aide pessible;
en tant gque co sera compatible evec les plens
établi poar 1'éxpédition des siens.Or ce prochzin
convol sara compcgd d'un rovitailleur et de 3 ou
4 remorqueurs sevlement, le grand nombre de che
seers & expédier ne permeftant res l'affectation:
& chacun d'eux d'un convoyeur.Toutes dispositions
possiibles seront prises pour assurer sécurité. La
traversée d' Mmérigue agux Bermude g sera con31déré
comms traversée dléssai; le départ des Bermudes
n'aura liev qutavec de énulpaves parfalfement

tions n'étant pas d'acconﬁ avec ¥os instructions
formelles, le Cdt Rebel est invité & ne pas join#
dre ses chasseurs & ce prochain convoi & moins
que vous aprortiez modifications & vos ordres.” ?g
LiE.G au regu de ce télégramme répond que ?

les dispositions envisagées par ‘le s américeins %

ne doivent bas aifecter, ni retarder le dépert
des 7 chassurs frangeis et il précise le role
dévolu & 1FAtLtaché Naval L

"Il vous appertient de prescrire les mesurésﬁ
que vous Jjugsrez utiles pour accorder mes insﬁru%§
tions géndrales avec mesures prises par Amiraubté =
Mméricaine, étant donné que je ne puis prévoir
celles-eci,

Cet accord doit assurer le départ le plus £0%
Possibtle de ch”sseurs Aont nons =vone Ia rlus )

O



Te départ .du premier convoi Américain.
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:

Ne s dernidres instructions sar o8 point

stappliquent am cas du les cha sseurs sarrient
remorqués sans reyitaithleur et sux conditions
gpéniales de 16 mauvaise saison.Elles ne 8¢ r8p-
portent pas, Par wite, su cas tout aifférent
dont vous me parlez,pour lequel jtaccepte combi-
raison américaine gue vous indiqueszs

Pour conclure ,h2te z le plus possible 1tenvoi
des derniérs chasseurs que vous devez me ttre en
route dés qe les navires seront préts, les égui-
pages entraineés et les conditions de gécurité
néc4éssaires pour traver sée réalisées.

TYexpdsrience o montr s 1&;‘.@rfaite navigabili~

té do ces chasseurs ot je vous ai fait connsitre
les 0B SUT6S gventuelles de sécurité a prendre "

9 Pévrier I9I8.,

cat C.N-Y & AtN

19 Pgvrier 1918

AtN 3 M,P tlg 78

ILe s premiers chasseurs américains qui vont
traversar 1!stlantigue sont concentrés 2 New~London
bess nevale situge entre New-York et Newport,d' ol
les convois partiront pour gegner les Berrmde s
Tes dispositions adoptées par le Navy Department
pour ia traversdée sont les suiventes

n Tgs convols comprendront un grand nevire
ravitailleur et plusievrs convoyeurs, rgis il
n'y aure pas un remorgueur par vodetle. ™ " Jo
crois, éerit le Cdt Rebel & 114t T, que nous
pourrions proposer d. faire naviguer nos vede ttes
dans ces convoisg, c2T 1es américains vont éxiger
leg 2 conditions copiterles ci-dessous

1) Eatrainement préalable intense & New London
puis aux Bermudes.

5) Raviteillement & la mer Per manche flottante
ce cui réduira les péricdes de remorquage, sevles
rlangereuses.Le remorquage pourra ainsi etre rés0TVe
aux périodss de besn temps,le marchks lidbre #ux
périodes 42 meuveic temps,™ '

Tes pourparlers engagés pour joindre les
chagseurs frangais au Ier convol, ntaboutissent
pas, cor les américains imposent formellement 2
leurs batiments un entra jnement -préalable de
3 gemaines nu minimum et 1e s notres arrivent
trop tard & New-Lordon pour pouvoir se conformer
3 cot ordre avent 16 20 Tévrier, dste Tixée Pou”
1e dgpart. L'Attaché Naval rend compte 3 Perie:

n Tes auborités américgines préviennent que
le s chasseurs frangais ne var tiront pas p=T le
prochain convoi, mais par le sivant, au début
5.6 L’L?l‘sn. ’

ILe convoi américain composé de I3 chaszeurs
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4 yac ts et 1 remorquevr guitte New~Lond on lg
23 Fevrier,

Constitution du convoi Francais,

- Afin de ne pas retarder outre mesure le
départ de nos chasssursg, 17 4ttachs Navea i retign
8n Ameérigme. 3 remorqueurs ®e le gouvernement R
frangais vient d'acheter ot i sont préts i Preg:
dre la mer : ces navires escorteront lgg chassens
dés one l'escadril_le Sera entreinée.Maj g 1"E.lti,§§

21 Féviier 1918, " Donnsgz Précision sur convoi Anéricain gu
M.P 3 AtN tlg 5471 20 Février que ja compbais devoir emmener nog -
"~ chasseurs dsja re tardés au 4612 de oo Qi éteif ®

22 Merg 1918 " Suis étomné si 1op;
M.P 3 At¥ t1g 8783 avent depert,Hftay ley
| : grettable d'aveir perdw toute la période qe beay
temps qui vient 3 Tégme r dans 174tlantique Norgn

I Aril IOIS " Bmployer tous Moyens pour hiter 1g départ,
M.P & AtH. tlg 99T5 Tout chassaur en stat ae tr‘averser'imm-édiatemem;

de la plus haute importoncern

Cependant Ia Cominandan ¢ Rebel brofite de ge

delai pour foire appor ey cortaines ameliore4ops:

. "UX chasseurs, ,
11 Mars ISIS " J'ai studié avea soin, éerit-i1 3 11 AtN
Cdt C.N.Y 3 atN . 4, WPPOrt du Commandant Le Roch, I1 faut avent :
‘ bout ameliorer los mopns gg remorquage et demands.
au Navy Yard : ‘ B
I°) De consolidar 1g fization ggg cointures

ds remorquage prés de 1T ¢trave.

2°) Insteller 1a base au cenon 4V € omme
Second point d'atiechs, an CeS ou la ceinture

casse, ce qui est trés fréquent m,

Il r¢clame on outre l= délivrance gt
do fortune 3 chaque chessur, ot » 8PTéS entente
avec les autoriteg - 17 frsenal gq Brooklin,il
fait rempilacer }es ceintures ge fil d'acier »Pr

de New-London bour les Bermuge s; leur mige éen rout
8 été diffeérgs pour les reisong Suivantes qu'expos
le Comuangant Rebel : ) :
Ter 4yrii I918 " Tes Américaing devaient fournir les coenvoyau
Cat.c._N-.Y a4 At.N OT malgre¢ mes demande-:s réitérses, aucm n hé'h'o’u"s: éts
\ p
—————

1 . g .
(1) 11 ¢ °git de 3 Temorqueurs pagsgs SOuS n9villon frengais,

- St e s e
R Tt vareuratal 1) e
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fourni. J'ai alors demandé d'utiliser les vapeurs
fournis par 1le carvice des Missions.Dés que Jje
les si eus, le convoi & é¢t& formé et est parii.
Do reste, sur les IO chasseurs, 5 nfauraient pPas
pu pertir plms tot, faube dTentraizement.

composition de 1'Escadrille : IO c¢he sssurs
commendés par E.V Iracoa.
Escorte : Remorgievrs franjais "René" "Apache”
ngéninota™, : : (Brest
Route : Now-London -~ Bormudes —Agores})
) T {Givraltax
New-London - perimdes, 650 milles (30 Mars- 4 Ayrid)
2) - Instructions du Cdt dn Convoi : Ies chasseurs
foront la traversée par leurs propres moyesns.Lle
convci sere accompagné par le batirent eméricain
m"Pyscarove” - . : .
b) - Etas Ge l1a mer : Belle,seuf Dpend=nt wne jour-
nés s '
¢) - Incidents : Arcune avarie.’

Te 5 ivril, un cvonvoi de I8 chasseurs améri-
cains escortds par 7 navires américeins et an
remorquev.r frangais quitte les Bermudes, en routs
sur les AGOTrss.

Rormudes - Agores. 1970 milles (I5 - 27 Avril)

a) Bscorte : le sonvol frangeis se joint & un
convoli américain corpecsé de :
Croisdur "Snlem" (C.V Graham, ¢at 1le convoi)

1 navire atelier, 5 yachis ef{ remorqueurs, 1
batirent raviteillenr (d4vethuse) et I9 che sseurse
Te remorqueur"Seminole" est remplmed par
1e "lichican" batiment frangais demsuré aux Bermu-

des pour avaries et gui Jevaid sccompagner 1s
convoi américain patdi le 5.
b) Instructions du chef de convoi
ge forrmasr en trois escadres: :
et I franceisss
Ies chasseurs feront lz2 traversdée pAr leurs
moyens et se revitailIeront & 1T"Arethuse" quand-
ils suront dépensé la moitié de leunr approvision-
namsnb. '
Is rerdez-vous sera signalé chaque soir
pour le lendemnain 3 leures. : ~
Dens chaque escadre, les chasseurs seront
placés sur 17AV et sr les flanes des bitimnts
d'sscorts.
o) Btat de le mer : petite brise et légére
Lovle ds N jusgu'au 23.
Dn 23 eu 26, forte brise et grosse houle aTWVHW

2 Amaricaines
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grains e} brumae, :
I 26 au .33 besu temps,

d) ‘Incidents: € chassours font la traversse Der
leurs moyers répavant avec les Piéces de rechap.
ge les averies survenuaes; le S.,¢ M6 est remorg
Pendent 3€ heures pou: rermettre lo vigite deg
tuysutoges d'e ssance ongorzés, le S.0 32 Pendan:
6 jours & carse d’ure avarie de moteur uxiliaj,
8) Ravitaillement : .

4 liev tous los 3 jours 3 115144 de mAncheg
4 chasseurs en remorque de 1 Mrethusen peuvent *
6tre rovitailleés & 1g Teis.L'opération dqure 2
haures pour les I0 cha sseurs,

Agores - Brest, 1160 milles (g ~ Iy Mai)

Sur ordre dé Peris; 11,V Tracou dirige gsup
gibraltar % chasgeurs, Il profise au dép~rt Je
6 Mai d'un convoi amiricain de 3C chasseurs et -
20 convoysurs se. rendent en méditerrande pour y
Joindre ses 4 bAtimsnts, parmi lesquels 1o S.0.1
8rrivé aux Agores depuis le I Févrior (1). v
a)- Istructions qu comnandent de 1'Escedrille
iraversée des Agores 4 Prest sous escorte ge
6 batiments francais: "Apache" "Repngn "Séminoglen
"Sloux", "Renard Bleu”(2) et au ramorqueunr
eméricain "Sen Inisw . .
Ies ~hasmurs seront TOMOrqués sur un parcour
dd 450 millss; ilg embarqueront sur 1e ront I200 .
litres d'essence en suppldment. ’ &
b) Ptat de 1a mey * 2ssez belle,
arw. ‘ |
¢) Meidents : A l’appareillage, 1'E.V Treoon
recoit de 1! mmirsl fméricain Cdt 1s base des ok
Agores 1'ordra d'escorter Jusqu'd Brest up treng-
port chargé dv troupss ameéricainss. Ce batiment
est rlacé au centre de 1la formationaVitesse 7 nds
Le 11 Mei, 1o chagseurs larguent los remorqgue s

=

brise et horle ™

it dertns

!

-‘*.'\“'??"i'f“'

i

&

6% arrivens le I3 mei apres midi & 120 millgg Fg
au N dw Cap Pinistére on in contre-torpilIeyy %
Américain lss atteng 5 %
Le convoi ge Sépare alors en 2 8roupes 5?

1°) Ie transporsg Américein 8 Scorté par 1e Contre-§
torpilleur ot 4 chassavrs,Vitesss I2 n3gs 6 i

2°) 1ss § vapeurs et 1 chassaur.Vitesse 7 noeuds-f;
Un des chassenrs ay Tor groupe ne bouvant 3

donner les I2 ndg 5 re sfe aveq.les_vapeurSo
Micune evarie importante, )

(54!

B

S WS

né aux Bermudes avrit gte Temorqu é

B
Par vn monifot Américain.@ravement Anjommezé par N incandsa 2aaenrt
la traversse, i1 PVALE BE4 yamawme & o~

T T
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£

Observatibns du Chef d'Escadrills,

Les chasseurs ont fait, Aepuis leur départ de
New-London, 3400 milles par leurs moyens, sans

qu'il g8 soit proauit dlaverie grave:LiE.V

Tracou o3iime gue ces résultats sont dis & llexcel-
lont entrainemsnt du personmel evani &s quitter
11Amériqus.Comme ses préleeesseurs, il se pl-int

du manque de soins apportés & la construction

das chasseurs, notamment 2v point de vue du cel-
fatage at signale encore la faiblesse- des moteurs
suxiligires snjots & avaries fréquentes.

Te dsgoegement de vapeurs d'essence dalls le
compartimeftt des moteurs a fréquemment incommodé
les mécaniciens ¢ le chef d'Escedriile demende
que l'on augmente ce rpersonnsl (I-2eMaitre et
4 hommes) étani donmias gue les chasseurs eméricains
ont 7 macaniciens, .

Conclusions.,

L'abandon du systéme du remorquage a» parmis
de constater jue la solution sdoptés par les amé-
ricains était la seule anceptable pour diminver
les risques.de navigation, mais il est ce rtrin
que le mise au point et l'entrainement intensif
des chesseurs en Amerigue ont largement contribué
au succeés de licopératicn.

In merge du rapport ¢e 1'3,V Trecou le Chef
atBtet-Micjor Général ¢crit " 1'Etat des batiments
4 1l'arrivée en France est tout & fait satisfai-
sant. C'est la premiére Fscodrille qui arrive
en cet état", observetion gui confirme la justesse
de cet avis exprimé uwn mols auparavant par 1le
. chef d'Escadrille do Patrouille de Brest .

29 Ayril I9I8 " Il sereit ertrsmewent important que les

Cdt Escagrille de  chesssurs soisni bien mis au point avent le départ
;Patrouille Brest & d'Amérigque afin ¢ue les services qui les regoivent
¥ Chef de D°™ des ne soient pas ohligés d'entreprendresprés coup
atrouilles. et d=n:s de moins bommes conditions gu!d la cons-

' truction une longue série de travauxcoess”
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I8-Mf-=-31 Juil LA 62me TRUVERSER.

lei;"I'?JfBo ( S.c-13, 229, et 3I )

A R
Un groune ds 4 chessaurs, prét 4 1a fin &
du mois 4°Avril,est incorpors dans un convoi £
américalin et fait route le 25 vour les Bermu'd’;

I3
Il ne reste plus en Amérique- que 3 cheg %h.
du Ior 1ob de 50 achetes par la Frarce., )

Des batiments sont, comme lgg précédenté%
mis en route sous e seorts de navires amgrica irg
solution impogée par les circonstances gt eui’
Présente los Meilleurss garvantigs de sécuriﬁéf%
mais qui provogue pariois des retards dont sial;
me le Ministrs.L?Attachs Fevel sv éfforce de~res

6 Avr{l I9IB. nsdier & cet jncouvenient n Je ¢rals, éoritil-
AtN & M.P t3g I65. 4 Peris, qu'il sareit utile Gue 1'/mirgl Simg
| . attire 1tattention deg amtorités américaines sy
les refards irexpiicables que szdissent tous les
che sssurs o% 1¥organ isation Ges COrvoig an dépar
des Berrmdes, Jeo ne puis le faire moi méme, nog
Doyens insyffisants me mettant dans 1%obligetion
d*accspter que 1g Marins Américains veuk bien

.faizje bour noug ¥ :

Composition ge i'Escadrille : 3 chasseurs
cormandés par L,V Tu fowr., ‘
Escorte : 1 croissgx smérivain (Chaf ag convoi,
et convoi amgricain, , : -
Route : New-London - Bermuags - 4gores - Gibral

Now-Londiun ~ 3ermdes = 650 inilles (I8 2u 22 lai)
La traversss effac tuee Par irés veesu temps
sfeccomplis corplstement sgng incidents. b

188 3 shessours dés levr errivée, sont mis
aux orires du o4t Gu croissur "Salem"™, chef du -
convol qui doit quitter les Bsrmuges le 25, meis
cot officier, estiman+ que 1l'entrainement des
batiments frengais est insuffisant, refuse as les
joindre & son convoi (2) Ils subissent de ce feoil
un retard de 42 Jours,

Bermudes -~ Acores. 7970 willes ( 7 « 20 Juillet)

.i
2) Escorta s Croiseur “Baffalo™ (Chef ée Convoi)

(1) Te Rapport de mer dg chef de gioupe ne"'figure Pay aux Archives
du S.H,

(2) CQQ f‘"\ﬁ-ﬁr-pum_. P
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~

pétrolier "are thusa™, 8 remorqreurs ascortant -
25 chassaurs,.z.navires ateliers, 3 rehorgueurs
frangsis. , S

) matructions du thef ds Convoi:

Tentiwes & colles donnéds Y 1'E.V Tracoun

c) Btat do “a - mer : Trés belle. :

a) Incidents i quelqies sve ries de moteurs
guxiliaires ripardes: DAY 1e s moyens du bhord.

o) Ravitailiement :

4 chasseurs sonk ravitaiilés & la fois per

le péirolier, en marche & & noeuds,vent LR. LY opé-
jon durs 3 heuzes pour 28 batimentse

rat .

Acoras - Gidraltar, . T0I0 milles (86 - 3T Juillet)
a) Escorte : navire américain " Wadena" ef
patrolier Ttalien"Rronte".
) Etat d2 la mer @ Houleuss
¢} Incidents I chassour ayant une avaris ds
moteur auxilicire prend la remorqus du Bronte
dn £8 au 23.

“Septembyre & Novem- TS DERNIERES TRAVERSEIS.

" bre I9I8.

chasseur Au £We Lot commanié en

s Ier
payvrisy; 16 §,0 =357 185 1ive 4 Wow-Yorx le Ior
J2illet, et les 1ivra icons suiventes sont déjia

retard sur les prévisions’eussi 1tAttaché Naval

en

craint-il que les dsrniers chasssurs ne soisnt pas
/.. 0 . .

Prets avant la périods &z mMavvails temps' dthiver.

% . fentd o tenir comp te,dit-il, que &
7°) Tes Astes d'achdvement fixées Par le Navy
Depersment sont los dntes de remise dos batiments
par les consbrucieurs & la Marins .4 ce moment, il
faut en éffectusr llarmemsnt, jnstaller 17 .rtil-
lerie, la T:S. F atcaes

o¢) 11 faut entrainsr les équ ipagas.Lla plupars
des mécaniciens envoyeés nlont jemais vu de moteurs
3 explcsion et 1'expérience 3 dsmontzé qu'on aug-
mente les risgues des traver sées sans en hater ‘i
repidité, & vouloir faire partir les chasseurs
prématurément avec des &guipages insuffisemment
entrainés. '

=)} Npus sommes complétement 34 la merci de lo
Merine Amsricaine pour l-orgenisebtion des convois
Avee le nombre réduit 4d nfuel ships” dont elle

I6 Juillet I9I8.
AtN & M.P

*
T
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22 Juillet Iorm
Cat C.N-Y & aty

Pres moygng n :
' De son coté, 1s gat Rebel, pregge iz mig
2 point ot 1lentrainemsnt des chesssursg .
S8 plaint qe ce que les tonstructenrg
vrent vas dens l1sg délais fixgs o ou
(guindseux, TOROTque s, canons etg. 2 )
fourni 2 Samps, o
T fu 2 Juills ¢, div-:1, nong devriong gy
25 chasmurg iivrss: nous en evong éxactemen{:
II mig gt extrémement difficile dlarrivey 3 cop

on des aprareils,Des renseignements of
los attribuent 3 Quelques Ralfegons, me sur;
oF avant tout, any ¢rises incessantes ge m2in®
d'osuvre g QU gréveg ¥ "

Le 15 Actt, g chassurs sont pritg Pyt
Mais il foms attandre Jusqutan ¢ Septembre Dou
oblenir urg ascords américaine, 4 ce ttg dete, I3
Douveaux batirents sont SIMES, sncors g-t.ij fall
fravailler jusgnta 15 derniére minute gny g dlen|
9ux; deux ont ragy leurs canong ¢+ leurs comp
la veille ga l'appareillege. !

2I chasseurg divisés en 3 Escedrilles sous
le Ccommendamont g g E.V Is Rol.f'hand,Lhoste, at
Cézopng , . :
3 chasssurg venent qaq Charleston rellient
la flottil1e dux Bermude s, A

Escorte Croissaor "Chicagon (c.v Sparrow,
Chef de Convoi) 4 TeMOTOLEUrS Améries jne Puzxquels
S8 Jeigrent aux Bermudes is Pétrolier mAyg thusa",
8t 1 yacrt, : ‘ : | =

Reuta : New-Zongon - Bermuges .. Agores -Lgixoss
Lorient . Bresi, :

La tramrgge sTéffectue comms suit

New-TLondon - Bermides {6 ay 9 Ssptembre )
légéra. honls . - :

BermudosuAgor\es { 5 au 27 Septeombrg ) grosss
houls 1e 23 et le 24, .

A¢ores - ILeixoss ( 4au g Octobre ) mar tpes
houleuse, un geul escorteur, (remorqueur anéri-
cain "ontankn)

Le ixn3s-Torient (0 au 13 Octobre) me p hou-
leuse, EI0sse le 12, T escorteur(:lviso "dncren)

Lurient - Brggt 115 DcScbre ) Byay tempg.
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+P & Secrétairs
erine Américaine,
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. Le Roch, partis de New-London,
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. purant cette traversée, aucune awvarie grave
ne s'est produite.quelques chasssurs ont é%¢
obligés, Peu apres le départ des Bermudes de
vider & la mer leur essence qui contenait de 1'eau
ot de se réapprovisionner & 1'"Argthusa”.

"Les deuX derniéres traversées ot €€ BLCOD-
plies sans incidents sérieux, dans des conditions
analogues i la précédente (1).

1°) 6 chasseurs, sous le commandement de 1'E,V
1e 27 Septembre,

dement des E.V
e New-Tomdon

20) 20 chasseurs sous le comman
Le Coq, Coiffic, et Rollend, partis d
le 24 Octobrs,

4 1'grrivée en France de cette derniére
Tlottille, le Winistre de la Marine adresse &
Mr Daniels, Secrétaire de la Marine guX Etats~
Unis, le télégramme suivant ¢

m ' Au moment ou le dernier lot de chasseurs
de sous-marins cédés par la Merine Américaine
vient d'arriver sur les cOtes frangaises, je we
fpis un plaisir de signaler au Navy Depar tment
combien nous sommes satisfalts des qualités nau-
tiques de ces petits batiments oqui nous ont rendu
de grands services dans la tutte contre 1'ennemi
commun ,

Je serais heureus que le Navy Department
transmette ces remerciements & tous les Officiers
gqui ont dirigé ou surveillé, soit & Washington;
soit dans les Arsengux de Brooklyn, Charleston,
ot Philadelphie, soit & la station de New-York
17armement, la construction et la mise en route
des chasseurs,”




CONCLUSION

~

Des I00 chasseurs livrés per les Etats~Unis en I9I7 et I9I8,
g sont arrivés en Francs sprés avoir éffectué une treversée de
4000 milles : 2 seulement ont 4té percdus, 1'un 2bordé et coulé
‘sur la cOte américaine, 1'rutre disparu au cours d'une tempéte,

: L'opération entreprise & dcnc vieinement réussi et 1l'on serait
orté & croire que cet heureux résultat est dd & des dispositions
‘judicieuses et & une bonne organisation des convois, si 1'étude
<détaillée des 4 premiéres itraversées ne révélait certaines erreurs,
1 plupart imputables & lg Mearine Amnéricaine,erreurs gui guraient
‘pu causer la perte de plusieurs bAtiments,D'ailleurs asprés les in-
‘eidents qui marouérent la traversée de 1'Escadrille du Cdt ILe Roch
‘ges défauts furent compris, et dés lors, nce unités ,incorporées
‘gux gros convois de chasseurs américains, ne furent plus exposés
;3 des risques éxagérés, :

-~ -Trois conditions, imposées en vertu de 1l'rccord franco-Améri-
‘cain, ont contribué b rendre diificile la tache.de nos représentants
‘gux Btats-Unis : . : E
’ I°) L'obligation d'accepter des bftiments dont ils n'evaient
pas suivi- la construction et Aont les d4feuts ne pouvgient apparai-
‘tre pendant 1l71éssai trop court prévu eu cahier des charges, Le Com-
‘mendant du- Centre de New~York dovrit se porner & demander & 1'airsenel
_de Brooklyn dléffectuer ccrtaines réperations ou modifications,sans
‘pouvoir en surveiller l'éxécution dans le &étail gfin de ne pas
froisser la- susceptibsjlité-des officiers américains,
2°) Obligation A'srmer les chasseurs rvec du personnel frangais.
Or ce personnel nlgvait Tas été spécialement choisi en France;
1la plupasrt des hormes Nn'gwmisnt icmsis embarqué sur des petits bati-
“‘ments, et les mécaniciens ne connaisssient pas la conduite des
"moteurs & explosion, ' :

30) Obligation Ae confier & la lisrine Américaine le soin de
convoyer nos chasseurs, vu 18 2énurie de betiments frangais suscep-
tibles d'8tre destinés 2 ce service, I1 était donc nécéssaire de
Se plier aux éxigences américaimes tunt pour les dates de‘départ
que pour la nature des escorteurs et la qualité de leur personnel,
les instructions données per le chef des convois et les routes
choisies,

Pour ces mobifs, il &tait indispensadle que les chasseurs
fussent soumis, avant de quitter 1'mérique, 3 un entrainement
prolongé, ofin de terminer a mise au point du matériel et d'exercer
le personnel & la manoeuvre des appareils . Cette nécéssité a été
trop souvent perdue de vue par le Comendant Le Roch et par 1'E,M.G
dont la préoccupation constante a toujours ¢té la prompte arrivée
des chasseurs sur les cOtes de France,

Des bitiments omi été mis en route sons que leurs compas aient
été compeusés, s na agvoir regu lcs jeux de cartes indispensables ,
avec des avpsreils de ©.S.P en marvais état: les procédés de
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remorquage n'ont pas été &tudiés,alors que la trdversée devait
€tre accomplie presque entiérement i la remorque, ot c'est Souler
en cours de route que 1'on a pu constater que les ceintures et 1.
gussiéres étaient insuffisantes et mal instalides.

Enfin, le manque de pidces de rechange a Tréquemment immob:
lisé les chasseurs, & la suitc a'avaries légéres qui auraient pu
Etre réparées aussitdt,

L'orgasnisation des Premicrs eonvois par la Marine Américain.
& été trop souvent fsite sans tenir compie deg gvis de 1!'E.M.G:
et de nos représenteants. Le remorquage étent admis en prinecipe,i:
fallait sYassurer que les cavitaines des remorqueurs étaient capc
bles de mener & bicn cetie opération délicate, lzur imposer une
vitesse de remorquage ot surtout icur interdire de se Séparer du
gros- du convoi; de plus le choix des remorqueurs n'était pas indi
férent et il ést étrange qus 1'om en ait choisi certaing dont le
rayon d'action était tout juste suffisant pour éffectuer la tra-

versée Bermudes-Agores,

Les incidents Survenus dens 1'Escadrille de 1'ExV Aillet,ent
les Agores et Leizo&s auraiont 48 attirer ltattention-des Américe
sur les dangers dfune tells opération, par gros temps, lorsque
Plusieurs chasseurs sont-& 1g remorque d'un méme bAtiment; néan-
moins, le Commander Boyd, sTappuyant sur un ordre de Washington,
n'hésita pas a trensgresser les instructions de 1'E,M,G Frangais
qui, -ainsi que le lui <5t obscrver le Cdt Te Roch, prescrivaient
de fournir un remorquesur A chaouc chasseur,

Enfin 1'accord présladle entre Paris et Weshington pour les
Teléves d'Escorte aux Agores, n'a ras toujours été établi.Il en
est résulté des déplaccments inntiles de batiments frengais, envo;
pour convoyer les chasseurs, alors que ceux-ci éfaient déja en rot
bour la France, accompagnés par des navires oméricains,

31 les traversées ont pu 8tre accotplies sans despgrtes sériel
ses le mérite en reviunt en grande partie aux patrons et aux équi-
Dages des chasseurs, Tous les rapports de mor témoignent du zéle et
de l'ardeur déployés par los hommes, de lsur sang-froid et de leur
dévouement ‘dens les circonstances les plus critiques.Leur attitude
a fait plus d'une fois-i'admiration des marins américains,

Quant gux pstrons, secends-meitres de menoeuvre ou de timoner
leur habileté et leur initistive se sont fréquemment manifestées; :
suffit pour s'en rendre conpte dc lire le .journal de bord du
S.C~28 (2e Maitre Puluhen’ et llappréciation suivente portée sur 1
patron du 8,0 3I7 (2e Maitre Sanguinéde) per le echef de convoi, le
Capith Mac €ully : '

" This men has always been cheerful snd willing under qifficult
circumstances of the-cruigser. He has demonstrated he is a pratice
Seaman oh High order,=nd & leader of men LA -
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ANNEXE I
Ie Cession de 50 Chasseurs (I9I7)
Numérotage| Numérotage| Chantiers de Cons- Départ d'Amé-| N° de
-Prangais -1 Américein truction rique, Escad®
1 8 Navy ¥ard(Brooklyn) F 18/8/17 1
2 7 e mmmmee idemmmmmmm- ' -id- .| ~-ia-
3 9 ' ~-id- -id - -id-
4 10 -id- -idw -id-
5 5 -id~- . |
6 11 ~id- N Tie
7 12 -id- 29/9717 2
8 16 ~id- -id- ~id-
9 13 | -id- -id- ~id~
10 14 -ia- -id- , =id-
11 15 ~-id-~ -id- " wid e :
12 348 College Point (N-Y) I/ll?l? 3 |
13 65 Camdem (New Jersey) cide -ide |
T4 _ 66 ~id= : -id- oida |
15 76 Kingston (N-Y) —id- ~id-
16 75 -id- -13 - C eifda
17 243 . | Greenport(N-¥) —id- -id-
18 347 College Point (N-Y) —id- —ide
19 315 City Island (¥,Y) _id- _id-
20 316 ~id- -id- -id-
21 317 -id- ~id - -id-
22 67 Camden (New Jersey) 22/12/1" 4 & 5
23 29 Wavy Yard(Brooklyn) -1d- : ~1d-
24 28 =id- -1d- -id-
25 160 Brooklyn (N-Y) -id- '%g'
26 172 Port Clinton(Ohio) :;g’ “i
27 314. City Island(N,Y) id- 14
28 318 -id- _id- ide
29 170 Port Clinton(Ohio)
30 350 Collége Point(N,Y) 30/3/18 6
31 173 Port Clinton (Ohio) (+)
32 175 ! -id- 30/3/18 6
33 30 Navy Yard (Brooklyn) -id~ ~id-
34 142 Rocky River (Ohio) ~id- -id-
35 146  |Milford(Delaware) -id- . -id-
36 161 Brooklyn (N,Y) -id- ~id-~
37 169 Port Clinton {Ohio) -id~ -id-
38 176 -id- -id- -id-
39 171 ~-id- 22/12/17 5
40 I74 ~id- | 30/%/18 6
41 32 Navy Yard(Brooklym) i eid-
42 33 | -id- 10/5/18 7
43 140 1 Green Bay (Wisconsin) -id - ~id-
44 162 Brooklym (¥, 7Y) -id- -id-
45 313 City Island(V,Y) -id - -id-
46 3L Navy Yard (Brooklym) 18/5/18 8 i
-a7 249 - Y knnapolis -%%- -id- I
- - - R I R A -1d- -3
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Ie Cession de 50 Chasseurs (I9I7)
. i - art d'Amé-| N° de
Fumérotage| Numérotage| Chantiers de Cons ?:gue Escss
- Prangais - | Américein {. truction .
' ' | 18/8/17 1
1 8 Nevy ¥ard(Brooklyn) IBZ%{ . e
. A }g ......... -id- -id.
. ia
g ; -id- -id= -id-
4 10 e T Cie
0 1 Cia- -id- -id.
; E -id- 29/9717 Zid
7 16 e e -id-
: -id- -id=-
> 2 i ~id- -id-
14 -id- . T
0 -id- -17-7 1
E 322 College Point (N-Y; I/‘lial .
13 65 Camdem ‘ggf Jersey Tids il
o o i -l(N-Y) -id- -id-
15 76 K’J.ngston-;d - o
e I -%(1;-3!) -id-~ -id-
17 243 Greenpor Y- (-] - T
I8 347 College P01nt' i) -.d T
2 m_.‘ -id-
19 315 City Isl§gd (¥, -i&- o
20 316 -;d: 4-&&;
o 3;; Camden (New Jersey) 22[§2417 Sas
zg 29 ¥avy Yard(Brooklyn) -id- _%g-
=1 - i - ~l . =
24 28 ia- ) _ia -1a-
160 Brooklyn (N-Y -ia-
25 i hio) . ~id-
172 Port Clinton(Ohi -id- -1a-
- 314 City Islana(y,Y) -id- |
o ' id- -id- -id-
318 - . :
28 170 Port Clinton(Ohio) 30/3/18 6
29 350 Collége Point(N,Y) A |
- 173 Port Clinton (Ohio) o/3/18 P
3; 175 -id- 3 wide -id -
3 20 Nevy Yard (BrOOFlyn) ian id-
33 [42 Rocky River (Ohio) Y Cia.
o 146 Milford(Delaware) i ia.
o0 161 Broozlyn (N,Y) ‘ Cid. i
23 169 Port Clinton (Ohio) Y N
-id=- 5
28 Ive -id- 22f12/17 :
39 71 -~ | i e
20 e Tavy Yerd(Brooklym) ~id=- .
41 gg Navz -a-id- IO/?/IB N
o 140 1 Gresn Bey (Wisconsin) -;g' i
ae 162 Broczlyn (I, Y) e Tian
44 313 City Island(N,Y) I8/5/18 5
25 31 Yeavy Yard (Brooklyn) o/t id.
"_43 249 tnns3zolis Zig- i,
:8 153 1 Rroczlm (N,Y)

Perdus:

S, 319

e Phllr‘
S,C 141, Coulé pzr *bordage avec le S,C 174 prés d




2e Cession de 50 Chasseurs (I19I8)

S ]

“NumérotagefChantiers de Cons- Départ N de 1'Es-
Américain | truction dtAmériquetcadrille,
362 Bayonne (N,Y) 1 e6/9/i8 | 1,2& 3
363 - -id~ 1 -id=- - -id-
364 -id- _ -id- 1 . -ia-
374 Kingston (N,Y) -id - wide
379 ! city Island (F.Y) -id- -
357 College Point (N,Y) -id~ wid~
376 Ccity Island(V¥,Y) -id- -id-
358 College Foint (N.Y)|  -id- eide
361 Bayonne (N,J) : -ide -id -~
372 Kingston (N,Y) -id- -id=
377 city Islana(¥,¥) | —id- dde
359 College Point(N,Y) -id- -id=
371 Kingston (N,Y) : -id = —id= .
375 sid- -id- -id-
378 city Islend (N,Y) -id=- wide
381 comden (N,J) —id- ddat
394 Morris Height (N.Y)  _4d- idal
393 -id- -id- ~idal
395 | ~id- id- ide
396 -id- 43~ -id-
382 | Camden (¥,J) -id- -id-
365 gvksonville(Florid%B 1. —ide
366 | -id- T aig- | -id-
367 ~id~ -id- -id=-
360 Gollege Point (N,Y)| '87/9/I8 4
376 ‘1 city Island (N.Y) -id- -ide
380 -ia- -id- -ide
383 Camden (N.J) . -ig- ~ide
384 ~id~- -id- ~ide
397 Morris Height (¥,Y)] -id- cida
398 S Zid- 24/10/18] 5,6,7
385 camden (N,J) -ide —id=
386 Port Clinton (Ohio) -ig- ~id-
387 ~id- . -id- - - -id«
399 Worris Height (N.Y) -1d- —ide
405-177(Y | Port Clinton(Ohio) -id- ~id~
402 E Morris Height (N.Y) -id- —id-
s 86 400 - ~id- - ~id- -id-
: 87 405 | Rocky Rivers(Ohio) ide Cid.
88 404 ] -id= ' -id - ~id-
89 302} Port Clinton(Ohio) “id- | -ia-
90 388 % -id-  lid- ide
91 389 ~id~ ~ -id- cide
92 390 ~id- -id- cid=
93 391 -id- —id- id-
94 406 Rocky River (Ohio) id- ide
95 368 Jacksonville (Ftox) id- ia.
96 : 369 ~id- : -id- idn
97 370 -id- —id- id-
198 ) a0 vorris Height (W.Y)
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ANNEXR® II

~
——————ete

 EXTRAIT du Rapport de iexr du Patron du S.C;ZB, pour
la traversée des Bermudes auxX Agores,

Le S.C0=28, parti le 7 Janvier I9I8 des Bermudes, & la remor-
que du vapeur Américain "Penobscot" avait perdu le IO le contact
de ce batiment, la tempéte qui sévissait depuis plus de 24 heures
afent aéja provoqus 2-fois la rupture de la remorque,

Te I3 aprés-midi, le S,C-28; en route au N,E & 1la rechércha
du convoi,rencontre le remorqueur "Concord" escortant le 8,0-3I8;
41 reste auprés d'eux, weis parvient difficilement 2 tenir son

. poste, ses moteurs fonctionnant tial, ‘ ’

" A ce moment, dcrit le patron du S,C-28, je fais part am
"Concord™ de mon menque d'huile’et lui demande s'il voulait bien !
nous remorquer.Il me répond "Nous n'avons pas de remorques”.

Pendant ce temps, le "Concord"” nous filait une caisse J'huil:
4 la mer, Je manoeuvre pour la ramasser, mais il la h&le de nou-
veau & son bord, au moment méme ou j'allais la prendre {

' Je restai néaenmoins; le plus prés -possible de lui dans le
but d'obtenir de 1l'huile, mais & 9 heures il me signale de re-
prendre la ligne de file,Il ne me restait plus & bord-dthuile
de graissage que pour 24 heures de marche environ, ‘ _
" A 15 heures, le "Concord® augmente de vitesse et signale
" pugmentez de vitesse ¥, Je réponds " Je ne peuz tenir cette

. vitesse",Je n'avais plus qu'un scul moteur en marche et qui me
fonctionnait pas normalemeunt, A 16 heures, le moteur stoppe par
suite dléchauffement,Je hisse le signal ™ Pas maitre de ma
mgnoeuvre” et " Avaries de moteurs™, Le "Concord" et le 3I8 ne
répondent pas et continuent leur route & 1'Est : 4 I7 h, je les
perdais de vue et depuis je ne les ai plus revus,

J'ai ensuite fait fonectionner la T,S,F pour; communiguer
avec ces deux batiments, mais aucun ne m'a répoidlu,

‘ TeS mécaniciens sont-a 1'oeuvre pour réparer les moteurs,

Le I6 Janvier, & 0 h, le moteur central démarre, Route 2
1'Est, rien en vue, A 3 heures nouvelle panne, & 3 h 30, j'apsx-
gois les feux de 2 vapeurs par babord & l'horigon, faisant route
3 1'Bst ( sans doute 2 remorqueurs du convoi) : j'allume 2 feux
rouges en t8te de mét et leur fais des signaux avec le Scott.Ils
ne me répondent pas et continuent leur route & 1'Est,Je les per-
dis de vue quelques instants plus tard,

Te batiment est toujours stoppé et 1l'on continue & réparer
les— gveries de moteurs.” Je faig vider les cales, ou l'eau at-
teint 50 ¢/mtres environm, le batiment faisent beausoup d'eau
Par les coutures des bordages.
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4 11 heures 50, Jep3rgois un mét de vedette dans 1e N.W &
lthorizon;considérant mon b8timent dans une situation ‘ecritique,vu
la durée de 2a panne et le manque prochsin d'huile de graissage, je
tirai une salve de 6 coups de canon et hissai les signaux de détres
de grande .distance; je nlobtins sucune réponse et n'aperqus plus rj.
quelques minutes plus tard, ILe brise nous fait dériver dans le S,R,

4 I2 h, le Woteur central démarre; route & 1'E, rien en vue,

A I3 h nouvelle banne de moteur, Le 2e ligitre mécsnicien me
déclare que 1'huile de graissage est épuisée; il emploie de 1'sau
Savouneuse et quelques matiéres grasses pour remplacer lthuile,mais
cecl donne de meuvais résultats, | ‘ B

Je donnai gussitot toute l1'huile & manger pour le graissage; -
¢Xle donne de trés bong résultats, mais n'est pas essez sbondante %
(20 litres environ), . - e

A I7 heures 40; le moteur central démarre; route E,N,E, rien@@
. VU8, A 22 heures 50, nouvelle et dernidre panne de moteur et avarigy.
dyname, Le 2e Maitre mécanicien me déclare ne plus pouvoir faire fone.
tionner les moteurs, Ia 0,8, 7 ne fonctionne pas,il m'est impossible’
~de demander du secours, , : . -
("11 ne me reste plus & bora que ouelques centilitres d'huile 3 F
manger oui me sert uniquement pour le graissage du moteuy auxiiiaiﬁé
dont je me sers pour vider les cales lorsque 17état de la mer He me =
. permet pas de faire fonctionner la pompe i bres) . R
- Je me trouve de ce fait, en détresse compléts, dérivant vers
le S.E, au gré du vent et de la mer, et sans point exact:j'estims
meé trouver par environ I = 36° 30! N - at @ = 39° 00! W, A
. Je suls resté dans cette situation Jusqu'au I8 Pévrier, sans
. 8tre secouru d'aucune fagon, faisent confectionner des voiles- de
‘fortune, vidant les eales tous les Jours, mouillant et relevant
1'enere flottante lorsque je jugeais utile de l'employer, épargnan
1'eau potable le plus possible, rationnent 1'équipage au strict -
indispensable, en vue d'une longue traversée, établissant et rens=.
trant les voiles Suivent 1'état du temps et la direction du vent
m'efforgant de faire route & 1*Est du compas pour tacher d'attein
1'archipel des Agores. : 4 | -
Les vents m'ont favorisé, ceuz-ci soufflant généralement de’l
Partie W et veriant A intervalles réguliers du NW au SW; ‘
"J'al rencontré 4 vapeurs, dont 3 étaient trés éloignés et fal
Salent une route i peu Prés paralléle & la mienne,de sorte quiils;
slapppochaient pas du tout de thoi, Je leur ait feit nésnmoins,des
signaux de détresse, mais sucun ne m's répondi, Je les ai perdwsd
Vie et ils ne m'ont peut-8tre pas aperqu, ' .

Le 8 Pévrier & 9 h 30, j'aperqois lo 3e des Vapeurs &4 4 quar
Par baborg et faisant route pour nous croiser & petite distance,l
temps était beau, 1a mer trés belle.Je fais hisser tout de suite
Signzux de détresse et fais amener ot armer le youyou par 2 volon
pour tacher- de couper la route du vagpeur et lui parler, mais, arr
& une distance d'environ 5 milles et & 2 quarts sur 1'avant du tr
& bebord, le Vapeur change subitement de route et STéloigne & tou

¥
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¢étresse, meis il ne me répondit pas et continua & s'éloigner.

1 13hI5, ils disperaissait & lthorizon faisant reute eu S,W.

J'avais & ce moment, une brigantine, un grsnad foc et un genre
de taps-~-cul aux matareaux avent,A 11 heures 20, je hissai le ysuyou
et continuei & faire vcile vers 13Es3,

J'ai la certitude que ce vapeur m'a bien gpergu,Je n'ai pas
pu reconnaftre son nom ni sa nationglits,

Avcun autre incident i signaler en cours de route,

Lléquipage a euw wne conavite merveilleuse pendant .toute la
traversée, conservant.ftcujours son calme habituel, ne se plaignant
jemais des restrictions de vivres gu'il m'était indispensabiec de
lui imposer, montrant ainsi un bel esprit de sacrifice et d'abné-
gation,

Le IS-Février,é 6 heures 30, j'apergois la terre é 1 quart
Par babord, su N 55 E du compas ; mis le cap dessus et fait sonder
de temps & autre.A 11 h, comme le bAtiment marchait trés lentement
a cguse de la faible brise a'W qui régneit et par mer trés belle, je
fais amener et armer  le youyou par 3 volontaires, svec mission de
reconnaitre exactement la tnrre d*abord et de faire venir ensuite
un remorqueur, Je hissei en méme temps le signal "Demande un re-~
morgqueur™,

A 13 heures, je reconnais nattement Fayal & babord et Pico a
Tribord,

Entre temps,mon youyou se rend directement au port de le Horta
accoste le remorqueur " Sim Mac™ et le prie de bien vouloir nous
remorquer, Celui-ci oni est sovs vression,:.accepte aussitdt, embar-
que mon youyou et vient & ma rencontra,

A 14 heures 30, j'apergois un remorqueur vensnt du POI‘t et se
dirigeant sur moi,

& 15 heures je fais rentrer les voiles ( I petit foc 1 genre
de tape-cul, 2 grands focs et 1 brigantine), Ces voiles mous per-
mettaient de gouverner tant bien que mal et nous faisaient marcher
3 noeuds environ Par mer belle et bonne brise, Elles étaient feites
avec des neppes-de tables,draps,couvertures et couvre lits, Le temps
empéchait souvent ieur uscge, car elles n'étaient pas d'une porfaite

. 8olicdite,

A 15 heures 25, le "Sim Mac"™ me prend en remorque & 5 milles

Y oau S,W de 1'Ile Fayal et me conduit au port de la Horta,.........
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Ie charbon pour la cuisine était épuisé le 26 Janvier, le
few de 1a cuisine était fait avec le bois qui étanchait le com-
Partiment extréme AR

P.S < J'estime que je pouvais encora résister pendant 20 jour-
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aura*ent manqué totalement S T LT

'Hofta, Bord le I8 Février i918.
Te 2e Mait vTe Patron.
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Notes to Barbier, La traversée de I’ Atlantique par les Chasseurs de Sous-Marins construits en
Amérique.

Annexe I, page 1. SC-141 and SC-319 (the two units that were lost) both sailed with the 22
December 1917 group but are not shown in the table. Their fates are in the footnote. They did not
receive French “C” numbers because these were assigned upon arrival in France.

Annexe 1, page 2. The missing footnote at the bottom states that SC-177 was ceded by the U.S.
in January 1919 to replace SC-405 which was held at Bermuda by the U.S. Navy in November
1918. Updated information is provided below on these two boats.

SC-177 and SC-405, reconstructed from U.S. Navy records, www.subchaser.com, and Barbier.

SC-177(i) was ordered for the USN on 16 April 1917 from Matthews Boat in Port Clinton, Ohio,
and was delivered to New York in November 1917. She was in the first convoy of chasers to
leave New London, CT for overseas service, departing on 24 February 1918. SC-177 was
assigned to service at Plymouth, England (Base 27). She served initially in "Group 13," which
consisted of SC 177, SC 143 and SC 148. In July 1918 the detachment at Plymouth was
reorganized into "hunting units," and SC 177 became unit leader of Unit 1. She was renamed SC-
405(ii), stricken, and transferred to France as C-84 (not C-99) in place of SC-405(i), all on 18
December 1918. (She was however photographed at Brest under the U.S. flag wearing the
number SC-405 on 13 December 1918 while welcoming the arrival of President Wilson on board
USS George Washington, photo NH 53897.) She was stricken by the French in 1921 and sold in
1922.

SC-405(i) was ordered for the French from Rocky River Drydock in Rocky River, Ohio,
following a French request to the USN on 26 January 1918 to order a second batch of 50 boats
for them. Rocky River had previously built SC-142 (later French C-34) and SC-143 and later
built SC 437 and 438. SC-405 sailed in a convoy for France on 24 October 1918 but had a rudder
casualty and ran aground during trials while calling at Bermuda. She was held there by the USN,
did not become the French C-84 as intended, reverted to the USN on 18 December 1918, and
was renamed SC-177(ii) on 28 December 1918. She was sent to the Charleston, S.C. navy yard
for repairs, where she was photographed on 13 January 1919 (photo NH 45246), and was then
assigned to overseas duty. SC-177(ii) was sold on 12 November 1921 to E. G. Carey of
Baltimore, Md.



